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Teil A: Mitwirkungsverfahren
1 Ausgangslage

Das Projekt Verkehrssanierung Burgdorf — Oberburg - Hasle (VS BOH) hat zum Ziel, die Verkehrssituation im Raum Burg-
dorf bis Hasle bei Burgdorf und die Erreichbarkeit des Emmentals zu verbessern.

Das Projekt fligt sich in eine lange Planungshistorie ein. Zuletzt wurde von 2012 bis 2015 ein Vorprojekt erarbeitet. Dieses
Vorprojekt enthielt zwei Varianten. Fiir Burgdorf, Oberburg und Hasle b. B. wurde jeweils eine Variante Umfahrung und
eine Variante Null+ (Optimierungen auf dem bestehenden Strassennetz) gepriift. Die Linienfiihrungen der Umfahrungen
entstammten einer vorangegangenen detaillierten und verkehrstrageribergreifenden Zweckmassigkeitsbeurteilung (2007).

Die beiden erarbeiteten Varianten wurden einer Fachprifung und einer 6ffentlichen Mitwirkung unterzogen, an der sich
rund 4000 Personen beteiligten. Hierbei ergab sich ein einheitliches Resultat: In Burgdorf war die Variante Null+ und in
Oberburg und Hasle b. B. die Variante Umfahrung weiter zu verfolgen. Basierend auf diesen Voraussetzungen sprach der
Grosse Rat des Kantons Bern im Jahr 2016 einen Planungskredit zur Erarbeitung des Bauprojekts und des Bewilligungs-
verfahrens (Auflageprojekt, Strassenplanverfahren).

Der Entwurf dieses Bauprojektes lag Ende April 2019 vor und wurde der Bevélkerung der vier betroffenen Gemeinden
(und weiteren Interessierten) zu einer erneuten Mitwirkung vorgelegt. Es ist das Ziel der Bauherrschaft, méglichst viele der
gedusserten Anliegen im Projekt umzusetzen, unter der Bedingung dass diese sinnvoll, machbar und verhaltnismassig
sind. Dementsprechend wurden sdmtliche Mitwirkungseingaben im Detail studiert, kategorisiert und deren Weiterbehand-
lung im Projekt festgelegt. Dieser Bericht legt dar, wie diese Auswertung erfolgt ist und was sie fiir Resultate ergeben hat.

Bis im Jahr 2020 wird das Bauprojekt bereinigt, das Auflagedossier erstellt und die 6ffentliche Auflage durchgefiihrt. Die
Vorbereitung und Genehmigung des Strassenplans mit anschliessender Kreditfreigabe soll bis Ende 2021 geschehen. Die
Realisierung ist ab 2022 vorgesehen.

2  Gegenstand der Mitwirkung

Der zur Mitwirkung vorgelegte Entwurf des Bauprojektes VS BOH beinhaltet 19 Massnahmen in Burgdorf/Lyssach, Ober-
burg, und Hasle b. B. In Burgdorf wird der Verkehr durch den Bau zweier Bahnunterfiihrungen und durch die Massnahmen
zu seiner Bewirtschaftung auf verschiedenen Hauptachsen verfliissigt. Der Busverkehr erhalt so wieder ziigigere Fahrt.
Oberburg und Hasle b. B. werden kiinftig umfahren und ihre Ortsdurchfahrten umgestaltet. Diese Lésung deckt sich mit
den Resultaten des in Kapitel 1 erwahnten Mitwirkungsverfahrens zum Vorprojekt.

Ein Ubersichtsplan zu den 19 vorgesehenen Massnahmen befindet sich in Anhang A1.

3 Informationen zum Mitwirkungsverfahren
3.1 Publikation

Am 26. Méarz erhielten die Standortgemeinden den Publikationstext als Vorinformation und einen Textbaustein zum Ver6f-
fentlichen auf den Gemeindewebseiten. Dieser Text (siehe Anhang A2) war eine Vorankiindigung der Mitwirkung und
wurde am 18. April 2019, gleichzeitig mit der Publikation in den Anzeigern aufgeschaltet.

Am 11. April 2019 wurde der Publikationstext (siehe Anhang A3) zum Vorhaben versendet. Auf die 6ffentliche Mitwirkung
wurde am 17. und 24. April 2019 im Amtsblatt des Kantons Bern, sowie am 18. und 25. April 2019 im Anzeiger Burgdorf
und im Anzeiger Kirchberg hingewiesen. Die Medien wurden am 30. April 2019 im Zuge einer Medienorientierung Uber die
offentliche Mitwirkung informiert.

Zu Beginn der Mitwirkung wurde in den Printmedien (Berner Zeitung, Der Bund, Wochen-Zeitung fiir das Emmental und
Entlebuch, D'Region) sowie TeleBarn, SRF Regionaljournal Bern und Radio Neo 1 iiber die Mitwirkung berichtet.

Die o6ffentliche Mitwirkung dauerte vom 1. bis 31. Mai 2019.
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3.2  Ausstellungen

Wahrend der 6ffentlichen Mitwirkung wurde im Verwaltungszentrum Neumatt in Burgdorf eine Ausstellung eingerichtet.
Ausstellung im Verwaltungszentrum Neumatt, Dunantstrasse 7b (2. Stock), 3400 Burgdorf

Sie vermittelte einen Uberblick iiber die Inhalte des Bauprojekts (im Entwurf) zur Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg -
Hasle. Auf den Tischen lagen die erarbeiteten Dossiers auf. Daneben gab es Informationsplakate mit einer Projektiiber-
sicht und auch eine Verkehrssimulation vom heutigen/zukiinftigen Zustand.

Die Ausstellung in Burgdorf konnte wie folgt besucht werden:

Ohne Auskunftsperson: Montags 09.00 bis 12.00 und 13.30 bis 17.00 Uhr
Mittwochs ~ 17.00 bis 20.00 Uhr
Freitags 09.00 bis 12.00 und 13.30 bis 17.00 Uhr
Samstags  09.00 bis 12.00 Uhr

Mit Auskunftsperson: Mittwochs 17.00 bis 20.00 Uhr
Samstags  09.00 bis 12.00 Uhr
fir Gruppen ab zehn Personen auf Anmeldung

Das vollstandige Mitwirkungsdossier lag ausserdem bei folgenden Auflagestellen zur 6ffentlichen Einsichtnahme auf (wah-
rend der jeweiligen Offnungszeiten):

Gemeindeverwaltung Lyssach, Hubelgasse 24, 3421 Lyssach

Baudirektion Burgdorf, Lyssachstrasse 92, 3401 Burgdorf

Gemeindeverwaltung Oberburg, Emmentalstrasse 11, 3414 Oberburg

Gemeindeverwaltung Hasle b.B., Bahnhofsplatz 5, 3415 Hasle b.B.

3.3 Informationsanlasse

Regierungsprasident Christoph Neuhaus und Kreisoberingenieur Roger Schibler fiihrten in den vier Standortgemeinden je
einen Informationsanlass durch:

Lyssach 30.04.2019, 19.00 Uhr, Mehrzweckhalle Schulstrasse 15
Burgdorf 02.05.2019, 19.00 Uhr, Aula Gsteighof, Pestalozzistrasse 73
Hasle b.B.  03.05.2019, 19.00 Uhr, Mehrzweckhalle Preisegg

Oberburg 09.05.2019, 19.00 Uhr, Aula Schule Stockernfeldstrasse

3.4  Webseite

Auf der Website www.emmentalwaerts.bve.be.ch waren wahrend der gesamten Mitwirkungsdauer die vollstandigen Mit-
wirkungsdokumente zur Einsicht und zum Download zur Verfligung.
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4  Maglichkeiten zu Stellungnahme

In den Gemeindeverwaltungen der vier Standortgemeinden und in den Rdumen der Ausstellung im Verwaltungszentrum
war ein Fragebogen aufgelegt. Dieser war auch auf der Projekt-Webseite www.emmentalwaerts.bve.be.ch zum Download
verflgbar.

Darin wurde abgefragt, zu welchen Interessengruppen die Mitwirkenden gehdren und ob Parzelleneigentum im Projektbe-
reich vorliegt. In Form von Freitext konnten Stellungnahmen zum Gesamtprojekt und jeder einzelnen Massnahmen abge-
geben werden. Der beschriebene Fragebogen istim Anhang A4 zu finden.

Die Fragebogen konnten via Schalter/Briefkasten bei den ausstellenden Gemeinden abgegeben, per Post oder per E-Mail
bis zum 31. Mai 2019 ans Projekt eingereicht werden.

Die Eingabe konnte auch ganz frei, also ohne Einhaltung der Fragebogen-Struktur, mittels E-Mail, Kontaktformular oder in
Briefform gemacht werden. Im vorliegenden Bericht wird weiter nur das allgemeine Wort ,Eingabe“ weiterverwendet; darin
sind alle Kanale mitgemeint.

5 Beteiligung am Mitwirkungsverfahren
51 Besuch der Ausstellungen, Infoveranstaltungen, Webseite

Die Ausstellung im Verwaltungszentrum Neumatt in Burgdorf verzeichnete insgesamt 239 Besuchende, wovon 89 Perso-
nen an einer Gruppenfiihrung teilnahmen. Die einmal in der Woche angebotenen abendlichen Besuchszeiten (bis 20:00
Uhr) erfreuten sich grosser Beliebtheit. Etwas mehr als die Halfte der Personen besuchten die Ausstellung in den ersten
beiden Wochen der Mitwirkung.

Die Ausstellungen auf den Gemeindeverwaltungen wurden von ca. 50 Personen besucht (Lyssach: ca. 3, Burgdorf: ca. 10,
Oberburg: ca. 30, Hasle b.B. ca. 10). Sie waren teilweise frei zuganglich, weshalb die Besucherzahlen als Schatzwerte zu
verstehen sind.

An den Infoveranstaltungen nahmen rund 400 Personen teil (Lyssach: ca. 75, Burgdorf: ca. 50, Hasle b.B.: ca. 100, Ober-
burg: ca. 175).

Die Webseite verzeichnete insgesamt 3'440 Klicks. Sie hatte tber 2'400 Besucher, davon waren rund 2'000 einmalige
Besucher.

5.2  Eingegangene Riickmeldungen

Von all den Personen, welche sich das Projekt an den Ausstellungen, Veranstaltungen oder auf der Website angeschaut
hatten, gingen in der Zeit vom 1. Mai bis zum 15. Juli 2019 insgesamt 276 Eingaben zum Projekt VS BOH ein. Die Uber-
wiegende Mehrzahl davon ging per E-Mail ein.

Einige wurden mit identischem Absender und Inhalt zuerst via E-Mail und spater auf dem Postweg eingereicht. Diese
wurden flr die Auswertung nur einmal berticksichtigt. Sofern der Inhalt identisch war, aber der Bogen einmal von einer
Privatperson und einmal stellvertretend fiir eine Firma oder sonst eine Interessengruppe eingereicht wurde, wurde die
Eingabe zweifach fir die Auswertung bertcksichtigt. Auch nach der Frist eingereichte Eingaben wurden beriicksichtigt.

Die Eingaben von Amtern und Fachstellen (z. Amt fiir Wald des Kantons Bern, Archéologischer Dienst des Kantons Bern,
Fachstelle Verkehrsmanagement) wurden flir die Auswertung nicht berlcksichtigt: Sie enthalten keine Haltungen, Meinun-
gen oder Befiirchtungen zum Projekt; es handelt sich vielmehr um umzusetzende Projektanpassungen.

Nach der Entfernung der Amter und Fachstellen verblieben 257 Eingaben.

Von den total 257 Eingaben wurden insgesamt 79 Eingaben gemacht, die als reine Kommentare betrachtet und somit
lediglich zur Kenntnis genommen wurden.
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Teil B: Vorgehen bei der Auswertung der Mitwirkung

6 Beurteilung der generellen Haltung zum Projekt

Pro Eingabe (also pro Person / Organisation) wurde beurteilt, ob es sich um eine grundsatzliche Befiirwortung oder Ableh-
nung des Projektes (oder von Projektabschnitten) handelt. Haufig konnte diese Haltung nicht ausgemacht werden; in
solchen Fallen wurde die generelle Haltung als neutral zugeteilt.

Merkmal generelle Haltung: Befiirwortung

Ablehnung

Neutral

Amter und Fachstellen wurden bei dieser wie auch bei allen weiteren Auswertungen nicht beriicksichtigt.

7  Kategorisierung der Eingaben

Da die Mitwirkung in Form von Freitext méglich war, enthielten die Eingaben viele verschiedene und meist voneinander
unabhéngige Aussagen. Innerhalb einer Eingabe wurden (meist) Aussagen zu mehreren Massnahmen bzw. Themen
gemacht.

Von den total 257 Eingaben wurden insgesamt 79 Eingaben gemacht, die als reine Kommentare betrachtet und somit
lediglich zur Kenntnis genommen wurden. Die restlichen 178 Eingaben wurden fiir die Auswertung in einzelne, thematisch
zuordenbare Aussagen unterteilt.

7.1 Zuordnung zu Abschnitt und Massnahme(n)

Fir jede Aussage wurde ausgewertet, auf welche(n) Abschnitt(e) und welche Massnahme(n) sich die Aussage bezieht. Es
konnte sich somit pro Aussage um das Gesamtprojekt, einzelne oder mehrere Abschnitte und Massnahmen handeln.

Merkmal Abschnitt: ‘ Gesamtprojekt

Burgdorf/Lyssach
Oberburg
Hasle bei Burgdorf

Merkmal Massnahme: M1: Dosierung und OV Bevorzugung Lyssachschachen

... (M2-M20 siehe Anhang A1)
M21: Umfahrung Hasle bei Burgdorf

7.2 Zuordnung zu Themen und Themenbereichen

Es wurden Themen festgelegt, die zu Themenbereichen gruppiert wurden.

1 13

Beispiel: die Themen ,Stauverlagerung®, ,Temporegime®, ,Velo” (und weitere) gehéren zum Themenbereich ,Verkehr”,

Nach Méglichkeit wurde jede eingegangene Aussage einem oder mehreren dieser Themen zugeordnet. Wo eine eindeuti-
ge Zuordnung nicht mdglich war, wurde die Aussage dem Ubergeordneten Themenbereich zugeteilt.
Beispiel: Zuordnung einer Aussage zu ,Verkehr Ubrige*.
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Verkehr

Verkehr generell
Motorisierter Individualverkehr
Offentlicher Verkehr
Langsamverkehr

Zu Fuss Gehende

Velo
Verkehrssicherheit
Temporegime
Mehrverkehr
Dosierung Verkehr
Stauverlagerung
Verkehr wahrend Bauphasen
Verkehr Ubrige

Umwelt

Umwelt generell
Luft + Larm

Luft

Larm
Gewésser
Grundwasser
Altlasten
Fruchtfolgeflachen (FFF)
Raumplanung
Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen (AuEM)
Umwelt (ibrige

Technik

Massnahmen wahrend Bauzeit
Erschitterungen

Setzungen

Geometrie

Linienflihrung

Bautechnik

Technik Gbrige

Kosten

Projektkosten
Kosten Ubrige

Termine

Etappierte Umsetzung
Termine Ubrige

Mensch

Gesellschaft generell

Orts- und Landschaftsbild
Ortshild
Landschaftshild

Wohnen

Naherholung

Schulwege

Mensch Ubrige

Gewerbe

Wirkung fiir Wirtschaft
Gewerbe (ibrige

Projekt

Kommunikation
Projekt (ibrige

Verfahren

Landerwerb, Dienstbarkeiten, Vereinbarungen
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7.3 Aufteilung der Eingaben in Aussagen
Nebst der Zuordnung zu Themen wurden die Aussagen auch fiir die Weiterbearbeitung zugeteilt:

Einige Aussagen konnten als reine Kommentare betrachtet werden, welche zur Kenntnis genommen wurden. Sie wurden
fir die grafische Mitwirkungs-Auswertung (siehe Kapitel 10.3) einbezogen und sind im Kapitel 12 inhaltlich dokumentiert.
Diese Kommentare erfordern keine weitere Bearbeitung respektive Beantwortung.

Bei den anderen Aussagen handelt es sich um Anliegen, welche mindestens eine Stellungnahme bendtigen. Sie wurden
mit den zustandigen Experten (jeweiliger Projektverfasser, Fachpersonen und Spezialisten) im Einzelnen gepriift. Die
Weiterbearbeitung erfolgt dann mittels einer Antwort (Mitwirkungsbericht, persénliche Antwort, Gespréch). In einigen Fal-
len hat ein Anliegen zudem eine Projektanpassung zur Folge.

Nachfolgende Darstellung zeigt den Ablauf bei der Auswertung und auch die Art der Dokumentation:

Eingaben Mitwirkung VS BOH
257
Fragebogen, E-Malil, Formulareintrag, efc.
Unterteilung und Kategorisierung gem. Kap. 7,
Grafische Themenzuordnung gem. Kap. 10
A 4
Aussagen
1318
Kommentare Anllegen
790
526 .
3] mitlohne Parzellenbezug Beurtsiung gem. Kap. 6
g, mitiohne Projektanpassung 9 gem. Rap.
2 inhaltiche Auswertung gem. Kap. 8
< \ 4
inhaltiche Auswertung gem. Kap. 8 Gebiindelte Anliegen
419
Stellungnahme und Biindelung
gem. Kap. 9
g v v
'.g Kapitel 12 Inhalte der Kommentare Kapitel 13 Inhalte und Stellungnahmen Kapitel 11 Generelle
t zu den Anliegen Haltung zum Projekt
w
apite rojektanpassungen
£ Kapitel 14 Projekt
i~
[«]
o

Beispiel 1: Anliegen

Die geforderte Verldngerung einer Lérmschutzwand auf der Parzelle ZZZZ (Anliegen) wurde durch das Fachmandat Larm
(berpriift. Danach erfolgte entweder die Verldngerung der Wand (Projektanpassung) oder eine Erkldrung, weshalb eine
Verldngerung nicht sinnvoll ist (schriftliche Stellungnahme).

Beispiel 2: Kommentar

Die Aussage ,Die Massnahmen fiir den OV und den Langsamverkehr entsprechen meinem Bediirfnis.“ wurde den The-
men ,Offentlicher Verkehr“ und ,Zu Fuss Gehende*“im Themenbereich ,Verkehr” zugeordnet und in beiden Kategorien als
positive Aussage registriert. Weil die Aussage eine reine Stellungnahme ist und keine Anpassung des Projektes zur Folge
haben wird und auch keine Stellungnahme erfordert, handelt es sich um einen Kommentar, der zur Kenntnis genommen
wird.
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8 Inhaltliche Auswertung der Aussagen
Zusatzlich zur Kategorisierung (Abschnitt, Themenbereich usw.) wurden die Aussagen auch inhaltlich geprift.

Da die Eingabe in Freitextform gemacht werden konnte, gelangten sehr viele einzelne und verschiedene Aussagen an die
Bauherrschaft. Damit die inhaltliche Auswertung Ubersichtlich bleibt, wurden diese Aussagen vereinfacht und zusammen-
gefasst. Fur die inhaltliche Auswertung (Resultate im Kapitel 13) wurden auch die Haufigkeiten der Aussagen ermittelt:

Merkmal Haufigkeit: | Sehr viele (20 und mehr Aussagen)

Viele (10 - 19 Aussagen)

Mehrere (4 - 9 Aussagen)

Einzelne (1 - 3 Aussagen)

Bei der inhaltlichen Auswertung nach dem Merkmal Haufigkeit sind alle 257 Eingaben abgedeckt. Es wurden dafiir alle
1318 Aussagen, also sowohl die 790 Anliegen als auch die 526 Kommentare berticksichtigt.

Die Auswertung der Kommentare beschrankt sich somit auf die Haufigkeit. Fiir die Anliegen erfolgt zuséatzlich eine Beant-
wortung respektive Stellungnahme durch die Bauherrschaft (siehe dazu Kapitel 9).

9 Stellungnahme zu den Anliegen

Aussagen, welche geméass Kapitel 7.3 als Anliegen zu behandeln waren, wurden in einem ersten Schritt geblindelt: Anlie-
gen, die offensichtlich dieselbe Antwort erforderten wie bereits erfasste, wurden, soweit erkannt, ,eliminiert* respektive
nicht mehrfach zur Beantwortung zugeteilt.

Die gebiindelten Anliegen wurden dann durch die Experten gepriift respektive zuhanden der Bauherrschaft Antwortvor-
schldge erstellt. Nach Priifung und allfélligen weiteren Abklarungen hat die Bauherrschaft die konsolidierte Antwort freige-
geben.

In einer ersten Tabelle (Kapitel 13.1) sind die am haufigsten geausserten Anliegen ersichtlich. Es handelt sich dabei um
ein Konzentrat des Kapitels 13.2. Ahnlich gelagerte Fragestellungen sind darin gemeinsam beantwortet und die Anliegen
teilweise leicht verallgemeinert formuliert und soweit méglich anonymisiert.

Im Kapitel 13.2 respektive im Anhang A6 folgt dann die vollstandige Tabelle mit der Stellungnahme zu samtlichen 419
gebiindelten Anliegen, die bei der Bauherrschaft zum Projekt eingegangen sind. Die Tabelle ist thematisch strukturiert. Die
einzelnen Anliegen wurden aufgeteilt und dem entsprechenden Themenbereich respektive Themen zugeordnet (siehe 7.2)
und die Anliegen bestmdglich betitelt, damit der Wiedererkennungswert gegeben ist.

Wo eine Projektanpassung vorgeschlagen oder gefordert wurde, priiften die jeweiligen Experten die Zweckmassigkeit und
Umsetzbarkeit. Basierend darauf hat die Bauherrschaft den entsprechenden Entscheid geféllt. Die beschlossenen Projek-
tanpassungen sind in Kapitel 14 zu dokumentiert.
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Teil C: Resultate der Auswertung

10 Grafische Auswertungen

10.1 Interessensgruppen

Zum Projekt gingen 257 Eingaben ein (ohne Amts- und Fachstellen).

Die Mitwirkenden lassen sich in folgende Interessensgruppen einteilen:
Privat- Gewerbe  Parteien  Verbande | Gemein- Werke OV (Bahn-/ Blaulicht- | TOTAL

personen den Busbetr.) org.
153 47 12 19 19 4 2 1 257

19 29 1%_04%

= Privatpersonen

H Gewerbe
12

5% = Parteien

m Verbande
= Gemeinden
= Werke

153 1 0V (Bahn-/Busbetriebe)

47

Y 60% 1 Blaulichtorganisatonen
0

Die meisten Eingaben stammen von Privatpersonen (60%). Mit deutlichem Abstand respektive 18% hat sich das Gewer-
be' an der Mitwirkung beteiligt. Darauf folgten die Gemeinden und die Verbande mit je 7% und die Parteien mit 5% Beteili-

gung.

" Hinweis: Bei Gewerbetreibenden wurden pro Unternehmen nur eine Eingabe als «Gewerbe» kategorisiert. Weitere Eingaben
von weiteren Mitarbeitern oder Firmenbeteiligten wurden als «Privatpersonen» kategorisiert.
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10.2 Wohnort

Die Eingaben der Personen / Organisationen erfolgten aus folgenden Orten:

Burgdorf | Lyssach Oberburg Hasle b.B. Riiegsau Langnau Kirchberg Bern andere  TOTAL

92 22 59 18 6 13 6 4 37 257

Andere
37
14%

Bern; 4; 2%
Kirchberg; 6; 2%

Burgdorf
92
36%

Langnau; 13; 5%

Riegsau; 6; 2%

Hasle b.B.
18
7%

Oberburg
59 Lyssach
23% 22
9%

Es kann festgehalten werden, dass fast drei Viertel der Eingaben aus den Standortgemeinden erfolgt sind. Die meisten
Eingaben stammen aus Burgdorf, gefolgt von Oberburg, Lyssach und Hasle.

Unter den weiteren in der Grafik ersichtlichen Gemeinden (inkl. der Kategorie «Andere») handelt es sich fast grosstenteils
um «umliegende Gemeinden» im Einflussbereich der VS BOH.

Einzig die Gemeinde Bern (auf der Grafik dargestellt) und wenige weitere Gemeinden haben von «etwas weiter weg» zum
Projekt Stellung genommen.
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10.3 Merkmale der Aussagen

10.3.1 Bezug zu Abschnitte und Massnahmen

In der folgenden Grafik ist ersichtlich, wie oft sich die Aussagen auf die drei Abschnitte bzw. das Gesamtprojekt bezogen:

Anzahl Nennungen pro Abschnitt
600

38%
500

27%

400

22%

300 +—

200 +—— — 13%

100 +—

Gesamtprojekt Burgdorf/Lyssach Oberburg Hasle b.B.

2

Der Abschnitt Burgdorf/Lyssach wurde am meisten in den Aussagen genannt, gefolgt vom Gesamtprojekt und erst danach
mit konstantem Abstand zuerst der Abschnitt Oberburg und am Schluss der Abschnitt Hasle b.B.

2 Anmerkung: Die Summe der Nennungen entspricht nicht der Anzahl Aussagen, da Mehrfachnennungen mdglich sind (bei-
spielsweise kann eine Aussage den Abschnitt Oberburg und den Abschnitt Hasle betreffen).
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In der folgenden Grafik ist ersichtlich, wie oft sich die Aussagen auf die 19 Massnahmen bezogen:
Anzahl Nennungen pro Massnahme
350
., 15%
300 14%
250 - —
200 ————  —
%
150 - ] 6% 6%
5% 5% L 5% 59 5% gy 5% 5%
00 Lo 5% 5% 5% 5%
560+ — — — — — - — — — — —
1% 1% 05% 1%
0
M1 | M2 |M3A|M3B| M4 | M5 | M6 | M7 | M8 | M9 |M10|M11 | M12 | M20 |M13A|M13B| M14 | M15 | M21
Burgdorf/Lyssach Oberburg | Hasle b.B.

3

Es fallt auf, dass die beiden Unterfilhrungen in Burgdorf (M3A und M3B) auf besonders viel Interesse gestossen sind.

Mit beachtlichem Abstand darauf — namlich nur mit rund halb so vielen Nennungen - folgen die beiden Umfahrungen von
Oberburg und Hasle b.B. (M20 und M21) sowie die neue Busspur und die punktuelle Busbevorzugung Lyssachschachen
(M2).

Mit kleinem Abstand darauf folgen die restlichen Massnahmen in Burgdorf/Lyssach, sowie die Strassenumgestaltung in
Oberburg (M12).

Mit Ausnahme der Umfahrung (M21) haben die Massnahmen in Hasle b. B. in der Mitwirkung wenig Resonanz erzeugt.

3 Anmerkung: Die Summe der Nennungen entspricht nicht der Anzahl Aussagen, da Mehrfachnennungen mdglich sind (bei-
spielsweise kann eine Aussage mehrere Massnahmen in Burgdorf betreffen).
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10.3.2 Bezug zu Themenbereiche
In untenstehender Grafik ist ersichtlich, wie haufig Aussagen zu den vordefinierten Themenbereichen gemacht wurden.

Wie im Kapitel 7 beschrieben ist, wurden samtliche Aussagen, also sowohl Anliegen als auch reine Kommentare, zu The-
menbereichen zugeordnet und fur die Auswertungen berlcksichtigt.

0,5%

m Verkehr
m Umwelt

m Technik

13% 45%

m Kosten

= Termine

= Mensch

= Gewerbe

= Projekt
Verfahren

4%

17%

Es fallt auf, dass sich fast die Halfte der Aussagen auf den Themenbereich Verkehr beziehen. Stark interessiert haben
weiter die Themenbereiche Umwelt, Mensch und Projekt. Weniger von Interesse waren die Themenbereiche Termine,
Technik und Kosten.

In der feineren Zuordnung im nachsten Kapitel (10.3.3) ist ersichtlich, welche Themen in diesen Bereichen am meisten
genannt wurden.
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10.3.3 Bezug zu Themen (Gesamtprojekt)

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen (Kommentare und Anliegen) zu den Themen innerhalb der
Themenbereiche fir das Gesamtprojekt abgebildet.

"Landerwerb" | 12 | | | |
Projekt tbrige 236

Kommunikation

N
o

Gewerbe (ibrige
Wirkung f. Wirtschaft
Mensch Ubrige
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i
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Naherholung

Wohnen
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Ortsbild

Gesellschaft generell

Mensch
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Projektkosten
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Wie im vorangehenden Kapitel 10.3.2 erértert, ist der Themenbereich «Verkehr» in Bezug auf das Gesamtprojekt der
Spitzenreiter in Bezug auf die Nennungen. In der Fein-Zuordnung ist ersichtlich ,dass nebst den Aussagen zum Thema
«Verkehr generell» vor allem die Themen Langsamverkehr («Velo» und «Fussganger») sowie der «OV» am meisten
genannt wird. Mit etwas Abstand folgen die Themen «Dosierung Verkehr* und «Temporegime* sowie «Verkehrssicher-
heit». Anliegen zu den Themen «Bauphase», «Stauverlagerung» und «Mehrverkehr» waren deutlich weniger héufig.

Im Themenbereich «Umwelt» beziehen sich die Aussagen mehrheitlich auf die «<Raumplanung», «Ausgleichs- und Er-
satzmassnahmeny, «Larm» und «Umwelt generell».

Im Themenbereich «Mensch» interessierten vor allen die Themen «Ortsbild», « Wohneny, «Landschaftsbild» und «Gesell-
schaft generelly.

Im Themenbereich «Projekt» sind ebenfalls viele Nennungen zum Thema «Projekt tbrige» erfolgt. Diese Haufung basiert
auf der Tatsache, dass nicht klar zuzuordnende Aussagen grundsétzlich hier zugeordnet wurden, wenn sie einen nicht
vordefinierten Themenbereich betreffen. Hier handelt es sich oft auch um einzelne konkrete Aussagen zu einem personli-
chen Bediirfnis.

10.3.4 Bezug zu Themen (Massnahmen)

Eine grafische Auswertung, wie sie in Kapitel 10.3.3 fiir das Gesamtprojekt zu finden ist, wurde fiir sémtliche Massnahmen
gemacht. In diesen Grafiken ist die Fein-Zuordnung der Aussagen (Kommentare und Anliegen) pro Massnahme zu den
Themen ersichtlich. Sie sind im Anhang A5 abgebildet.

4 Anmerkung: Die Summe der Nennungen entspricht nicht der Anzahl Aussagen, da Mehrfachnennungen mdglich sind (bei-
spielsweise kann eine Aussage den Abschnitt Oberburg und den Abschnitt Hasle betreffen oder sie kann beispielsweise mehre-
re Massnahmen in Burgdorf betreffen).
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11 Generelle Haltung zum Projekt VS BOH

Ziemlich genau 90 % aller Eingaben nehmen eine Haltung («Befiirwortend», «Ablehnend» oder «Neutral») zum Gesamt-
projekt ein, demgegeniiber Iasst sich bei den restlichen 10 % nur eine Haltung zu einem oder mehreren Abschnitten er-
kennen.

Von den 90% der Eingaben zum Gesamtprojekt, vertreten 55 % eine grundsétzliche Beflirwortung zum Gesamtprojekt VS
BOH. Demgegendiber zeigen nur 9 % der Eingaben zum Gesamtprojekt eine grundsétzliche Ablehnung auf. Die restlichen
Eingaben zum Gesamtprojekt (36 %) stehen dem Projekt neutral gegeniiber.

Von den restlichen 10 % der Eingaben, die einen oder mehrere Abschnitte betreffen, ist auszumachen, dass sich die meis-
ten zum Abschnitt Burgdorf gedussert haben, einige zum Abschnitt Oberburg und nur ganz wenige zum Abschnitt Hasle.
Teilweise betreffen die Nennungen zwei Abschnitte. Daraus lassen sich folgende Aussagen formulieren:

Aussagen zum Abschnitt Burgdorf zeigen eine klare Beflirwortung von fast 80 %, die restlichen 20% haben eine ab-

lehnende Haltung.

Aussagen zum Abschnitt Oberburg und Hasle sind durchwegs ablehnend.
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12 «Kommentare»
121 Meistgenannte <kKommentare»

In der nachfolgenden Tabelle sind - unterteilt in Gesamtprojekt und Abschnitte - die meistgenannten Kommentare abge-
bildet. Damit ein Kommentar als «meistgenannt» eingestuft wurde, waren gemass Kapitel 8 ,20 und mehr Aussagen pro
Thema» notwendig.

Gesamtprojekt

Das Verkehrstrager tibergreifende Bauprojekt erscheint uns ausgereift und mit der Raumplanung abgestimmt. Aus-
wirkungen auf die Umwelt wurden berticksichtigt, Wiederherstellungs- und Aufwertungsmassnahmen sind geplant.
Wir freuen uns iber Projektfortschritt und danken Bund und Kanton dafiir, dass mit <Emmentalwérts» die gesellschaft-
lichen und wirtschaftlichen Rahmenbedingungen fiirs Arbeiten und Wohnen in unserer Region verbessert werden.

Erfreulich ist, dass der Busverkehr speziell beriicksichtigt wird.

Das vorliegende Projekt ist in zentralen Punkten gegentber friiheren Planen stark verbessert worden.
Abschnitt Burgdorf / Lyssach

Das Wichtigste: Die siedlungsnahen Naturraume Meienmoos und der Oberburger Schachen bleiben von einer massi-
ven Zerschneidung durch eine offene Schnellstrasse verschont.

Die Massnahmen zur Dosierung des Verkehrs durch Burgdorf (M1-M11) sind sehr zweckmassig und gut projektiert,
besonders auch die geplanten Begrlinungen.

Massnahmen sind eine sinnvolle Kombination von frei rollendem Kreiselverkehr und nur zu Spitzenzeiten und nur
punktuell eingesetzter Steuerungstechnik. Die Bevorzugung des Busverkehrs sichert die Einhaltung der Fahrpléne
und damit die Anschliisse an die Bahn.

Querungshilfen fiir Fussgénger und Velofahrende (auf der ganzen Strecke) sind sehr dienlich und gebrauchsfreund-
lich gestaltet.

Die Massnahmen 3A und 3B sind die Kernpunkte des ganzen Projekts. Sie machen die Strasse insgesamt leistungsfa-
higer, verfliissigen den Verkehr und reduzieren gleichzeitig die Belastung durch Larm und Abgase. Die Briicke fir
den Langsamverkehr beim Spital ist sehr begriissenswert

Die Bahnunterfiihrungen Buchmatt (3A)und Spital (3B) sind wichtige Elemente des Projekts. Sie machen die Strasse
insgesamt leistungsfahiger und verfliissigen den Verkehr. Sie bedeuten jedoch gewaltige stadtebauliche Eingriffe.

Abschnitt Oberburg

Das Wichtigste: Die siedlungsnahen Naturraume Meienmoos und der Oberburger Schachen bleiben von einer massi-
ven Zerschneidung durch eine offene Schnellstrasse verschont.

Es bleibt eine Skepsis gegenliber der geplanten Verkehrslosung in Oberburg und Hasle. Jedoch wird anerkannt,
dass die Bevolkerung in Oberburg grosse Hoffnungen auf eine Tunnel-Umfahrung setzt.

Abschnitt Hasle b.B.

Es bleibt eine Skepsis gegeniiber der geplanten Verkehrslésung in Oberburg und Hasle. Jedoch wird anerkannt, dass
die Bevdlkerung in Oberburg grosse Hoffnungen auf eine Tunnel-Umfahrung setzt.
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12.2 Samtliche «kKommentare»

Von den total 257 Eingaben wurden insgesamt 79 Eingaben (mit 149 Einzelkommentaren) gemacht, die als reine Kom-
mentare betrachtet und somit lediglich zur Kenntnis genommen wurden.

Gesamthaft, das heisst zusammen mit Einzelkommentaren derjenigen Eingaben, die ebenfalls Anliegen formuliert haben,
sind 526 Einzelkommentare eingegangen.

Auf die Wiedergabe samtlicher Kommentare wird bewusst verzichtet und auf die meistgenannten Kommentare in Kapitel
12.1 verwiesen.
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13 «Anliegen»

In den Tabellen in Kapitel 13.1 «Meistgenannte Anliegen» und Kapitel 13.2 respektive Anhang A6 «Samtliche Anliegen»
sind die eingegangenen Anliegen aufgefiihrt. Zu den Anliegen findet sich jeweils eine Stellungnahme der Bauherrschaft
(rechte Spalte).

Die Anliegen sind thematisch geordnet und nach Mdglichkeit den einzelnen Massnahmen, den Abschnitten oder dem
Gesamtprojekt zugeordnet.

Anwendungsbeispiele:
- Wo ein Anliegen sé&mtliche Abschnitte betrifft, befindet sich ein Kreuz (x) in der Spalte G (Gesamtprojekt).
Wo das Anliegen alle Massnahmen eines Abschnittes betrifft, befindet sich ein Kreuz (x) in der Spalte des Ab-
schnittes.
Ein M9 in der Spalte B bedeutet, dass sich die Aussage auf die Massnahme ,Dosierung Lyssachstrasse® im Ab-
schnitt Burgdorf bezieht.

Die Anliegen wurden thematisch, wie in Kapitel 7.2 ,Themenbereiche und Themen* beschrieben, zugeordnet. Ein - oder
mehrere Anliegen zusammengefasst — wurden mit einem , Titel des Anliegens® zur besseren Wiedererkennung versehen.

Durch die thematische Einordnung wurden viele Eingaben bzw. Anliegen unterteilt. Interessierte Personen finden ,ihre*
Eingabe deshalb unterteilt in mehrere Anliegen an unterschiedlichen Stellen der Tabelle.

In der vordersten Spalte der Tabelle ist zudem die Anzahl der Eingaben aufgefiihrt, welche sich zum Titel dieses Anlie-
gens geaussert haben.

Zu jedem Anliegen gibt es neben der textlichen Stellungnahme auch einen Entscheid der Bauherrschaft. Die Abkirzungen
in den betreffenden Spalten bedeuten:

nb = nicht berticksichtigen
v = bereits vorgesehen

p = naher priifen

b = beriicksichtigen

w = weiterleiten

Nachfolgend einige haufig verwendete Abkiirzungen in den Stellungnahmen:

VSBOH  Verkehrssanierung Burgdorf — Oberburg — Hasle
RGSK Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept

AP Agglomerationsprogramm

ZMB Zweckmassigkeitsbeurteilung

MIV Motorisierter Individualverkehr (Privatautos, Lastwagen)

ov Offentlicher Verkehr (Bus, Bahn)

LV Langsamverkehr (zu Fuss gehende, Velo fahrende)

LSV Larmschutzverordnung

LSW Larmschutzwand

SSF Schallschutzfenster

dBA Larmpegel (Einheit Dezibel) mit A-Bewertung des Schallpegels
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13.1  «Meistgenannte Anliegen»

In der nachfolgenden Tabelle sind sehr haufig (mehr als 20 Eingaben) thematisierte und/oder wichtige Anliegen in
einer zusammengefasst aufgefiihrt. Die Anzahl der Eingaben ist in der vordersten Spalte «Anz.» ersichtlich.

nb = nicht beriicksichtigen, v = bereits vorgesehen, p = naher priifen, b = beriicksichtigen, w = weiterleiten
Anz. Titel des Zuordnung :Anliegen [Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens  |Abschnittund auherrschaft
Massnahme(n) i :

| JejBioiwW. . _________ _mbivipbjw |
Themenbereich Verkehr

Thema: Offentlicher Verkehr
X Der Bus wird mit dem vorliegenden Projekt erfreulicher Weise ~  x
verbessert, die schon heute sehr gut benutzte Bahn sollte
ebenfalls weiter verbessert werden.

X Das Projekt enthalt keine Angaben zur Zukunft der Bahn. Die X
Unterfiihrungen erméglichen kiinftige Fahrplanverdichtungen,
die fiir die Forderung des 6ffentlichen Verkehrs in der Region
von grosserer Bedeutung sind.

Die (ibergeordneten kantonalen und regionalen verkehrpolitischen
Zielsetzungen und insbesondere auch die kantonalen
Mobilitatsstrategien sind Gegenstand des kantonalen Richtplans, des
regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepts (RGSK) und des
Agglomerationsprogramms (AP). Im regionalen Gesamtverkehrs- und
Siedlungskonzept sowie im Agglomerationsprogramm werden

X Eine Weiterentwicklung und Taktverdichtung der bestehenden | x
S-Bahn, allenfalls im Sinne einer «Trambahn» mit zusétdichen
Haltestellen, kann kiinftig einen entscheidenden Beitrag zur

Fre.quenz Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiens und Mlassnahmen definiert, dlg zur Erre|.chung dieser Z|elset.zu.ngen dienen.
57 |steigerung . - . . Hier werden Massnahme im 6ffentlichen Verkehr, motorisierten
den kombinierten Verkehr ermdglichen und damit zu einer . L e
Bahn Individualverkehr, Langsamverkehr, kominierter Mobilitét usw. festgelegt,

entscheidenden Entlastung des Gesamtsystems beitragen. . o X . )
die in ihrer Gesamtheit die kantonale Zielsetzung erreichen. Das Projekt

VS BOH ist eine Massnahme aus einer Vielzahl von Massnahmen die
bendtigt werden um die verkehrspolitischen Ziele zu erreichen. Es leistet
seinen Beitrag an diesen Zielen, wie die Forderung des offentlichen
Verkehrs durch Erhdhung der Fahrplanstabilitat, kann diese
verkehrspolitischen Ziele aber nicht alleine erreichen.

X Die Bahnunterfiihrungen sollten auch den Bahnverbindungen  § x
Burgdorf-Langnau und Burgdorf-Konolfingen-Thun Schub
verleihen. Die Forderung des Bahnverkehrs (u.a.mit Park-and-
ride-Anlagen fiir Autos und Velos) istinsbesondere fiir die
Verlagerung des taglichen Pendlerverkehrs wichtig. Dazu gehort
auch die Priifung zusatdicher Haltestellen.

X Chance nutzen fiir Frequenzsteierung bei der Bahn, zusatdiche ; x
Park+Ride Anlagen im ganzen Emmental. Giiter vermehrt auf
die Schiene auch im Emmental.

Thema: Langsamverkehr
M3B Die nordseitige Briicke bei der Unterfiihrung Spital ist eine sehr { x
wichtige Quartierverbindung zwischen den Quartieren
Schlossmattlschlag und Lindefeld/Pleer. Uber diese
Verbindung verlaufen zahlreiche Arbeits-, Schul- und
Freizeitwege. Die geplante Ausgestaltung als Rad- und
Fussweg in Standardbreite, relativschmalem Bahniibergang
und gewundenem Verlaufkann den Anforderungen an diese
stark befahrene Verbindung nicht gentigen. Bahnibergang und
Velo-/Fussgangerbriicke sind deutlich breiter auszufiihren. Es
istzu priifen, ob die Uberdeckung der Hauptstrasse nérdlich der
Bahnlinie auf 50-70 m verbreitert werden kann, um dieser
wichtigen Quartierverbindung gerecht zu werden.

>

M3B Bahnibergang und Velobriicke sind zu schmal u kurvenreich. Eine Verlangerung der Unterfiihrung Spital wurde bei der vorgangigen

Verbing Diese wichtige Verbindung von zahlreichen Schulen und Bearbeitung des Vorprojektes sorgfaltig gepriift und schliesslich

be' indung Freizeitstatten ist deutich breiter auszugestalten, hier sollte die verworfen. Gegen eine Verlangerung der Unterfiihrung sprechen die
ei . e

32 Unterfih Strassentiberdeckung ahnlich wie in Schonbiihl verlangert hohen Kosten gegeniiber des geringen und sehr lokalen Nutzens.

Sn'tZI mung werden, damit die beiden Quartiere, die bereits durch die
Pl N Bahnlinie massiv zerschnitten werden, wieder eine deutiich Die Rad- und Fusswege sind normgerecht geplant und entsprechen der

erweilern besser Verkniipfung erfahren. vorgesehenen Nutzung.

LV-

M3B Grundsatzich sind wirimmer noch der Meinung, dass mit einer ; x
Verlangerung der Unterfiihrung beim Spital, wie von uns schon
friiher vorgeschlagen, ein wesentlicher stadtebaulicher Gewinn
fiir die Stadt Burgdorf resultieren wiirde. Mit dem
Zusammenschluss der Quartiere Hofguet/Lindenfeld und
Schlossmatt wiirde so eine in grossen T eilen verkehrsberuhigte
Wohnlage mit einer wesentlichen Steigerung der Wohnqualitat
gegeniiber der heutigen Situation entstehen.

M3B Die Chance, mit einer verlangerten, iberdeckten X
Bahnunterfiihrung im Bereich Schlossmatt/Lindenfeld
stadtebauliche Verbesserungen zu erzielen, wird leider nicht
wahrgenommen.
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nb= nichtAber[]cIV(sichtig.;en, v=bereits vorgesehen, p = naher priifen, b = berﬂcksichﬁgeﬁ, W = weiterleiten

Anz. Titel des Zuordnung :Anliegen :Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens | Abschnittund :Bauherrschaft
Massnahme(n) H
G| B | O :H nbivipibiw
M3B Die Beibehaltung des Niveau-Uberganges fiir Fussverkehrist ~ : x Eine Langsamverkehrsbriicke oder Unterfiihrung wurde gepriift, ist aber
LV- nicht attraktivund sehr gefahrlich. Es ist mit sehr langen an dieser Stelle aufgrund der beengten Platzverhaltnisse nicht méglich.
Verbindung Wartezeiten zu rechnen, welche die Gefahr einer Umgehung
bei provozieren. Anstelle des unattraktiven Niveau-Uberganges ist
Unterfiihrung die Unterfiihrung zu optimieren.
Spital + Die Breite von 3.0m fiir die gemeinsame Fléche von Fuss- und
erveitern Veloverkehr in der Unterfiihrung ist zu gering.
X Wichtige Querungen fiir den Langsamverkehr miissen im Detail | x

analysiert und verbessert werden (insbesondere
Kirchbergstrasse — Tiergartenkreisel - Dammstrasse;
Emmentalstrasse — Riitschelengasse - Schmiedenrain;

X Zwischen Tiergartenkreisel und Bahnhaupt-Unterfiihrung sind | x
die Querungsmaglichkeiten fiir den Fuss- und Veloverkehr
unbedingt zu verbessern (S-N-Verbindung Richtung Die im Projektperimeter liegenden Langsamverkehrsverbindungen
Gyrischachen und Eymatt). werden verbessert bzw. neu geschaffen. Beispielhaft sind hier eigene
Langsamverkehrsbriicken im Bereich der neuen Bahnunterfiihrungen,
L +Q"- Stellen (Strassenquerung): Meines Erachtens gibt es X zahlreich Velospuren und Verbesserungen bei den im Projektperimeter
folgende weitere Defizite: liegenden Querungen zu nennen.
+ Einfahrtin die Hauptachse beim Kornhaus (von Polieregasse
her) Zahlreiche weitere Langsamverkehrsmassnahmen sind im regionalen
+ Ségegasse, beim Pestalozzschulhaus Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Emmental sowie im
+ Heimiswilstrasse, beim Feuerwehrmagazin Agglomerationsprogramm Burgdorf definiert und werden in diesem
+ Oberburgstrasse, bei der Einmindung Elfenweg / Thunstrasse Rahmen, also ausserhalb des Projektes Verkehrssanierung Burgdorf -
/Hofgutweg Oberburg - Hasle, umgesetzt.
* Bemnstrasse, bei der Einmindung Friedhofweg / Seitenast Beispielsweise sind die angesprochene Querungen Bestandteil der
Querungs- Brauiweg Projekte VS Kirchbergstrasse - Bahnhof bzw. Verkehrsanierung Schloss -
maglichkeiten X An mehreren Orten in Burgdorf queren wichtige X Spital, die im Rahmen des Agglomerationsprogramms Burgdorf 3.
25 {fiir Velos und Langsamverkehrsachsen die Hauptstrasse. Zudem verlaufen Generation umgesetzt werden.
2u Fuss wichtige Verbindungen von Bahnhof, Unterstadt und Oberstadt
Gehende liber die Hauptachse in die Aussenquartiere. Es geniigt nicht,
diese Verbindungen bloss fiir den Fussgangerverkehr
auszugestalten. An den wichtigen Querungsorten ist auch der
Veloverkehr einzuplanen und zB. mit Velofurten sicher tber die
Hauptstrasse zu fiihren.
M4 Es fallt die geschiitzte Querungsstelle fiir Velofahrende weg. Es X

istmit nicht ersichtlich, wie Velofahrende geschiitzt iber die
Kirchbergstrasse von der Jicoweg zur Zeughausstrasse
gelangen sollen. Zu beachten: Schulkinder unterwegs zu
Schule und Tagi Neumatt.

Eine gleichwertige geschiitzte Querungsméglichkeit fiir
Velofahrende soll erstellt werden.

Die Lichtsignalanlage fiir die Querenden Fussgéngerinnen und Velo
Fahrenden bleibt analog der heutigen Anlage bestehen.

Die Anordnung der Querungshilfe wird lediglich auf die andere

M4 Beim licoweg braucht es vom Tiergarten einen X (westliche) Seite des Knotens verschoben.

Fussgéngerstreifen um danach die Kirchbergstrasse
liberqueren zu kdnnen. Vom Tiergarten zu Kindergarten und
Schulhaus ist ein Schulweg. Allenfalls kdnnte auch eine
Unterfiihrung unter der Kirchbergstrasse eine sinnvolle und
sichere Losung darstellen.
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M8 Der Velostreifen in Richtung stadteinwarts sollte nicht X
unvermittelt authdren. Bei der Querung des Velowegrings tiber
die Bernstrasse (Kreuzung Mélchplatzweg-Bernstrasse-
Friedhof) sollte auf der Bernstrasse Tempo 30 signalisiert
werden und die Querung fiir Velofahrende sollte deutlicher
hervorgehoben werden.
X Die Verkehrsberechnungen zeigen eine Zunahme des Verkehrs | x Die im Projektperimeter liegenden Langsamverkehrsverbindungen

auf der Hauptachse in Burgdorf gegentiber heute. Den werden verbessert bzw. neu geschaffen. Beispielhaft sind hier eigene
Querungsmaglichkeiten fiir den Fuss- und Veloverkehr kommt Langsamverkehrsbriicken im Bereich der neuen Bahnunterfiihrungen,
eine noch grossere Bedeutung zu. Im Vorprojekt wurden fiir die zahlreich Velospuren und Verbesserungen bei den im Projekiperimeter
Variante Null+ bauliche Verbesserungen fiir den liegenden Querungen zu nennen. Zahlreiche weitere
Langsamverkehr in Aussicht gestellt. Abgesehen von der neuen Langsamverkehrsmassnahmen sind im regionalen Gesamtverkehrs-
Verbindung zwischen Schlossmatt und Lindenfeld, infolge der und Siedlungskonzept Emmental sowie im Agglomerationsprogramm
Unterfiihrung Spital, sind im Bauprojekt keine Velo- und Burgdorf definiert und werden in diesem Rahmen, also ausserhalb des
Fussgéngerquerungen oder Beseitigungen von Netziicken Projektes Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle, umgesetzt.
ersichtlich. Insbesondere der Anschluss der Quartiere an das Fiir den angesprochenen Bereich liegen Bereits Planungen vor, die zu

Querungs- Bahnhofquartier weist Defizite auf. In der Weiterbearbeitung gegebener Zeit, unabhangig vom Projekt Verkehrssanierung Burgdorf -

méglichkeiten sollten, zusammen mit der Stadt Burgdorf, die fehlenden Oberburg - Hasle, umgesetzt werden.

fiir Velos und Querungsmaglichkeiten baulich berticksichtigt werden.

zu Fuss Denkbar waren u.E. auch Ampeln mit Velobevorzugung, wie sie Im Bereich des Mélchplatzwegs ist die Bernstrasse eine

Gehende auf der Steinhofstrasse seit Jahren erfolgreich eingesetzt wird. Gemeindestrasse. Alifallige Massnahmen liegen hier in der Kompetenz
Die Querschnitte der neuen Radwegabschnitte im Bereich der der Stadt. Die Anmerkung hierzu wird an die Stadt weitergeleitet.
Unterfiihrungen sollten, im Hinblick auf eine kontinuierliche
Zunahme des Veloverkehrs in Burgdorf, nochmals tiberpriift und
ggf. vergrossert werden. Zudem wirkt die Linienflihrung der
Velobriicke der Unterfiihrung Spital mitihren abrupten
Richtungswechseln sehr schematisch und nicht als
zeitgemdsse Veloverbindung.

M9 Bei der neuen Querungsinsel auf der Lyssachstrasse zwischen Die Ubersichtlichkeit bei der Fussganger-Querungshilfe ist gegeben.

dem Haus-Nr. 15 und 4a ist die Ubersichtlichkeit nicht optimal.
Auch wenn kein Fussgangerstreifen markiert werden soll, soll
der Warteraum aus der Strasse iibersichtlich sein.
Stadteinwarts hort der Radstreifen unnétigerweise friih auf.

Zu Gunsten eines besseren Schutzvon Velofahrenden soll
mehr Land von der Parzelle 1523 genommen werden und der
Radstreifen bis naher am Knoten Meieriedstrasse gezogen
werden.

Die Strasse wird so angepasst, dass die Sichtweiten auf den Warteraum
des Ubergangs bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h eingehalten
sind.

Sobald der Platzfiir die Anordnung eines Radstreifens nach Norm nicht
mehr vorhanden ist, endet der Radstreifen. Nordseitig wird die Strasse
durch die Bahn (SBB) beschrankt, siidseitig durch den Betrieb auf der
Parzelle Nr. 1523.

Thema: Langsamverkehr (Velo)

X

Beidseitige Velospuren fiir den Alltagsverkehr sollten tiberall dort
eingerichtet werden, wo nicht auf einen pendlertauglichen
Radweg ausgewichen werden kann. Auch wenn die Fahrspur
verengt wird, sollten diese durchgehend verlaufen, damit wird
die Verengung fiir Autos auch besser sichtbar.

Uberall dort, wo Velopendler nicht auf passende Radwege
ausweichen kénnen und wo Netzlicken zwischen Velowegen
bestehen sind Radstreifen angebracht.

>

Durchg-
ehende
21 |Radstreifen im

Die Massnahmen zur Sicherung des Veloverkehrs sind nicht
Uberall konsequent genug geplant. Velospuren diirfen nicht
einfach aufhdren, wenn es eng wird. Besonders dort wo es eng
wird helfen diese, den Motorfahrzeugen aufzuzeigen, dass auf
den Radverkehr geachtet werden muss.

Die im Projektperimeter liegenden Langsamverkehrsverbindungen
werden verbessert bzw. neu geschaffen. Beispielhaft sind hier eigene
Langsamverkehrsbriicken im Bereich der neuen Bahnunterfiihrungen,
zahlreich Velospuren und Verbesserungen bei den im Projektperimeter
liegenden Querungen zu nennen.

Zahlreiche weitere Langsamverkehrsmassnahmen sind im regionalen
Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Emmental sowie im
Agglomerationsprogramm Burgdorf definiert und werden in diesem

gesamten X
Perimeter

Die momentane, gefahrliche Situation mit den Velostreifen
(Burgdorf — Oberburg, sowie Burgdorf — Lyssach) ist
unbefriedigend und soll zwingend verbessert werden
(durchgehende Velostreifen, wo keine getrennten Radwege
maglich sind).

>
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Unbefriedigend ist, dass an verschiedenen Stellen die
markierten Velostreifen unvermittelt abbrechen und nicht
konsequent sofort nach den Kreiseln und bis zu wichtigen
Abzweigungen durchgezogen sind. Grundsétzich sollte die
gesamte Ortsdurchfahrt entweder beidseitige Velostreifen oder
einen Mittelstreifen fiir abbiegenden Verkehr aufweisen, damit
sich Velofahrende geniigend sicher fiihlen.

Rahmen, also ausserhalb des Projektes Verkehrssanierung Burgdorf -
Oberburg - Hasle, umgesetzt.

Beispielsweise sind die angesprochene Querungen Bestandteil der
Projekte VS Kirchbergstrasse - Bahnhof bzw. Verkehrsanierung Schloss -
Spital, die im Rahmen des Agglomerationsprogramms Burgdorf 3.
Generation umgesetzt werden.

25733



emmental ¢ .
> warts

nb= nicht.ber[]cksichtig.;en, v=bereits vorgesehen, p = naher priifen, b = berﬂcksichﬁgeﬁ, W = weiterleiten

Anz. Titel des Zuordnung :Anliegen :Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens | Abschnittund EULEEE
Massnahme(n) H
G| B |0 :H nbivipibiw
X Im dichtesten und engsten Abschnitt - von der Einmiindung X

Scheunenstrasse bis Neumatt, mit den vielen Abzweigungen
und Querungen wird die Verkehrsicherheit nur mit einer
Temporeduktion auf 30 km/h zu erreichen sein. Diese
Massnahme hilft zusatdich bei der Verstetigung des Verkehrs
und minimiert die Gefahren und Belastungen, die mitdem MIV
einhergehen, am wirkungswollsten. Eine héhere
Geschwindigkeit ist bei den meisten Fahrten gar nicht zu
realisieren.

X Fir mehr Sicherheit und weniger Larm sind auch auf der X
Kantonsstrasse durch Burgdorf abschnittsweise
Temporeduktionen auf der Hauptachse einzufiihren (nach dem
Modell Kéniz), insbesondere auf der Gotthelfstrasse, der
Ségegasse und der Emmentalstrasse bis zum Schmiedenrain.
Téaglich queren in diesem Streckenabschnitt hunderte von
Schulkindern und Jugendlichen die Hauptstrasse oder

bewegen sich entlang der Hauptstrasse. Die Einfilhrung von Tempo 30 auf ausgewahlten

Kantonsstrassenabschnitten, u.a. im genannten Perimeter, wurde bei

X In Burgdorfistim Abschnitt zwischen dem Kreisel sidlich der | x dervorgéingigen Bearbeitung des Vorprojektes sorgfaltig gepriit,
Bafin-Hauptunterflihrung (Migros Do-it} und Abzweigung wahrend der Erarbeitung des Bauprojekts nochmals tiberpriift und
Schmiedenrain mit Tempo 30 i signalisieren. In diesem schliesslich verworfen. Gegen Tempo 30 spricht in erster Linie die
Abschnitt gibt es mehrere Schulhéuser und zahireiche dadurch enstehende Verkehrsdruck aufs untergeordnete kommunale
Querungen von Velos und Fussgéingern (Modell Kaniz). Strassennetzund die angrenzenden Quaurtiere, insbesondere

X Kirchbergstr. Burgdorf: Tempo 30 llcoweg bis Dammstrasse. x ausserhalb der Spitzenzeiten, wenn auf den Tempo 30 Abschnitten

X Die Kirchbergstrasse ist insbesondere zwischen licoweg / X augh effektv grossere Rels.emtve"rlus.te einireten.
Verwaltungszentrum Neumatt und Dammstrasse / Fa. Egger ein Weiter sprechen der zu geringe fldchig querende Fussverkehr dagegen.

Tempo 30im grosses Wohnquartier. Die Belastung von Larm und Abgasen ist
25 |Zentrum von schon jetzt zu gross. Wir méchten hiermitin diesem Gebiet eine
Burgdorf Tempo 30 Zone fordern.

X Zu priifen ist eine Tempolimitierung auf 30 km/h/T empo-30 X
Zone zwischen dem Landhaus und der Unterfiihrung beim
Postkreisel.

X In Burgdorf miissen langere Abschnitte mit Temporeduktionen | x
(Tempo 30) gepriift werden, insbesondere in den Bereichen mit
Schulhdusern und Velo- sowie Fussgéngerquerungen.

M3B Da es sich in diesem Abschnitt um ein gerades Strassenstiick | x
durch dichtes Wohngebiet handelt, ist hier eine
Temporeduktion auf 30 km/h angezeigt. Insbesondere um
unniitze Beschleunigungen nach dem Spitalkreisel in Richtung
Zentrum zu unterbinden.

X Auch wenn meine Liegenschaft nicht direkt an der Strasse liegt, | x Die mitdem Projekt VS BOH verbundenen gesetdichen Vorgaben zur
istdie Larmbelastung zu den Hauptverkehrszeiten hoch. Zudem Einhaltung der Larmimmissionsgrenzwerte werden eingehalten. Die
istdie Einmiindung von der Obstgartenstrasse her aus der Einmiindung Obstgartenstrasse genligt den Sicherheitsanforderungen
Perspektive Sicherheit problematisch. Eine generelle Reduktion (ausreichende Sichtweite bei Tempo 50).
auf Tempo 30 im dichtbesiedelten Raum wiirde hier eine Die Einfiihrung von Tempo 30 auf ausgewahlten
einfache Abhilfe erméglichen. Kantonsstrassenabschnitten, u.a. im genannten Perimeter, wurde bei

der vorgangigen Bearbeitung des Vorprojektes sorgféltig gepriift und
schliesslich verworfen. Hauptargument gegen Tempo 30 an dieser
Stelle istin erster Linie die damit verbundene Verkehrsverlagerung aufs
untergeordnete kommunale Strassennetz Dies trifft insb. auf die Zeiten
ausserhalb der Spitzenstunden zu, wenn bei bei Tempo 30 auf der
Hauptachese, spiirbare Zeitverlusten entstehen. Im Weiteren sprechen
auch der zu geringe flachig querende Fussverkehr dagegen.
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X Die Tempo-30-Zone in Oberburg ist fiir das Iarmgeplagte X Mit der Umfahrung und der Umgestaltung der Emmentalstrasse inkl.
Strassendorf sehr wichtig und miisste moglichst gross sein, um Tempo 30 wird die Ortsdurchfahrt sehr starkt entlastet, die heutigen
die Wohnqualitét grossrdumig zu verbessern. Der T ransitverkehr Verkehrsiberlastungen und Staus im Ortszentrum Oberburg entfallen,
auf den Nebenstrassen muss unterbunden werden. Schleichverkehr durch die untergeordneten Quartierstrassen ist kaum
mehr zu erwarten. Fir die Inbetriebnahme des Projektes V'S BOH wird
Die Tempo-30-Zone in Oberburg ist fiir das larmgeplagte X ein Verkehrsmonitoring vorgesehen. Sollte sich wider Erwarten der
Strassendorf sehr wichtig und sollte auch die angrenzenden Verkehrsdruck aufs Quartierstrassennetz erhhen, kdnnen durch den
Quartiere umfassen. Damit kann die Wohnqualitat verbessert Strasseneigentiimber zusétziche Massnahmen zur Unterbindung von
Tempo 30in und Schieichverkehr verhindert werden. Schleichverkehr eingefiihrt werden.
Oberburg auf
& Quartiere X Die Tempo-30-Zone in Oberburg ist fiir das larmgeplagte X
ausweiten Strassendorf sehr wichtig und miisste moglichst weitrdumig

gefasst werden (inkl. angrenzende Quartiere), um die

Wohnqualitit grossraumig 21 verbessem. Die Integration der Emmentastrasse in eine Tempo 30-Zone bedingt die

gleichzeitige Umgestaltung des Strassenraumes sowie die Einfiihrung

X Die Strassenumgestaltung Oberburg (Massnahme 12) ist mit x {von Tempo 30 im angrenzenden untergeordneten
grosser Konsequenzund auch in den angrenzenden Gemeindestrassennetz Anliegen wird an die Gemeinde weitergeleitet.

Quartierstrassen umzusetzen und misste ber den Léwen-
Kreisel hinaus bis zum Tunnelende fortgesetzt werden. Dort
kénnte sich eine Aufwertung einstellen.

Themenbereich Termine
Thema: Etappierte Umsetzung

X Durch die geplanten Bahnunterfiihrungen Spital und Buchmatt X Es trifft zu, dass die beiden Unterfiihrungen in Burgdorf zentrale
wird der zu Spitzenzeiten auftretende Verkehrsstau in Zukunft Massnahmen im Abschnitt Burgdorf sind und dementsprechend im
stark reduziert werden. Der Verkehr auf der Ortsdurchfahrt wird aktuell vorgesehenen Bauablauf prioritér realisiert werden sollen.

sich verstetigen und vertraglicher. Deshalb miissen die
Ortsdurchfahrten Burgdorf und Lyssach prioritar behandelt
werden.

X Burgdorf hat eine gut dokumentierte und markante Zunahme X
der Einwohnerzahlen ausgewiesen und regelmassig 6ffentlich
kommunizert. Ich fordere eine Aufteilung des Projekts in
zumindest zwei T eile. Der Teil Burgdorf, dessen Mitfinanzierung
durch den Bund unbestritten ist, muss unabh&ngig von
Oberburg und Hasle ausgefiihrt werden kdnnen und darf nicht
durch eine fehlende Finanzierung der «Unterfiihrung»
Oberburg gefahrdet werden.

X Wir anerkennen, dass durch die vorgelegte Streckenfiihrung X
wenig Kulturland verloren geht und dass sie der
Mehrheitsmeinung in mittleren Emmental entspricht. Beflirchtet Der Variantenentscheid zu Gunsten der gewahlten Losung stiitzt sich auf
wird hingegen, dass die Tunnelldsung zu technischen sorgféltige und umfassende Variantenstudien in den vorangehenden
Massnahmen Problemen fiihren kénnte und die finanzellen Moglichkeiten Projektierungsphasen. Mit der Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg -
in Burgdorf des Kantons tiberschreitet. Befiirchtet wird auch, dass die Hasle wurde ein verkehrstrageriibergreifendes Projekt erarbeitet das in
7% prioritdr Massnahmen M12, die Verkehrsberuhigung in Oberburg, seiner Gesamtheit die verkehrspolitischen Ziele fiir den gesamten
umsetzen verzogert werden. Raum Burgdorf - Oberburg - Hasle unterstiitzt. Das partizipativ
Aus diesen Griinden wird eine separate Weiterbearbeitung des entwickelte Gesamtprojekt enthalt die im Rahmen der 2015
Abschnitts Oberburg - Hasle empfohlen. Der baureife Teil des durchgefiihrten éffentlichen Mitwirkung konsolidierte Lésung. Die
Projekts, die Ortdurchfahrt Burgdorf und Lyssach, soll getrennt einzelnen Massnahmen und Abschnitte des Projektes sind aufeinander
und so rasch als moglich vorgelegt werden. abgestimmtund bewirken in ihrer Gesamtheit ein Verbesserung fiir den
offentlichen und privaten Verkehr, insbesondere auch fiir den
X Die Naturrdume Meienmos und Oberburger Schachen bleiben | x

Langsamverkehr im gesamten Raum Burgdorf - Oberburg - Hasle. Der
verkehrlichen und insbesondere der volkswirtschaftliche Nutzen wird
Schnellstrasse verschont. Die Ortsdurchfahrten Burgdorf und hauptschlich durch die Abschnitte Oberburg und Hasle generiert. Eine
Lyssach sollen prioritér behandelt werden. Aufteilung des Projektes scheint aus dieser Sicht nicht angezeigt.

von einer massiven Zerschneidung durch eine offene

>

X Die Massnahmen in Oberburg und Hasle werden kontrovers
diskutiert. Es ist nicht auszuschliessen, dass sich hier mit der
vorgelegten Planung noch kein Konsens finden Iasst. Deshalb
fordern wir eine Aufteilung des Vorhabens in zwei Teile, eine
Etappierung wie sie bei der Umsetzung ohnehin vorgesehen ist.
Pro Natura fordert - wie andere Umweltverbénde - eine rasche
Umsetzung des Abschnitts Burgdorf /Lyssach und deshalb eine
entsprechende Anpassung der Projektierung.

191024_Mitwirkungsbericht BP.docx 27133



Anz. Titel des
Anliegens

Zuordnung
Abschnitt und
Massnahme(n)

) nb = nichtlberﬂcksichﬁg';en, v=bereits vorgesehen, p = naher priifen, b = beriicksichtigeﬁ, wv= wéitérleiien'
iEntscheid
auherrschaft

Anliegen

emmental <

> wdarts

Stellungnahme Bauherrschaft

Themenbereich Mensch

Thema: Schulwege
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X Wir unterstiitzen den Umbau der Emmentalstrasse geméss den
vorliegenden Planen und die flachendeckende Einflihrung von
Tempo 30 auf den Quartierstrassen von Oberburg.
Zurzeitumfahren ca. 1'000 Fahrzeuge taglich die Ampel ber
die Verbindung Schulstrasse-Schwandgasse vorbei an
unserem Kindergarten.
Wir befiirchten, dass diese Zahl noch ansteigt, sobald die Mit der Umfahrung Oberburg und der Umgestaltung der
Emmentalstrasse umgestaltet wurde. Dieser Transitverkehr von Emmentalstrasse wird der Verkehrsmenge in Oberburg stark
Krauchtal nach Hasle ist vorgangig konsequent zu unterbinden. abnehmen, d.h. nur noch ca. ein Drittel des heutigen Verkehrs
Der Schulwege iiberqueren an verschiedenen Stellen die zrkulieren. Die Lichtsignalanlage an der Kreuzung inkl. den
Emmentalstrasse. "Rad steht, Kind geht' lemen die Kinder vom Verkehrsiiberlastungen und den Riicktaus - heute Ursache fiir den
Verkehrspolizisten. Ohne Fussgéngerstreifen wird das, bei fast Schleichverkehr durch Schulstrasse und Schwandgasse- entfallt. Damit
6000 Fahrzeugen pro Tag kaum funktionieren. Wir fordem eine sind aus heutiger Sicht keine weitergehenden Massnahmen auf
Losung, damit die Schiilerinnen die Transitachsen sicher und Schulstrasse-Schwandstrasse erforderlich. Fir das Projekt wird ein
selbstandig tiberqueren knnen. Verkehrsmontoring durchgefiihrt, das heisst die verkehrlichen
= Die Schwandgasse ist westiich der Emmentalstrasse die Wirkungen nach Inbetriebnahme werden Gberpriift. Sollte wider
einge durchgehende Verbindung fiir Velos und Fussgénger in Erwarten dennoch Schleichverkehr durch Schulstrasse-Schwangasse
diesem Abschnitt. Dieser Schulweg ist awingend vor erkannt werden, kdnnen nachtraglich noch flankierende Massnahmen
Durchgansverkehr zu schiitzen. Die geplanten Verengungen auf ergriffen werden.
der Emmentalstrasse finde ich sinnvoll, diese verscharfen aber Schulwegsicherung: Auf den Schulwegen werden Fussgangerstreifen
die Problematik des Fluchtverkehrs zusatdich. vorgesehen. Inshesondere im Bereich vor der Kreuzung der
Die Schulwege queren heute die Enmentalstrasse mit Emmentalstrasse mit der Barenstrasse.
Fussgéngerstreifen. Im Projekt sind diese in der Tempo 30
Zone, nicht mehr vorgesehen. Fiir die Schulkinder braucht es
eine gesicherte Moglichkeit damit sie die Strasse selbstandig
Uiberqueren konnen. Bitte Uiberpriifen Sie in diesem
Zusammenhang auch die Fussgangerstreifen auf der
Krauchtaletr
X Nicht die Anzahl der Schulkinder ist entscheidend, sondern das Aufden Schulwegen werden Fussgéngerstreifen vorgesehen.
Netz der gewahlten oder zur Verfligung stehenden Wege. Insbesondere im Bereich vor der Kreuzung der Emmentalstrasse mit der
Zudem ist aus der Plangrafik nicht ersichtlich, wie die Bérenstrasse.
Schulweg Querungen erfolgen, das Signet fiir die ,Querung auf
3 Oberburg Fussgéngerstreifen* istim Plan nirgends zu finden. Die
sicherer korrekten Grundlagen zum Netz des Fussverkehrs sind zuerst zu
gestalten erarbeiten, bevor die Massnahmen beurteilt werden kénnen.
+ Die Notwendigkeit von Querungen und von Querungen mit
Vortritt ist auf der Grundlage der Norm SN 640 240 "Querungen
Grundnorm" zu erarbeiten. Wesentlich dabei sind die
Netzverbindungen und die Wichtigkeit der Wunschlinien und
nicht zufallige und isolierte Erhebungen zum Schulverkehr in
einem zufalligen Jahr. Tempo 30 schafft an sich keine sicheren
Voraussetzungen und schon gar keine zusatziche Attraktivitét fiir
die Querbarkeit, insbesondere nicht fir Kinder und altere
Menschen!
+Auch in diesem Fall sind die Angaben zu den
Nutzungsanforderungen (Kap. 3.3) fiir Fussverkehr absolut
ungenligend. Fussverkehr ist eine fldchige Verkehrsart,
entsprechend geht es um eine flachenhafte Aufwertung und ein
fldchenhaftes Angebot und nicht um punktuelle Anpassungen.
X In Oberburg wird mit der aktuellen Losung der gefahrlichste X
Schulweg zwischen Kirchberg und Ausfahrt Hasle (Oberburg
von der Emmentalstrasse 166 bis 234 ) nur bis zur
Emmentalstrasse 180 umfahren. Seit>20 Jahren Die im Projektperimeter liegenden Langsamverkehrsverbindungen
dirfen/miissen, vom Kanton bewilligt und entsprechend auch werden verbessert bzw. neu geschaffen. Beispielhaft sind hier eigene
beschildert, die Kinder aus Sicherheitsgrinden mit dem Langsamverkehrsbriicken im Bereich der neuen Bahnunterfiihrungen,
Fahrrad diese Strecke auf dem Trottoir ussammen mit den zahlreich Velospuren und Verbesserungen bei den im Projektperimeter
Fussganger benutzen. Es darf nicht sein, dass >400 Millionen liegenden Querungen zu nennen. Allerding kénnen nichtalle in der
flr das Projekt ausgegeben werden und am Schluss die Kinder Region vorhandenen Defizite durch das Projekt bereinigt werden,
ab der.Emmen.t.aIstrasse 180 wieder auf das T roffoir sondern miissen (iber unabhéngige Projekte gelést werden. Zur
ausweichen miissen. Behebung des angesprochene Defizit liegt eine Voprojekt vor, das
Im Projekt muss fiir den gesamten Schulweg (Emmentalstrasse abgestimmt auf das Projekt VS BOH, als unabhangige Massnahme
166 bis 234) eine Losung gefunden werden: vorangetrieben wird.
- Verkehrsberuhigung 30km/h
- entsprechende Massnahmen: Strassenverengung
Hindernisse, usw.
- aetrennter Fahrradwea und Trottoir
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‘nb= nichtlberi]cksichtig.;en, v = bereits vorgesehen, p = naher priifen, b = ber[jcksichtigeﬁ, W = weiterleiten

Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens  |Abschnittund Bauherrschaft

Massnahme(n)

| lefsiofwW | biviplblw/ |

Themenbereich Projekt
Thema: Projekt iibrige (Variantenwahl)

M21 {Umfahrung Hasle geht durchs Dorf - unausgereifte Ldsung. X
M21 ; Oberirdische erhohte Fiihrung der Umfahrungsstrasse von X
Hasle b.B.

Um im Gesamtprojekt Kosten zur sparen, wird in Hasle nur eine
oberirdische Umfahrung geplant. So wird Hasle Dorfin Zukunft
von einem mehr als 70m breiten Verkehrskorridor mit

Larmschutzwanden zerschnitten. Autofahrer aus der Richtung Der Variantenentscheid zu Gunsten der gewahlten Lsung fiir den

Thun und Langnau werden zum Erreichen von Abschnitt Hasle stiitzt sich auf sorgféltige und umfassende

Rilegsauschachen und Rilegsau mit der gewahlten Variante Variantenstudien in den vorangehenden Projektierungsphasen. Das

unser Dorf zwei Mal durchfahren. partizipativentwickelte Gesamtprojekt enthélt die im Rahmen der 2015
M12 |M21 wird als Umfahrung bezeichnet, fiihrt aber durch die x durchgefiihrten offentlichen Mitwirkung konsolidierte Losung.

Die Biindelung der Verkehrswege im Bereich Kalchofen - Riefershiisern
fiihrt zu keiner zusatdichen Zerschneidung des Siedlungsgebietes und
des Kulturlandes. Durch die neue Umfahrungsstrasse wird eine
deutliche Reduzierung der Verkehrsbelastung auf der Kalchofenstrasse
erzielt. Die Halbierung des Verkehrs bewirkt einen Abbau des
Zerschneidungseffekts der Kalchofenstrasse im Bereich des Bahnhofs.
Die Sperrung der Durchfahrt fiir den MIV mit den Massnahmen im
Bereich des Bahnhofvorplatzes schafft fiir die Gemeinde die Méglichkeit
fiir eine umfassende Neugestaltung des Bahnhofumfeldes. Gleichzeitig
bedeutet diese Massnahmen fiir den MIV von Riefershausern (bzw.
Thun und Langnau) in Richtung Riiegsauschachen einen Umweg von

Siedlung hindurch. Statfliche Hauser u. 1 Gértnereibetrieb
missen weichen. Die Planung muss revidiert werden. Wir
sehen 2 Méglichkeiten:

a) Nach Behebung des Staus am Bahniibergang diirfte es
maglich sein, den verstetigten Verkehr iiber den Bahnhofplatz zu
fiihren und trotzdem akzeptable Querungen und Zugange zum
Bahnhof zu erreichen, zumal es sich hier um ein Verkehrs- und
Geschaftszentrum und nicht um ein Wohnquartier handelt.
Annlich wie mitM7 kénnte auch die Einmiindung von Rilegsau
dosiert werden. Es erscheint wesentlich besser, den Verkehr

Verlauf der hier zu biindeln, als Gber eine "Umfahrungsstrecke" durch ein ’ i
2 Umfahrung bisher Ziemlich ruhiges Wohngebiet zu fiihren. ca. 900 m, der jedoch staufrei sein wird.
Hasle zu b) Sollte nicht auf die "Umfahrung” verzichtet werden, miisste
optimieren diese aber den Gegebenheiten besser angepasst werden: Das Lichtraumprofil nach der gillfigen Norm wilrde sich bei einer

tieferen Geschwindigkeit tatsachlich leicht reduzieren. Jedoch istes
aufgrund der Anforderungen des Unterhalts (2-spurige Verkehrsfiihrung
reduzert bei seitlichen Unterhaltsarbeiten) nicht méglich die im Projekt
definierte Strassenbreite zu reduzieren.

Durchs Siedlungsgebiet darf keine Uberlandstecke geplant
werden, hochstens eine Entlastungsstrasse mit 50km/h. Durch
die Beibehaltung des Tempolimits bis in den Kreisel Oberburg
Stid kdnnte die Strasse selbst wie auch die M13B schlanker
dimensioniert werden. Die Larmemissionen in der Talsenke
nehmen bei hdherer Geschwindigkeit rasch zu - sowohl in der
Hohe (dB) als auch in der Ausdehnung. Durch die Echowirkung
des Talhangs wiirde das Naturschutzgebiet entiang der Emme
und das Naherholungsgebiet mit dem beliebten Spielplatz
durch eine hdhere Geschwindiakeit stark belastet.

M21 | Die vorgesehene Umfahrungstrasse beeintrachtigt das direkt X
angrenzende Siedlungsgebiet massiv. Die Hochstrasse wird Die gesetdich vorgegeben Larmimmissionsgrenzen werden auch bei
weit herum gehort, otz Larmschutzwand. 80 Stundenkilometer Tempo 60/80 auf der Umfahrung eingehalten. Die Kalchofenstrasse
sind daher nicht angemessen. wird um 50% (9000 Fahrzeuge / Tag) entlastet.
Fr viele Verkehrsbeziehungen (von Rilegsau um Migros- Esist richtig, dass fiir einige wenige Verkehrsbeziehungen mit der
Einkaufszentrum und Richtung Thun) entstehen langere neuen Umfahrung langere Fahrwege entstehen, insbesondere fiir Ziel-
Wegbeziehungen mit 2weimaliger Durchquerung von Hasle. Die /Quellverkehr nach Hasle. Fiir den Grossteil des Verkehrs werden die
Wirkung dieser Umfahrung ist ebenfalls zweifelhaft. Wege jedoch kiirzer, das Siedlungsgebiet von Hasle wird vom Verkehr
M21 {Wegen dieser Sackgasse wird der Verkehr aus Richtung X und den Verkehrsimmissionen entlastet.

Rilegsauschachen zweimal durch Hasle fahren miissen um
zB. ins Migros zu gelangen (Richtung Langnau).
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13.2  Samtliche Anliegen

Im Anhang A6 finden Sie samtliche geblindelten Anliegen inklusive Stellungnahme der Bauherrschaft.
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14 Projektanpassungen infolge Mitwirkung

Von den 257 Eingaben im Rahmen der Mitwirkung wurden bei 178 Eingaben Anliegen festgestellt. Aufgeteilt in einzelne
Aussagen ergeben diese 790 Anliegen. Diese wurden wiederum in geblindelte Anliegen zusammengefasst, die dieselbe
Antwort erfordern. Insgesamt wurden 419 geblindelte Anliegen erfasst.

Aufgrund der Priifung der Anliegen durch die jeweiligen Experten hat die Bauherrschaft den Entscheid getroffen, ob ein
Anliegen zu «Bericksichtigen» ist respektive ob eine Projektanpassung nétig ist. Mit «Naher priifen» wurden diejenigen
Anliegen kategorisiert, welche in der Ausflihnrungsphase beriicksichtigt werden missen, aber fiir das Auflageverfahren
nicht relevant sind (beispielweise wie wahrend dem Bau die Zu- und Wegfahrt eines Gewerbebetriebs im Detail geregelt
wird). Mit «Weiterleiten» wurde diejenigen Anliegen taxiert, die beispielsweise an die zustandige Gemeinde weiterzuleiten
ist, da der Kanton nicht zustandig ist.

Die Resultate der Prifung der geblndelten Anliegen ist in nachfolgender Tabelle zusammengefasst:

Ergebnis ‘ Anzahl ‘
Nicht beriicksichtigen 184
Bereits vorgesehen 163
Naher priifen 37
Beriicksichtigen 28
Weiterleiten 7
Total gebiindelte Anliegen 419

Insgesamt wurden im Mitwirkungsverfahren 28 Projektanpassungen beschlossen, 37 Anliegen werden in der Ausflih-
rungsphase mit den Eingebenden geklart und 7 Anliegen weitergeleitet an die zusténdige Stelle. Bereits im Projekt vorge-
sehen sind 163 Anliegen; nicht berlcksichtigt werden 184 Anliegen. Die doch recht hohe Zahl der nicht beriicksichtigten
Anliegen erscheint auf den ersten Blick recht hoch, relativiert sich aber durch die Tatsache, dass viele Anliegen nicht in-
nerhalb des Projektperimeters angesiedelt sind und dass auf Grund der Gesetze, Normen und weiteren Vorgaben nicht
alle Wiinsche erfiillt werden kénnen. Weiter gab es einige Anliegen, die auf die Variantenwahl geméass Mitwirkung auf
Stufe Vorprojekt zuriickgekommen sind.

In der nachfolgenden Tabelle sind diejenigen Anliegen aufgeflihrt, welche als Projektanpassung berlcksichtigt werden:

Gesamtprojekt - 5 Beriicksichtigungen

Absprache Bauphasen mit Bahnbetreiber: Anforderungen Totalsperren, bahnspezifische Randbedingungen und
Bausicherheitsmassnahmen werden aufgenommen.

Vorgabe Absprache Bauphasen mit Busbetrieb wird beriicksichtigt.

Begleitung durch Gestaltungsausschuss wird fir die Genehmigungsplanung und die weiteren Projektphasen aufge-
nommen.

Absprache Bepflanzung mit Pro Natura: wird bericksichtigt.

Fehlerhafte Bezeichnungen in Projektunterlagen: Die Projektunterlagen werden fiir den weiteren Projektverlauf ange-
passt.
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Abschnitt Burgdorf / Lyssach - 12 Beriicksichtigungen

M2: Verzicht auf Fahrverbot Storretenstrasse: Die Storretenstrasse wird bei Inbetriebnahme der Verkehrsdosierung

VS BOH einem Verkehrsmonitoring unterworfen. Erst bei nachgewiesenem Bedarf, d.h. starker Verkehrszunahme bzw.
grossem Aus-weichverkehr werden hier Begleitmassnahmen wie ein Fahrverbot oder eine erweiterte Dosierung vorge-
nommen.

M3A: Vorgaben Totalsperre Buchmatt Bahnbetreiber in Abhangigkeit Sommer-/Herbstferien werden beriicksichtigt.

M3A: Anforderungen Bahnbetreiber an temporaren Bahniibergang Buchmatt werden beriicksichtigt.

M3A: Bahnspezifische Randbedingungen UF Buchmatt: Die Erschliessung der Bahnhaltestelle wird optimiert.

M3A: Bahnspezifische Randbedingungen UF Buchmatt Bereich Querung Miihlibach: Die notwendigen Anpassungen
wurden bilateral besprochen und werden wo méglich beriicksichtigt.

M3A: Verschiebung Werbepylon Areal Kirchbergstrasse wird mit Verschiebung Ausfahrt berlcksichtigt.

M3B: Der Anschluss an den bestehenden Fuss- und Radweg beim Spital Richtung Steinhof wird sichergestellt und
optimiert.

M3B: Die Velofiihrung im Bereich der Bushaltestelle Spital wird in Bezug auf Sicherheit optimiert (u.a. auch fiir Bus-
schauffeure).

M3B: Schulweg (iber Spital-Areal sicherer gestalten: Wiederherstellung Gelander als Bestand nach vorgangiger Wie-
dermontage durch den Eigentiimer wird berticksichtigt

M3B: Larmschutz Bereich UF Spital (Ostseite der UF): Im Zuge des Projekts werden Larmschutzmassnahmen reali-
siert und sind Projektbestandteil der VS BOH. Das Anliegen wird bilateral mit dem Eigentiimer besprochen vor der
Auflage.

M8: Zusatzliche Ampel auf Steinhofstrasse fiir Priorisierung Buslinie 462.

Abschnitt Oberburg - 6 Beriicksichtigungen

M12: Schulweg Oberburg sicherer gestalten: Auf den Schulwegen werden Fussgéngerstreifen vorgesehen bei T30.
Insbesondere im Bereich vor der Kreuzung der Emmentalstrasse mit der Barenstrasse.

M12: Anliegen Gewerbe Oberburg, Baum vor Geschaft geplant: Die Bepflanzung wird so optimiert, dass die Zufahr-
ten gewéhrleistet sind. Das Vorland bietet zu wenig Platz, um ein Langsparkieren anzubieten, es gibt jedoch seitlich des
Gebaudes eine Zufahrt auf Parkplatze oder Garagen im hinteren Teil der Parzelle.

M12: Anliegen Gewerbe Oberburg, 3 Baume vor Geschaft geplant: Der einfache Warenumschlag ist fiir das Geschaft
gegentiber der Gestaltung vorrangig. Aus diesem Grund werden zwei der drei Baume vor dem Geschaft aus dem Pro-
jekt entfernt.

M20: Fir die Querung des Kreisels Oberburg Siid fiir zu Fuss Gehende und Velos wird der Fussgangerstreifen mit
einer Schutzinsel optimiert (Fir eine Unterflihrung ist kein Platz vorhanden). ¢

5 trotz Blindelung zwei verschiedene Anliegen erfasst: Projektanpassung entspricht zwei Berticksichtigungen.
6 trotz Blindelung drei verschiedene Anliegen erfasst: Projektanpassung entspricht drei Beriicksichtigungen.
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Abschnitt Hasle b.B. - 5 Beriicksichtigungen

M14: Anliegen Gewerbe Hasle, 1 m breiter Streifen wird verbaut; Anlieferung und Mandvrieren nicht mehr gewahrleis-
tet: Das Projekt wird an dieser Stelle soweit moglich optimiert und so angepasst, dass die heutige Situation der Ein-
und Ausfahrten aufrecht erhalten werden kann.

M15: Koordination Umbau Gleisanlagen Hasle: Abstimmung mit Bahnhofsumbau wird aufgenommen.

M21: Bahnspezifische Randbedingungen Hasle: Die notwendigen Anpassungen wurden bilateral besprochen und
werden wo mdglich beriicksichtigt (exkl. UF Dorfstrasse).

M21: Raumsicherung fiir Gleis- und Perronanpassung Bahnbetreiber: Die UF Eichholz wird gemass bilateralen Ab-
sprachen verlangert.

M21: Leitplanke Seite Bahn wird beriicksichtigt.

Anmerkung: Die Anliegen der Amts- und Fachstellen werden nicht im Mitwirkungsbericht abgehandelt.
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Textbaustein fur Webseiten der Gemeinden
Vorankindigung der Mitwirkung zur Verkehrssanierung Burgdorf, Oberburg, Hasle b.B. kEmmentalwarts»

Der Kanton Bern legt den Entwurf des Bauprojekts zur Verkehrssanierung Burgdorf — Oberburg — Hasle «kEmmen-
talwérts» vom 1. bis 31. Mai 2019 zur 6ffentlichen Mitwirkung auf und fuhrt zudem im Beisein von Regierungspra-

sident Christoph Neuhaus und Oberingenieur Roger Schibler vier Informationsanlasse in den Standortgemeinden

durch:

Lyssach 30.04.2019, 19.00 Uhr, Mehrzweckhalle Schulstrasse 15
Burgdorf 02.05.2019, 19.00 Uhr, Aula Gsteighof, Pestalozzistr. 73
Hasle b.B. 03.05.2019, 19.00 Uhr, Mehrzweckhalle Preisegg

Oberburg 09.05.2019, 19.00 Uhr, Aula Schule Stéckernfeldstrasse

Alle Plane sind ab 1. Mai in der zentralen Planungsausstellung an der Dunantstrasse 7B, 2. Obergeschoss, in
Burgdorf zu besichtigen und werden ab 1. Mai auf der neuen Projektwebsite www.emmentalwaerts.bve.be.ch auf-
geschaltet.

Offnungszeiten Hauptausstellung Burgdorf

Ohne Auskunftsperson: Montag 09.00 — 12.00 Uhr, 13.30 —-17.00 Uhr
Freitag 09.00 — 12.00 Uhr, 13.30 —17.00 Uhr
Mit Auskunftsperson: Mittwoch 17.00 — 20.00 Uhr

Samstag 09.00 — 12.00 Uhr
Gruppen ab 10 Personen auf Anmeldung: Telefon 031 635 53 00

Teilausstellung Hasle b.B.
Gemeindeverwaltung Hasle b.B., Bahnhofplatz 5, 3415, Hasle b.B., getffnet wéahrend der Blrozeiten


http://www.emmentalwaerts.bve.be.ch/
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Oberingenieurkreis IV

Tiefbauamt
des Kantons Bern

Dunantstrasse 13

3400 Burgdorf

Telefon +41 31 635 53 00
www.be.ch/tba
info.tbacik4@bve.be.ch

Jiirgen Seeber
Direktwahl +41 31 635 53 12
juergen.seeber@bve.be.ch

11. April 2019

Publikationstext

Mitwirkungsverfahren Kantonsstrassen

Die kantonale Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion, vertreten durch den Oberingenieurkreis
IV, legt das nachstehende Bauvorhaben gemass Artikel 29 des Strassengesetzes vom 4. Juni
2008 (SG) i.V.m. Artikel 58 des Baugesetzes vom 9. Juni 1985 (BauG) der Offentlichkeit zur
Mitwirkung vor. Die Bevdlkerung ist eingeladen, bis zum Ablauf der Auflage ihre Anregungen
und Einwendungen dem Oberingenieurkreis |V, Dunantstrasse 13, 3400 Burgdorf schriftlich
mitzuteilen.

Der Oberingenieurkreis IV informiert mit einer umfassenden Planausstellung im Verwaltungs-
zentrum Neumatt in Burgdorf, Dunantstrasse 7b (2. Stock) und mittels Informationsveranstal-
tungen in den Gemeinden Lyssach, Oberburg, Hasle b.B. und der Stadt Burgdorf (iber das
Vorhaben.

Kantonsstrasse Nr.: 23,  Kirchberg - Burgdorf - Ramsei - Huttwil

Kantonsstrasse Nr.: 240, Burgdorf - Wynigen - Langenthal

Kantonsstrasse Nr.: 229, Kiesen - Konolfingen - Biglen - Halse - Affoltern - Kleindietwil
Kantonsstrasse Nr.: 234.4, Boll - Lindental - Krauchthal - Oberburg

Kantonsstrasse Nr.: 245, Hindelbank - Burgdorf - Heimiswil

Kantonsstrasse Nr.: 245.4, Verbindungsstrasse Heimiswilstrasse - Sdgegasse
Kantonsstrasse Nr.: 1402, Lyssach/Chappeli - Lyssach - Burgdorf

Gemeinden: Lyssach, Burgdorf, Oberburg, Hasle b.B.

Vorhaben: 10273 / Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle

Auflagestellen: Das vollstandige Mitwirkungsdossier (Bauprojekt) liegt wahrend der Off-
nungszeiten bei folgenden Auflagestellen zur éffentlichen Einsicht-
nahme auf:

- Ausstellung im Verwaltungszentrum Neumatt, Dunantstrasse 7b (2.
Stock), 3400 Burgdorf
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- Gemeindeverwaltung Lyssach, Hubelgasse 24, 3421 Lyssach

- Baudirektion Burgdorf, Lyssachstrasse 92, 3401 Burgdorf

- Gemeindeverwaltung Oberburg, Emmentalstrasse 11, 3414 Ober-
burg

- Gemeindeverwaltung Hasle b.B., Bahnhofsplatz 5, 3415 Hasle b.B.

Auflagedauer: vom 1. Mai bis 31. Mai 2019
Offnungszeiten Ausstellung Verwaltungszentrum Neumatt, Dunantstrasse 7b, 3400 Burgdorf:

jeweils Montag 9.00 bis 12.00 und 13.30 bis 17.00 Uhr
jeweils Mittwoch 17.00 bis 20.00 Uhr

jeweils Freitag 9.00 bis 12.00 und 13.30 bis 17.00 Uhr
jeweils Samstag 9.00 bis 12.00 Uhr

Fir die Beantwortung von Fragen steht Ihnen jeweils Mittwochs und Samstags in der Ausstel-
lung Verwaltungszentrum Neumatt eine Auskunftsperson zur Verflgung.

Andere Zeiten sind fir Gruppen ab 10 Personen auf Anmeldung (Telefon 031 635 53 00)
maglich.

Offnungszeiten Gemeindeverwaltungen:

wahrend den ordentlichen Schalteréffnungszeiten der jeweiligen Ge-
meindeverwaltung

Hinweis: Einsprachen kéinnen nicht bereits im Mitwirkungsverfahren, sondern erst im Rahmen
der &ffentlichen Planauflage eingereicht werden.

Einladung zu den dffentlichen Informationsveranstaltungen

Der Regierungsprasident Christoph Meuhaus und die Gemeinden Lyssach, Hasle b.B., Ober-
burg sowie die Stadt Burgdorf laden die Bevilkerung zu éffentlichen Informationsveranstal-
tungen ein:

Infarmationsveranstaltungen:

Lyssach Dienstag, 30. April 2019, 19.00 Uhr, Mehrzweckhalle, Schulstrasse 15
Burgdorf Donnerstag, 2. Mai 2019, 19.00 Uhr, Aula Gsteighof, Pestalozzistr. 73
Hasle b.B. Freitag, 3. Mai 2019, 19.00 Uhr, Mehrzweckhalle Preisegg

Oberburg  Donnerstag, 9. Mai 2019, 19.00 Uhr, Aula Schule Stickernfeldstrasse

An diesem Anlass wird das Mitwirkungsprojekt vorgestellt und Fragen dazu beantwortet. Wir
freuen uns dber den Besuch vaon zahlreichen Interessierten.

Burgdorf, 11.04.2019
@eﬁqgen_ieﬂeiﬁ I\
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Geht zur zweimaligen Publikation an (per E-Mail):

- Amtsblatt des Kantons Bern (Erscheinungsdaten: 17. April 2019 und 24. April 2019)
- Anzeiger Burgdorf (Erscheinungsdaten: 18. April 2019 und 25. April 2019)

- Anzeiger Kirchberg (Erscheinungsdaten: 18. April 2019 und 25. April 2019)

Freundliche Griisse

ingenieurkreis IV

/!

Rog'ef Schibler
Kreisoberingenieur

Kopie zur Kenntnis an:
- Gemeinderat der Stadt Burgdorf, Kirchbthl 19, Postfach 1570, 3401 Burgdorf
- Gemeinderat der Einwohnergemeinde Ersigen, Rumendingenstrasse 1, 3423 Ersigen
- Gemeinderat der Einwohnergemeinde Hasle b. B., Bahnhofsplatz 5, 3415 Hasle b. B.
- Gemeinderat der Einwohnergemeinde Heimiswil, Oberdorf 1, 3412 Heimiswil
- Gemeinderat der Einwohnergemeinde Hindelbank, Dorfstrasse 14, 3324 Hindelbank
- Gemeinderat der Einwohnergemeinde Kirchberg, Solothurnstrasse 2,3422 Kirchberg
- Gemeinderat der Einwohnergemeinde Krauchthal, Langgasse 1, 3326 Krauchthal
- Gemeinderat der Einwohnergemeinde Litzelfluh, Kirchplatz 1, 3432 Litzelfluh
- Gemeinderat der Einwohnergemeinde Lyssach, Hubelgasse 24, 3421 Lyssach
- Gemeinderat der Einwohnergemeinde Métschwil, Langgasse 1, 3326 Krauchthal
- Gemeinderat der Einwohnergemeinde Oberburg, Emmentalstrasse 11, 3414 Oberburg
- Gemeinderat der Einwohnergemeinde Rudtligen-Alchenflih, Jurastrasse 19, 3422 Alchen-
flih
- Gemeinderat der Einwohnergemeinde Riegsau, Riiegsaustrasse 40,
3415 Riuegsauschachen
- Gemeinderat der Einwohnergemeinde Riiti b. L., Hubelgasse 24, 3421 Lyssach
- Gemeinderat der Einwohnergemeinde Wynigen, Dorfstrasse 3, 3472 Wynigen
- Baudirektion der Stadt Burgdorf, , Lyssachstrasse 92, 3401 Burgdorf
- Regionalkonferenz Emmental, Bernstrasse 21, 3400 Burgdorf
- Tiefbauamt des Kantons Bern, Reiterstrasse 11, 3011 Bern
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Fragenbogen zum Entwurf des Bauprojekts «Emmentalwars» 1

emmental €
> wiirts

Fragebogen zur Mitwirkung «kEmmentalwarts»
1. - 31. Mai 2019

Sehr geehrte Damen und Herren

2015 war die Bevilkerung der Region Burgdorf eingeladen, ein erstes Mal zur Verkehrssanierung Burgdorf
— Oberburg — Hasle Stellung zu nehmen. Damals ging es um die Grundsatzfrage, ob zur Lésung der Ver-
kehrsprobleme im unteren Emmental Umfahrungsstrassen gebaut werden sollen, oder ob Verbesse-
rungsmassnahmen auf dem bestehenden Strassennetz umgesetzt werden sollen. Uber 4000 Personen,
Firmen und Organisationen nahmen am Mitwirkungsverfahren teil. Das Bauprojekt, das nun im Entwurf
vorliegt, steht im Einklang mit den Ergebnissen der Mitwirkung 2015: In Burgdorf werden Massnahmen auf
dem bestehenden Strassennetz umgesetzt. Oberburg und Hasle b.B. sollen umfahren werden.

Mun liegt der Entwurf des Bauprojekts zur Mitwirkung auf. Es geht darin nicht mehr um einen Varianten-
entscheid, sondern um die konkrete Ausgestaltung des Bauprojekts und der geplanten Massnahmen.

lhre Meinung ist uns wichtig. Sie hilft uns, Konflikte frihzeitig anzugehen und das Projekt weiter zu verbes-
sern. Sie erleichtern uns die Auswertung, wenn Sie fdr lhre Stellungnahme diesen Fragebogen nutzen.

Angaben zur Absenderin / zum Absender

MName / Vorname | |

Organisation | ]

Strasse | I

PLZ, Ort | |

E-Mail-Adresse | |

Telefon (tagsiber) | |

Ich bin vor allem als ... [0 Autofahrer/-in O Velofahrerin [0 Fussganger/-in
O Anwohner/-in [0 Liegenschaftseigentimer/-in
[ interessierte/-r Blrger/-in

... wvom Vorhaben betroffen (mehrere Kreuze zul3ssig)

Hinweise:
Falls Sie zu mehr als 5 einzelnen Massnahmen Stellung nehmen méchten, bitten wir Sie, einen weiteren
Fragebogen auszufillen.

Bitte speichern Sie den/die ausgefiillten Fragebogen nach dem Ausfillen auf lhrem Rechner ab und mai-
len Sie diese(n) bis am 31. Mai 2019 an: info.itbaoikd@bwve.be.ch
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Gesamtverkehrslosung «Emmentalwéarts»

Allgemeine Bemerkungen zur Verkehrslésung « Emmentalwéariss:

Stellungnahmen zu einzelnen Massnahmen (Bitte Nummer angeben, vgl. Plan Fragebogen Seite 2)

Massnahme M[__]in "bitte auswahlen" evtl. Parzellen Nr.: |

Eigentiimer: "bitte auswahlen”

Stellungnahme:

Stellungnahmen zu einzelnen Massnahmen (Bitte Nummer angeben, vgl. Plan Fragebogen Seite 2)

Massnahme M[:l in "bitte auswahlen” evil. Parzellen Nr.: (

Eigentamer: "bitte auswahlen”

Stellungnahme:




Stellungnahmen zu einzelnen Massnahmen (Bitte Nummer angeben, vgl. Plan Fragebogen Seite 2)

Massnahme M[__] in "bitte auswahlen" evtl. Parzellen Nr.: [

Eigentiimer: "bitte auswahlen”

Stellungnahme:

Stellungnahmen zu einzelnen Massnahmen (Bitte Nummer angeben, vgl. Plan Fragebogen Seite 2)

Massnahme M [_]in "bitte auswihlen” evil Parzellen Nr.: |

Eigentimer: "bitte auswahlen”

Stellungnahme:

Stellungnahmen zu einzelnen Massnahmen (Bitte Nummer angeben, vgl. Plan Fragebogen Seite 2)

Massnahme M[_] in "bitte auswahlen” evitl. Parzellen Nr.: |

Eigentiimer: "bitte auswahlen”

Stellungnahme:
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Massnahme M1 (Dosierung und OV Bevorzugung Lyssachschachen)

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M1 erkennbar;
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Massnahme M2 (Busspur m. Dosierung + OV Bevorzugung Schachen)

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M2 erkennbar;
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Massnahme M3A (UF Buchmatt)

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M3A erkennbar:
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Massnahme M3B (UF Spital)

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M3B erkennbar:
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Massnahme M4 (Busspur Dosierung + OV Bevorzugung Kirchbergstr.)

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M4 erkennbar;
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Massnahme M5 (OV Bevorzugung Tiergarten Kreisel)

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M5 erkennbar;
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Massnahme M6 (OV Bevorzugung Rossli Kreuzung)
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In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M6 erkennbar;
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Massnahme M7 (Dosierung Einmiindung Heimiswilstrasse)

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M7 erkennbar;
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Massnahme M8 (Dosierung Bernstrasse)

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M8 erkennbar;
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Massnahme M9 (Dosierung Lyssachstrasse)

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M9 erkennbar;
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Massnahme M10 (Dosierung Wynigenstrasse)
In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M10 erkennbar:
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In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M11 erkennbar:
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Massnahme M12 (Strassenumgestaltung Oberburg)

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M12 erkennbar:
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Massnahme M20 (Umfahrung Oberburg)

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M20 erkennbar:
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Abschnitt Hasle b.B.

erf,
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Massnahme M13A (Strassenumgestaltung Tschamerie)

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M13A erkennbar:
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Massnahme M13B (Umbau Kreisverkehr Biembach mit OV-Bevorzugung)

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M13B erkennbar:
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Massnahme M14 (Knoten Bahnhofplatz und Bahnhofsvorplatz)

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M14 erkennbar:
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Massnahme M15 (Bahniibergang a Niveau fiir Langsamverkehr (fiir MIV gesperrt))

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M15 erkennbar:
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Massnahme M21 (Umfahrung Hasle b.B.)

In nachfolgender Grafik ist die Fein-Zuordnung der Aussagen zu den Themen fiir die Massnahme M21 erkennbar
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VS BOH / Mitwirkung Mai 2019 - Samtliche Anliegen

nb = nicht beriicksichtigen, v = bereits vorgesehen, p = naher priifen, b = berlicksichtigen, w = weiterleiten
Anliegen Entscheid
Bauherrschaft

Anz. Titel des
Anliegens

Zuordnung Stellungnahme Bauherrschaft

Abschnitt und

1 JefBJofH][ ____________________________mblvlp[blw] |

Themenbereich Verkehr

Thema: Verkehr generell

X Im Bewertungsbericht, Kapitel Fahrleistungen ist ersichtlich, dass die Massgebend ist hier die Gesamtsumme der Fahrleistung fiir alle Fahrzeuge, d.h. im
Fahrleistung der PWs um fast 264000 km abnimmt, die Fahrleistung des Saldo eine Zunahme um 70'000 km. Mit dem Projekt VS BOH verbessern sich insb.
Liefer- und Lastverkehrs deutlich zunimmt und im Saldo eine Zunahme um dank den beiden Umfahrungen die Reisezeiten auf der Kantonsstrasse zwischen
die 70°000 km resultiert. Hasle und dem Autobahnanschluss Kirchberg. Dies fiihrt dazu, dass heutiger
Welches sind die Griinde? grossraumiger Ausweichverkehr aufgrund der kiirzeren Reisezeit wieder den
Erklarung langeren Wege iiber die schnellere Emmentalachse benutzt und somit insgesamt
4 |streckenbezogene eine leicht hohere Fahrleistung entsteht.
Fahrieistungen im Die Unterschiede zwischen Personenwagen und Liefer-/Lastverkehr sind in erster
Jahr 2040 Linie modell-technisch bedingt, d.h. auf den Berechnungsalgorithmus im
Verkehrsmodell zurlickzufiihren (schrittweise Umlegung der einzelnen
Verkehrsstrome aufs Strassennetz), welches in erster Linie auf den Gesamtverkehr
ausgerichtet ist. Der Fokus dieser Betrachtung ist somit auf die Gesamtsumme der
Fahrleistung zu legen, welche in der vorliegenden Grossenordnung korrekt ist.
X Im Bewertungsbericht, Kapitel Reisezeiten wird eine Reduktion in der Die Tabelle 5 im Verkehrsbericht behandelt die Abendspitzenstunde, wéhrend das
Kategorie des Liefer- und Lastverkehrs ausgewiesen. Dies, obgleich die im Kapitel Reisezeiten im Bewertungsbericht den gesamten Tag betrachtet.
Verkehrsbericht Tab.5 ausgewiesenen Fahrzeitverkiirzungen in den In der Abendspitzenstunde fallen die Reisezeitgewinne aufgrund der hohen
Abendspitzenstunden nur zwischen Hasle und dem Ortseingang Burgdorf Verkehrsbelastung insgesamt tiefer aus als iiber den gesamten Tag.
signifikant einschenken. Welches sind die Griinde? Wichtig ist auch, dass sich der Liefer- und Lastverkehr gleichmassiger auf den
Erklarung Fahrzeit:| X Die Tabellen mit den Abendspitzenstunden zeigen, dass sich die ganzen Tag verteilen, wéhrend das PW-Aufkommen in der Morgen- und in der
2 verkiirzung Reisezeiten nach der Realisierung des Projektes gegeniiber dem Referenz- Abendspitze einen starken Peak aufweisen. )
Zustand 2040 fast auf allen Streckenabschnitten nur minimal verbessern, In der Abendspitze ist die Fahrzeitverkiirzung vor allem zwischen Hasle und dem
in Burgdorf gar leicht verschlechter werden. Die grésste Ortseingang spiirbar, da hier die Umfahrungen eine klare Wirkung zeigen.
Fahrzeitverkiirzung entsteht zwischen Hasle und dem sidlichen Im Bewertungsbericht sind die Kapitel 'Fahrleistungen' und ‘Reisezeiten’ nicht direkt
Ortseingang von Burgdorf. miteinander vergleichbar. Die Fahrleistungen steigen; wenn die Fahrieistungen aber
auf den schnelleren und kilometermassig l&ngeren Hauptachsen erfolgen, kénnen
die Reisezeiten trotzdem sinken.
X It die Interpretation richtig, dass eine spiirbare Fahrzeitverkiirzung nur in Fiir die Reisezeitunterschiede wird das Projekt V'S BOH mit dem Referenzzustand,
eine Richtung, zwischen Biembach und Oberburg Nord, resp. Ortseingang d.h. dem Strassennetz ohne Projekt, aber mit dem fiir 2040 prognostizierten und
Burgdorf erzielt wird? gegeniber heute hoheren Verkehrsaufkommen verglichen. Im Referenzzustand
X Es ist nicht nachvollziehbar, warum die Fahrzeiteinsparung praktisch nur in entsteht an der LSA Léwenkreuzung von Hasle her ein sehr langer Riickstau mit
die eine Richtung zustande kommt. Positiv zu erwéhnen ist, dass die entsprechend hohem Reisezeitverlust. In der Gegenrichtung ist das viel weniger
Fahrplanstabilitat des Busbetriebs mit dem Sanierungsprojekt (Abschnitt ausgeprégt. In der Abendspitze tritt der grosste Reisezeitgewinn an der
Burgdorf) verbessert und die Ausbaukapazitat der Bahn erhoht werden Lowenkreuzung in Fahrtrichtung Burgdorf auf.
o kann. Mit dem Projekt VS BOH fahrt der Grossteil des Verkehrs durch die neue Umfahrung
Reisezeitgewinne A N )
2 lsind O_berburg (Tunnel), die Re|§eze|tve_rluste an (_1er I__owenkreuzung (sehr gross in
richtungsabhéingig Richtung Burgdorf, wesentlich weniger hoch in Richtung Hasle) entfallen. Aus
Platzgriinden fiir ausreichende Staurdume in Fahrtrichtung Burgdorf im
Zusammenhang mit der Dosierung verfliissigt sich der Verkehr in diese Richtung
starker als in die Gegenrichtung. In Fahrtrichtung Hasle sind zwischen Autobahn und
Zentrum Burgdorf mehrere Dosierstellen mit entsprechenden Staurdumen
vorgesehen. Somit &ndert sich die Reisezeit in diese Richtung nur geringfiigig,
wahrend sie in Fahrtrichtung Burgdorf infolge Wegfall des viel grésseren Riickstaus
an der Lowenkreuzung in Oberburg sowie den geringeren Dosierungsmaglichkeiten
im Raum Oberburg - Burgdorf Siid spiirbar kiirzer wird.
Das gesamte Projekt geht von einer linearen Zunahme des Verkehrs aus Die Verkehrsprognose mit einem leichten Verkehrswachstum basiert auf der
und es ist nicht ersichtlich, welche Parameter dafiir verwendet wurden. Ziel Grundlagen des offiziellen kantonalen Gesamtverkehrsmodelles des Kantons Bern,
misste sein, den motorisierten Individualverkehr von Privaten (Freizeit, welches 2018 aktualisiert wurde. Dieses beriicksichtigt bestmdglich alle relevanten
Einkaufen) auf ein Minimum zu reduzieren und so, zumindest in Burgdorf, Gegebenheiten, die fiir eine Prognose erforderlich sind. Darin enthalten sind auch
einen namhaften Beitrag zur Verminderung des Verkehrs auf den die Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklungen mit entsprechenden Zunahmen in
Hauptverkehrsachsen zu leisten. Mir fehlen solche Begleitmassnahmen der Region Burgdorf-Emmental. Mehr Bevélkerung und mehr Arbeitsplatze fiihren zu
X von seitens des Kantons, nicht nur in Burgdorf sondern auch in Oberburg mehr Mobilitdt bzw. mehr Verkehr in der Region. Ziel des Projektes VS BOH ist es,
und Hasle. / Eine mégliche Massnahme zu der oben genannten einen Beitrag zu leisten, die Gesamtmobilitét in der Region unter Beriicksichtigung
Verminderung des MIP ist die geplante Berticksichtigung und Optimierung aller Verkehrstrager zu gewahrleisten. Die im Projekt enthaltenen
des Busverkehrs mit separaten Busspuren und -bevorzugung mit Ampeln. / Verkehrsmanagement- und Buspriorisierungs-Massnamen (inkl. Busspuren) steigern
Eine weitere solche Massnahme konnte die Verbesserung der Velofiihrung die Attraktivitat des offentlichen Verkehrs und schaffen gute Voraussetzungen fiir
mit durchgehenden Velostreifen und durchgehend sinnvoller Fiihrung auch eine Verlagerung sowie die deutliche Verbesserung der Veloinfrastruktur hinsichtlich
) MIV reduzieren, LV bei den Kreiseln sein. Attraktivitat und Sicherheit.
und OV starken X Zukiinftige Verkehrsldsungen sollten nicht mit einem einseitigen Blick auf | x Mit der Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle wurde ein
die Optimierung des Verkehrs auf dem Strassennetz geplant werden. Wir verkehrstrageribergreifendes Projekt erarbeitet, das in seiner Gesamtheit die
fordern Massnahmen zur Verlagerung von MIV zu Veloverkehr, OV, und verkehrspolitischen Ziele fiir den gesamten Raum Burgdorf - Oberburg - Hasle
Fussverkehr. Ebenso bemangeln wir, dass eine vertiefte Netzanalyse zum unterstiitzt. Das partizipativ entwickelte Gesamtprojekt enthalt die im Rahmen der
Langsamverkehr fehlt. Es missen insbesondere gezielte Massnahmen 2015 durchgefiihrten offentlichen Mitwirkung konsolidierte Lésung. Die einzelnen
erarbeitet werden, die den regionalen Quell- und Zielverkehr vermindern. Massnahmen und Abschnitte des Projektes sind aufeinander abgestimmt und
Nur ca. 3'700 Fahrten sind Transitfahrten durch die Region Burgdorf-Hasle. bewirken in ihrer Gesamtheit ein Verbesserung fiir den 6ffentlichen und privaten
Die Partei erwartet, dass die Verkehrssituation nach der Umsetzung der Verkehr, insbesondere auch fiir den Langsamverkehr im gesamten Raum Burgdorf -
Massnahmen in der Variante 0+ nicht nur aus Sicht des Individualverkehrs Oberburg - Hasle.
angeschaut wird. Auch die Bediirfnisse des Langsamverkehrs wie des
offentlichen Busverkehrs sind gebiihrend zu beriicksichtigen. Beim
Busverkehr ist die Taktung sowie die Bedienungszeiten wo nétig zu
erhdhen bzw. zu verlangemn.
) X Wir gehen davon aus, dass die neue Verkehrslosung zu einer Das ist richtig, der Schleichverkehr, der heute vor allem wegen den Wartzeiten vor
1 [Verminderung Verminderung des heutigen (problematischen) Schleichverkehrs durch den geschlossenen Bahnschranken entsteht, wird zukiinftig entfallen.
Schleichverkehr unser Quartier (Zahringerstrasse), filhren wird.
M20 Den Bau des Tunnels in Oberburg finde ich finanziell und aus X Mit der Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle wurde ein
Umweltgriinden gewagt und iiberrissen. Einer nicht in erster Linie auf den verkehrstrageriibergreifendes Projekt erarbeitet das in seiner Gesamtheit die
motorisierten Individualverkehr ausgerichteten Lésung ohne Tunnelbau verkehrspolitischen Ziele fiir den gesamten Raum Burgdorf - Oberburg - Hasle
Fokus auf hétte ich den Vorzug gegeben. Ich wiirde es begriissen, wenn die unterstiitzt. Das partizipativ entwickelte Gesamtprojekt enthélt die im Rahmen der
1 |Velowege anstelle Reduktion des MIV mittels Erstellung von attraktiven Velowegen erleichtert 2015 durchgefiihrten dffentlichen Mitwirkung konsolidierte Losung. Die einzelnen
MIV wiirde. Massnahmen und Abschnitte des Projektes sind aufeinander abgestimmt und
bewirken in ihrer Gesamtheit ein Verbesserung fiir den 6ffentlichen und provaten
Verkehr, insbesondere auch fiir den Langsamverkehr im gesamten Raum Burgdorf -
Oberburg - Hasle.
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VS BOH / Mitwirkung Mai 2019 - Samtliche Anliegen

nb = nicht beriicksichtigen, v = bereits vorgesehen, p = naher priifen, b = berlicksichtigen, w = weiterleiten
Anliegen

Anz. Titel des
Anliegens

Zuordnung
Abschnitt und

Entscheid
Bauherrschaft
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Stellungnahme Bauherrschaft

Thema: Motorisierter Individualverkehr

M20 Kénnten die Lastwagen diese Ausfahrt mitbenutzen, wiirde der Umweg X Das Anliegen wird bilateral mit dem Eigentiimer besprochen.
2 Mitbenutzen durchs Bahnhofquartier entfallen und die Léwenkreuzung wiirde zusétzlich
Ausfahrt entlastet.
Thema: Offentlicher Verkehr
X Der Bus wird mit dem vorliegenden Projekt erfreulicher Weise verbessert; | x
die schon heute sehr gut benutzte Bahn sollte ebenfalls weiter verbessert
werden.
X Das Projekt enthélt keine Angaben zur Zukunft der Bahn. Die X
Unterfiihrungen erméglichen kiinftige Fahrplanverdichtungen, die fiir die
;:Ld:ur:]r:]g d::: doffentllchen Verkehrs in der Region von grésserer Die tibergeordneten kantonalen und regionalen verkehrpolitischen Zielsetzungen
g sind. und insbesondere auch die kantonalen Mobilitatsstrategien sind Gegenstand des
. . . : kantonalen Richtplans, des regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepts
X Eine Weiterentwicklung und Taktverdichtung der bestehenden S-Bafin, X (RGSK) und des Agglomerationsprogramms (AP). Im regionalen Gesamtverkehrs-
a!!enfallslm Sinne einer «Trambghn» mit zusatzlichen Haltestellen, kann und Siedlungskonzept sowie im Agglomerationsprogramm werden Massnahmen
Frequenz- I;um:? einen ePL§chSe|c:]§nden Ezegragkzur Zerlaﬁerlj\yg Ife; Verk?hlrsr:/on definiert, die zur Erreichung dieser Zielsetzungen dienen. Hier werden Massnahme
57 | teigerung Bahn er Slrasse aut die schiene und den kombinierten verkenr ermoglichen im &ffentlichen Veerkehr, motorisierten Individualverkehr, Langsamverkehr,
gerung und damit zu einer entscheidenden Entlastung des Gesamtsystems kominierter Mobilitat usw. festgelegt, die in ihrer Gesamtheit die kantonale
beitragen. Zielsetzung erreichen. Das Projekt VS BOH ist eine Massnahme aus einer Vielzahl
X Die Bahnunterfiihrungen soliten auch den Bahnverbindungen Burgdorf- | x von Massnahmen die benétigt werden um die verkehrspolitischen Ziele zu erreichen.
Langnau und Burgdorf-Konolfingen-Thun Schub verleihen. Die Férderung Es leistet seinen Beitrag an diesen Zielen, wie die Forderung des 6ffentiichen
des Bahnverkehrs (u.a.mit Park-and-ride-Anlagen fiir Autos und Velos) ist Verkehrs durch Erhdhung der Fahrplanstabilitat, kann diese verkehrspolitischen Ziele
insbesondere fiir die Verlagerung des téglichen Pendlerverkehrs wichtig. aber nicht alleine erreichen.
Dazu gehért auch die Priifung zusétzlicher Haltestellen.
X Chance nutzen fiir Frequenzsteierung bei der Bahn, zusatzliche Park+Ride | x
Anlagen im ganzen Emmental. Giiter vermehrt auf die Schiene auch im
Emmental.
X Wenn in Burgdorf noch die Bus-Haltestellen (wo méglich) mit Buchten X
geregelt wiirden, wére das noch einmal eine massive Verbesserung.
Wenn der Privatverkehr (in beiden Richtungen) nicht fliissig weitergeleitet X
werden kann, wird der ON/ auch durch diese immens aufwendige Bauerei
nicht spiirbar beschleunigt werden kénnen.
Eine Bushaltestelle neben der Strasse wére auch hier das Einfachste,
Billigste und Wirkungsvollste.
Wo es mdglich und sinnvoll ist, sind im Projekt Busbuchten vorgesehen.
Bushaltebuchten — - - PR . " L Lo
an Stelle der Wir mochten bitten, Busbuchten einzubauen und Fahrbahnhaltestellen X Fiir die Priroisierung dgs offenthcher] Verkehr§ (Linienbusse) ist die Anordnung von
6 Fahrbahnhaltestell guhuheben. Dies insbesondere auf Grund von dkologischen Fvahrbahnhaltestellen hilfreich. Da die Autos hinter dem haltenden Bus warten, kann
en Uberlegungen. Es ist in unserer Zeit kologisch nicht nachzuvollziehen, sich der Raum vor dem Bus entleeren und der Bus kann nach der Haltestelle
weshalb eine ganze Kolonne von Fahrzeugen auf Grund eines Bushaltes unbehindert weiterfahren.
abbremsen soll und wieder anfahren muss und so unndtig Abgase
produziert.
X Sehr positiv sind die Massnahmen 4 und 11 (Busspuren). Fiir jene Teile, X
wo keine Busspsur geplant ist, verlangt die Partei zumindest Haltebuchten,
um den Busverkehr moglichst aus dem Individualverkehr
"herauszunehmen".
M2, Teilstiicke zwischen Oberburg und neuer SBB Unterfiihrung sowie X In diesen Bereichen werden wo mdglich und sinnvoll eigensténdige Busspuren
1 Separate M11 zwischen Buchmatt und neuer Lyssach ist vom OV zu entflechten, mittels erstellt.
Busspuren einer separaten unabhéngigen OV Spur.
M2 Die Position der neu entstehenden Bushaltestelle sollte mehr Richtung X Die Bushaltestelle ist nicht Bestandteil des Projektes Verkehrssanierung Burgdorf -
Verschiebun Burgdorf verlegt werden, auf die Parzelle Nr. 1023. Mit dieser Versetzung Oberrburg - Halse.
Bushaltestelle zu der Bushaltes}elle V\(urde auch fiir die Ipdustne an der Schachenstrasse ein
14 Industrie Zugang zum éffentlichen Verkehr gewahrt und Mitarbeitende und
Schachenstrasse Auszublldende.konnten den Arbeitsweg neu auch mit dem offentlichen
Verkehr bestreiten.
M2 Die separate Busspur ist zu kurz, um den nétigen Zeitvorsprung gegeniiber X Die Busspur wird in Fahrtrichtung Burgdorf auf der Stidseite angeordnet, besteht aus
dem Individualverkehr herauszuholen. Durch die separate Busspur wird mehreren Teilabschnitten mit einer Gesamtiange von 800m und ist somit
unndtig bestes Landwirtschaftsland vergeudet. ausreichend lang, so dass der Bus den zeitweise entstehenden Riicktau vor der
1 Eusspur Schachen Seit Jahren méchte die Burgergemeinde die Parzelle XY Umzonen und im Dosierstelle Giberholen kann.
ist zu kurz Baurecht abgeben, was nicht geht, weil es sich um einen Griinkorridor Die Parzelle XY ist ausschliesslich vom Verkehrssanierung Lyssachschachen
handelt. Durch die Verkehrssanierung entlang der Parzelle XY macht der betroffen und nicht vom Projekt VS BOH. Mit dem Ausbau der Strasse wird der
Griinkorridor aber keinen Sinn mehr. Griinkorridor grundsatzlich nicht in Frage gestellt.
s M8 Wie funktionieren die Lichtsignale (C)V Bevorzugung) an der Einmiindung X Die bisherige Losung deckt nur die Priorisierung der Linie 461 Burgdorf Bahnhof -
Zusatzlllche Ampel Bernstrasse - Steinhofstrasse. Fehlt nicht noch eine aus Richtung Kreisel Steinhof (Ringlinie, 15-Minuten-Takt). Fir die Priorisierung der Linie 462 Richtung
1 a"uf St‘elr)hofstrasse National kommend. Burgdorf Bernstrasse (30-Minuten-Takt) ist eine zusatzliche Ampel auf der
fir Pr.|0.r|3|erung Steinhofstrasse aus Richtung National erforderlich. Diese wird ins Projekt
der Linie 462 aufgenommen.
M20 Fiir uns wére es optimal, wenn die Velounterfiihrung fiir unsere Busse X Der Ausbau der Velounterfiihrung im Bereich des Knoten Nord fiir den Bus wird als
fahrbar gemacht wiirde. Wegen des Grundwassers ist dies geméass OIK IV unverhaltnismassig beurteilt (Einbau im Grundwasser, mit hohen Kosten und Risiken
Buspriorisierung jedoch nicht mglich. Wir bitten jedoch mindestens eine spatere verbunden).
L beim Knoten Nord Realisierung einer «Bus-Priorisierung» einzuplanen (Einbau von Der Kreisel bietet genligend Kapazitatsreserve, Nachriistung ist aber méglich:
Leerrohren vorsehen). Dies falls es vermehrt zu Riickstaus kommen sollte. Rohranlagen (Leerohre) fiir zukiinftige Signageber (Buspriorisierung) vor dem
Knoten Nord sind bereits vorgesehen.
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Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O nb|v|p|b
M20 Beim Kreisel Oberburg Siid sehen wir die grosste Gefahr von Riickstau, da | x Die Leistungsféahigkeit des Kreisels Oberburg Siid ist ausreichend und weist auch in
hier der gesamte Verkehr von/nach Hasle zusammentrifft. Wir bitten Spitzenzeiten noch Reserven aus. Der Bus kann also ohne grésseren
Buspriorisierung dgshalb die optionale Einplanung einer «Bus-Priorisierung» aufzgnehmen. Behinderungen durch den Kreisel fahren.
1 beim Knoten Siid Wir gghen davop aus, dass es vor all?m in den Hauptverkehrszelten zu.
Verspatungen fir den Busverkehr (Riickstau bzw. Einfahren in den Kreisel)
kommen kann.
Thema: Lang kehr
X Die Lésung istim Grundsatz gut. Jede Veranderung ist willkommen, X Das Projekt ist ein verkehrstrageriibergreifendes Projekt, das keinen einzelnen
solange danach eine spiirbare Verbesserung in Sicht ist. Wenn ich Verkehrstrager bevorzugt, sondern ein Projekt, das die Probleme des offentlichen
bedenke, wie im ganzen Kanton, ja in der ganzen Schweiz die und privaten Verkehrs und auch des Langsamverkehrs 19st.
Zu starker Fokus h L
1 lauf O“rtsdurchfahrten gestaltet werden und die Auss_eror_tsberelche immer
Langsamverkehr naher zusammenwachsen, verengt und verbarrikadiert werden, zweifle ich
stark daran, dass die neue Strasse eine Verbesserung bringen wird. Die
Optik bei der Verkehrsplanung ist zu 80 Prozent auf den Velo und
Fussverkehr ausgerichtet.
M3A « Fiir die weggelassene Fussverkehrsverbindung auf der Nordseite fehlt X Es wird auf eine bauliche Trennung des Rad-/Gehweges verzichtet. Die Breite von
der Netznachweis, dass tatsachlich keine Nachfrage vorhanden ist. 4.20m ist normgerecht, da es sich um eine Unterfiihrung neben einer Fahrbahn mit
+ Die Breite von 2.0m fiir den Fussverkehr in der Unterfiihrung neben der offener Ausfiihrung(mit 2 kurzen Einschrankungen) handelt. Die Breite von 4.20m ist
baulich leicht abgesetzten Velospur ist zu geringe, insbesondere weil der fiir erhéhte Anforderungen geeignet.
LV-Verbindung Gehbereich (iber die gesamte Strecke entlang der Mauer der Unterfiihrung
. verlduft (,Umfeldzuschlag” notwendig, geméss SN 640 070 notwendig
Unterfiihrung
2 |Buchmatt erfiilt 02m
Anforderungen . Qle ba.ullch zuruc.khigltende.Abtrenpung der Radfahrbah.n vom Gehweg
X heisst nicht a priori hohere Sicherheit, diese Feststellung ist unkorrekt.
micht Allenfalls ist Mischverkehr sicherer. Zumindest sind die Betriebsform und
die Gesamtbreite nochmals zu tiberpriifen.
+ Es ist nicht einsehbar, weshalb bei der Einmiindung der
Gewerbeerschliessung westlich der Unterfiihrung der Gehweg nicht
ebenso wie der Radweg iiber die Einmiindung durchgezogen wird.
M3A M3a, Unterfiihrung Buchmatt: X Der Fussweg entspricht der Norm. Eine Trottoiriiberfahrt ist aufgrund der Sichtweiten
+ Es gibt keinen Netznachweis fiir eine fehlende Nachfrage der in die Unterfiihrung nicht mdglich, die Alternative eines Fussgangerstreifen wird nicht
LV Unterfiihrung Fussverlkehrsverbindung . verunmaglicht, aber ist nicht ndtig aus Projektsicht.
Buchmatt + zu geringe Breite Fussweg (2 m) (Fussverkehr zwischen Mauer und
2 entspricht nicht der minderbreiter Velospur) es braucht Breitenzuschlag. Analyse Fussverkehr: Vergleiche Anliegen "Handlungsbedarf fiir Fuss- und
Norm + Durchziehen Gehweg (wie Veloweg): Gehweg tiber die Einmiindung Veloverkehr spezifizieren".
westlich der Unterfiihrung hinaus fiihren.
+ Fehlende Velostreifen Gstlich des Kreisels Pulverweg/ Kirchbergstrasse.
M3B Hier fehlt eine fundierte Analyse der Wunschlinien und der Anforderungen X Eine fundierte Netzanalyse und die Bewertung des Ist-Zusandtes wurde in den
des Fussverkehrs und eine auf dieser Grundlage ausgefiihrte gesamthafte libergeordneten kantonalen und regionalen Planungsinstrumente, insbesondere
Uberarbeitung der Verbindungen. dem kantonalen Richtplan, dem regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepts
+ Die Beibehaltung des Niveau-Uberganges fiir Fussverkehr st nicht (RGSK), dem Agglomerationsprogramm (AP) und dem Sachplan Veloverkehr
attraktiv und sehr gefahrlich. Es ist mit sehr langen Wartezeiten zu Kanton Bern durchgefiihrt. Aufbauenden auf diesen gesamtheitiichen Betrachtungen
rechnen, welche die Gefahr einer Umgehung provozieren. Alternativ wurde im Rahmen des Vorprojektes VS BOH einem insgesamt ca. 11km
verbleiben fiir verschiedene Beziehungen dann nur die sehr langen umfassenden Strassennetz auf Projektebene detailiert betrachtet und eben diese
Umwege via Kreisel, obwohl Potential fiir direktere Bezlige bestehen Korridor-Betrachtung durchgefiihrt. Das Vorgehen entsprach dem Ablauf geméass SN
wiirde. Anstelle des unattraktiven Niveau-Uberganges ist die Unterfilhrung 640 210. In einem ersten Schritt erfolgte die Analyse des Istzustandes und die
zu optimieren. Ermittlung des Sanierungsbedarfes nach dem kantonalen vorgegebenen "Standard
+ Die Breite von 3.0m fiir die gemeinsame Fléche von Fuss- und Kantonsstrassen". Ein wichtiges Thema und in der Analyse selbstverstandlich
Veloverkehr in der Unterfilhrung ist zu gering. enthalten waren auch die Aspekte des Fussverkehrs, d.h. insb. dessen Qualitats-
LV-Verbindung und Sicherheitsdefizite. Weiter gehorten dazu auch die Beurteilung der
Unterfilhrung Spital Vertraglichkeit Siedlung und Verkehr, Beeintrachtigung im Wegnetz der Gemeinde
1 lerfillt sowie das Sicherheitsbedirfnis der Zufussgehenden. Aufbauend auf dieser
Anforderungen Standardanalyse wurden fiir den ganzen Projektperimeter Betriebs- und
nicht Gestaltungskonzepte (BGK) erarbeitet. Das Projekt wurde dazu unterteilt in
homogene Korridorabschnitte wie dies die SN 640 210 empfiehlt. Fiir zahlreiche
Abschnitte wurden 2 BGK-Varianten ausgearbeitet. Ein wichtiger Aspekt fiir die
unterschiedlichen Varianten waren die Bedeutung des Fuss- und Veloverkehrs
(Prioritat fiir gute Querbarkeit des Strassenzuges fiir Fussverkehr oder Prioritat
zugunsten einer Veloinfrastruktur langs der Strasse). Analyse und BGK-Varianten
wurden mit den direkt betroffenen Gemeinden diskutiert und bereinigt, deren
Bediirfnisse und Anforderungen eingearbeitet. Auf der Basis einer homogenen
Zusammensetzung der BGK-Bestvarianten der einzelnen Korridor-Abschnitte wurde
das Vorprojekt und spater das nun vorliegende Bauprojekt VS BOH erstellt.
Eine Langsamverkehrsbriicke oder Unterfiihrung wurde gepriift, ist aber an dieser
Stelle aufgrund der beengten Platzverhaltnisse nicht moglich.
M3B M3b, Unterfiihrung Spital X Der Niveau-Ubergang ist nétig zur Anbindung des Schlossmattquartier. Eine
« fundierte Analyse Fussverkehrs fehlt. -> gesamthafte Uberarbeitung der Langsamverkehrsunterfiihrung ist aber aufgrund Topografie nicht maglich.
Verbindungen. Die Breite von 3.00m ist in einer Unterfiihrung entlang einer Fahrbahn in offener
. + Niveau-Uberganges fiir Fussverkehr ist nicht attraktiv und sehr gefahrlich. Ausfiihrung normgerecht.
LV Unterfiirung (Wartezeiten > Gefahr Umgehung). Alternativ nur lange Umwege via Die Radstreifen nordlich Unterfiihrung sind mit Mehrzweckstreifen abgedeckt, da de
2 |Spital entspricht Kreisel. -> Optimierung der Unterfiihrung. vielen Einmiindungen keinen Radstreifen ermaglichen. Die siidlichen Radstreifen
nicht der Norm + Der Fuss- und Veloweg in der Unterfiihrung ist zu schmal. werden im Projekt ergénzt.
+ Es fehlen Velospuren siidlich des Kreisels Amietstrasse aus Richtung
Oberburg, und nérdlich der Unterfiihrung in beide Richtungen. Analyse Fussverkehr: Vergleiche Anliegen "Handlungsbedarf fiir Fuss- und
Veloverkehr spezifizieren".
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M3B Die nordseitige Briicke bei der Unterfiihrung Spital ist eine sehr wichtige X
Quartierverbindung zwischen den Quartieren Schlossmatt/Ischlag und
Lindefeld/Pleer. Uber diese Verbindung verlaufen zahlreiche Arbeits-,

Schul- und Freizeitwege. Die geplante Ausgestaltung als Rad- und
Fussweg in Standardbreite, relativ schmalem Bahnibergang und
gewundenem Verlauf kann den Anforderungen an diese stark befahrene
Verbindung nicht gentigen. Bahniibergang und Velo-/Fussgéngerbriicke
sind deutlich breiter auszufiihren. Es ist zu priifen, ob die Uberdeckung der
Hauptstrasse nérdlich der Bahnlinie auf 50-70 m verbreitert werden kann,
um dieser wichtigen Quartierverbindung gerecht zu werden.

M3B Bahniibergang und Velobriicke sind zu schmal zu kurvenreich. Diese X Eine Verléngerung der Unterfihrung Spital wurde bei der vorgéngigen Bearbeitung
wichtige Verbindung von zahlreichen Schulen und Freizeitstatten ist des Vorprojekles sorgfaltig geprift und schiiesslich verworfen. Gegen eine
deutlich breiter auszugestalten, hier sollte die Strasseniiberdeckung Verlangerung der Unterfiihrung sprechen die hohen Kosten gegeniiber des geringen
&hnlich wie in Schénbiihl verlangert werden, damit die beiden Quartiere, und sehr lokalen Nutzens.
die bereits durch die Bahnlinie massiv zerschnitten werden, wieder eine . .

LV-Verbindung bei deutlich besser Verkniipfung erfahren. Die Rad- und Fusswege sind normgerecht geplant und entsprechen der
32 Unterfuhrung Spital M3B Grundsétzlich sind wir immer noch der Meinung, dass mit einer X vorgesehenen Nutzung.
erweitern Verldngerung der Unterfiihrung beim Spital, wie von uns schon friiher
vorgeschlagen, ein wesentlicher stédtebaulicher Gewinn fiir die Stadt
Burgdorf resultieren wiirde. Mit dem Zusammenschluss der Quartiere
Hofguet/Lindenfeld und Schlossmatt wiirde so eine in grossen Teilen
verkehrsberuhigte Wohnlage mit einer wesentlichen Steigerung der
Wohnqualitét gegeniiber der heutigen Situation entstehen.

M3B Die Chance, mit einer verléngerten, iiberdeckten Bahnunterfiihrung im X
Bereich Schlossmatt/Lindenfeld stadtebauliche Verbesserungen zu
erzielen, wird leider nicht wahrgenommen.

M3B Die Beibehaltung des Niveau-Uberganges fiir Fussverkehr ist nicht attraktiv | x Eine Langsamverkehrsbriicke oder Unterfiihrung wurde geprilft, ist aber an dieser
und sehr gefahrlich. Es ist mit sehr langen Wartezeiten zu rechnen, welche Stelle aufgrund der beengten Platzverhaltnisse nicht méglich.
die Gefahr einer Umgehung provozieren. Anstelle des unattraktiven Niveau-

Uberganges ist die Unterfiihrung zu optimieren.
+ Die Breite von 3.0m fiir die gemeinsame Fléche von Fuss- und
Veloverkehr in der Unterfiihrung ist zu gering.

M3B Die Briicken fiir den Langsamverkehr sind bei beiden Unterfiihrungen X
wichtig; beim Spital sollte zumindest zu einem spéteren Zeitpunkt auch
slidseitig eine Fuss- und Radwegbriicke realisierbar sein.

M3B Ein zentraler Punkt bei der Verkehrssanierung ist die Sicherheit der X
Fahrradfahrer. Der geplante Weg fiir Fahrradfahrer, die von Oberburg her
zum Spital oder weiter in Richtung Steinhof unterwegs sind, kreuzt den Die heutigen Abbiegebeziehungen sind deutlich schlechter als die Projektlosung; hier
stark frequentierten Kreisverkehr. Der geplante Kreisel stellt ein erhebliches bringt VS BOH eine deutliche Verbesserung fiir den Langsamverkehr. Um die

) A Risiko fiir Fahrradfahrer dar. Fiir die Sicherheit der Fahrradfahrer bitten wir, wichtige Verbindung zwischen dem Quartier und dem Radwegring zu gewahrleisten

Option spétere e L . . BT P, . N .
Erstellung LV- dlef Méglichkeit einer Fuss- und Fahrradbriicke entlang der Eisenbahn zu ist e_!ne_eugenstandlge_Langsamverkehrsb__rucke _vorgese_hen.Der spatgrer Bau el_ner
16 Briicke auf prlufen4 . 3 . . . zusatzllchgn, zur bgrelts geplant?n LV-Briicken im .Bere[ch.der Unterfiihrung ?pltal,
Siidseite UF Spital Die am 22. Mai 2019 publizierte Studie der bfu weist ebenfalls darauf hin, aber auch im Bereich der Unterfiihrung Buchmatt, ist moglich. Es wurde gepriift, ob
dass bei jedem dritten Verkehrsunfall in einem Kreisel ein Fahrradfahrer bei den Fussgéngerinseln im Bereich des Kreisels Velofurt(en) sinnvoll und mdglich
involviert ist. Unser Ziel ist es, dass moglichst viele Mitarbeitende aus den sind. Nach Priifung durch den Projektverfasser wird die Situation fiir Velofurt(en) als

umliegenden Gemeinden mit dem Fahrrad sicher zur Arbeit kommen. zu gefahrlich eingestuft.

M3B Die Unterfiihrung beim Spital trennt die Quartiere. Fiir die X

Quartierbewohner ist es wichtig dass sie als Fussgénger, Velofahrer,
Schulkinder wie auch als Personen mit eingeschrankter Mobilitat gut zum
Spital, Bus, Schulanlagen und Radwegnetz gelangen kdnnen.
M3A Streifen fiir Fussgénger / Velos zu schmal (bei Unterfilhrung) X Die Trennung der Fussgénger und der Radfahrer ist geniigend und erfilllt die
s Keine saubere Trennung Fussganger / Velos. Unfélle sind programmiert! Anforderungen nach Norm. Der Rad-Gehwegbereich soll flexibel nutzbar bleiben und
Velo-/Fussweg bei M3B nicht durch zusétzliche Elemente eingeschrénkt werden. Zusétzliche Trennelemente
1 Unterfiihrungen bewirken das Gegenteil, da sie die Sicht verschlechtern und den nutzbaren Raum
trennen und einschrénken.
verbreitern Die Breite von 4.20m ist normgerecht, da es sich um eine Unterfiihrung neben einer
Fahrbahn mit offener Ausfiihrung(mit 2 kurzen Einschrénkungen) handelt. Die Breite
von 4.20m ist fiir erhdhte Anforderungen geeignet.

M3B Um den Radweg via Spitalweg nach Burgdorf zu nutzen, muss der X Es wurde gepriift, ob bei den Fussgangerinseln im Bereich des Kreisels Velofurt(en)
Kreisverkehr bis zur dritten Ausfahrt durchquert werden. 90% der sinnvoll und mdglich sind. Nach Priifung durch den Projektverfasser wird die
Fahrzeuge werden den Kreisverkehr jedoch bereits bei der zweiten Situation fiir Velofurt(en) als zu gefahrlich eingestuft.

Ausfahrt verlassen. Somit kreuzen sich an dieser Stelle die Fahrrad- und Die heutigen Abbiegebeziehungen sind deutlich schlechter als die Projektlosung; hier
. Autofahrer. Laut Studie bfu ist bei jedem dritten Unfall in einem bringt VS BOH eine deutliche Verbesserung fiir den Langsamverkehr. Eine spétere
1 VeI(lDfuhrung . Kreisverkehr ein Fahrradfahrer involviert und meistens sogar noch Fuss- und Radwegbriicke wird nicht verunméglicht.
Kreisel UF Spital unschuldig, da er vom Autofahrer (ibersehen wird.
Lésungsvorschlag: Den Radweg bereits bei der zweiten Ausfahrt aus dem
Kreisverkehr nehmen und dafiir eine Fuss- und Radwegbriicke entlang der
Eisenbahnlinie erstellen. So kdnnen die Fahrradfahrer die stark befahrene
Strasse gefahrlos auf die Seite vom Spitalweg queren.
M3B Dem Anschluss des Fuss- und Radweges beim Spital, im Bereich der X Der Anschluss der neuen Langsamverkehrsbahniibergang wird durch das Projekt
Anschluss Fuss- Parkhauszufahrt Spital, muss besondere Beachtung geschenkt werden. Es sichergestellt und wird optimiert.
1 |und Radweg beim handelt sich hier um eine hoch frequentierte Verbindung zwischen Burgdorf
Spital und Oberburg (z.B. Arbeitswege).
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X Wichtige Querungen fiir den Langsamverkehr miissen im Detail analysiert | x
und verbessert werden (insbesondere Kirchbergstrasse —
Tiergartenkreisel - Dammstrasse; Emmentalstrasse — Riitschelengasse -
Schmiedenrain; Bereich beim Spital).
X Zwischen Tiergartenkreisel und Bahnhaupt-Unterfiihrung sind die X . : . " )
Querungsmdglichkeiten fiir den Fuss- und Veloverkehr unbedingt zu Die im Projeklperimeter lisgenden Lf'angsamverkehr‘sverpmdungen werden
verbessern (S-N-Verbindung Richtung Gyrischachen und Eymatt). verbessert baw. neu“gesch.affen. Eelsplelhaﬂ sind hier eigene ’
Langsamverkehrsbriicken im Bereich der neuen Bahnunterfiihrungen, zahlreich
p Q" Stellen (Strassenquerung): Meines Erachtens gibt es folgende weitere | x Velospuren und Verbesserungen bei den im Projektperimeter liegenden Querungen
Defizite: ZU nennen.
+ Einfahrt in die Hauptachse beim Kornhaus (von Polieregasse her) ) . o )
+ Stigegasse, beim Pestalozzischulhaus Zahlreiche weitere Langsamverkehrsmassnahmen sind im regionalen
+ Heimiswilstrasse, beim Feuerwehrmagazin Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Emmental sowie im
+ Oberburgstrasse, bei der Einmiindung Elfenweg / Thunstrasse / Agglomerationsprogramm Burgdorf definiert und werden in diesem Rahmen, also
Hofgutweg ausserhalb des Projektes Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle,
+ Bernstrasse, bei der Einmiindung Friedhofweg / Seitenast Brauiweg tim_ge_seltzt. o hene Q 5 1 der Proiekie VS
X An mehreren Orten in Burgdorf queren wichtige Langsamverkehrsachsen | x oot sind die angesprochene uer.ungen estandtel qer r.op e
die Hauptstrasse. Zudem verlaufen wichtige Verbindungen von Bahnhof Kirchbergstrasse - Bahnhof bzw. Verkehrsanierung Schloss - Spital, die im Rahmen
Unterstadt und Oberstadt iiber die Hauptachse in die Aussenquartiere. Es des Agglomerationsprogramms Burgdorf 3. Generafion umgesefz! werden.
genigt nicht, diese Verbindungen bloss fiir den Fussgangerverkehr
auszugestalten. An den wichtigen Querungsorten ist auch der Veloverkehr
einzuplanen und z.B. mit Velofurten sicher iiber die Hauptstrasse zu
fiihren.
M4 Es féllt die geschiitzte Querungsstelle fiir Velofahrende weg. Es ist mit X
nicht ersichtlich, wie Velofahrende geschiitzt liber die Kirchbergstrasse von
der Jlcoweg zur Zeughausstrasse gelangen sollen. Zu beachten:
Schulkinder unterwegs zu Schule und Tagi Neumatt. o T R
Eine gleichwertige geschiitzte Querungsméglichkeit fir Veelofahrende soll Die Lichtsignalanlage fiir die Querenden Fussgéngerinnen und Velo Fahrenden
erstellt werden bleibt analog der heutigen Anlage bestehen.
m Beim llooweg b-raucht o5 vom Tiergarten einen Fussgangersiraifen um X Die Anordnung der Querungshilfe wird lediglich auf die andere (westliche) Seite des
danach die Kirchbergstrasse liberqueren zu kénnen. Vom Tiergarten zu Knotens verschoben.
Querungs- Kindergarten und Schulhaus ist ein Schulweg. Allenfalls kénnte auch eine
25 |moglichkeiten fir Unterfiihrung unter der Kirchbergstrasse eine sinnvolle und sichere Lésung
Velos und zu Fuss darstellen.
Gehende M8 Der Velostreifen in Richtung stadteinwarts sollte nicht unvermittelt X
aufhdren. Bei der Querung des Velowegrings Uber die Bernstrasse
(Kreuzung Mélchplatzweg-Bemstrasse-Friedhof) sollte auf der Bernstrasse
Tempo 30 signalisiert werden und die Querung fiir Velofahrende sollte
deutlicher hervorgehoben werden. . ) ) ) .
X Die Verkehrsberechnungen zeigen eine Zunahme des Verkehrs auf der X Die im Projeklperimeter liegenden Lgngsamverkehr.sverl.)lndungen werden
Hauptachse in Burgdorf gegeniiber heute. Den Querungsmdglichkeiten fiir verbessert bzw. neu“gesch.affen. selsplelhaﬂ sind hier elgen? )
den Fuss- und Veloverkehr kommt eine noch gréssere Bedeutung zu. Im Langsamverkehrsbriicken im Berelch der peuen .Bahnu.nterfuhrungen, zahlreich
Vorprojekt wurden fir die Variante Null+ bauliche Verbesserungen fir den Velospuren und Verbesserungen bei den im Projektperimeter liegenden Querungen
Langsamverkehr in Aussicht gestellt. Abgesehen von der neuen zu nennen. Zahlreiche weitere Langsamverkehrsmassnahmen sind im regionalen
Verbindung zwischen Schlossmatt und Lindenfeld, infolge der Gesamtverlfehrs- und Siedlungskonzept Emmental sowe. |m.
Unterfilhrung Spital, sind im Bauprojekt keine Velo- und Agglomeratlonsprogramm Burgdorf deﬁmert und werden in diesem Rahmen, also
Fussgéngerquerungen oder Beseitigungen von Netzliicken ersichtlich. ausserhalb dgs Projektes Verkehrssamerupg Byrgdorf- Qberburg -Hasle, "
Insbesondere der Anschluss der Quartiere an das Bahnhofquartier weist umgesetzt Fu.r den angesprochenen .Berelch liegen Bgrelts Planungen vor, die 2
Defizite auf. In der Weiterbearbeitung sollten, zusammen mit der Stadt gegebener Zeit, Unabhéngig vom Projekt Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg -
Burgdorf, die fehlenden Querungsmdglichkeiten baulich beriicksichtigt Hasle, umgesetzt werden.
:Sfrzzrr]S?eei::z?gtzzgznsilia::i]nlzr:fgleglpe?;: ;is:::;;zxﬁgngigle sie Im Bereich des Malchplatzwegs ist die Bernstrasse eine Gemeindestrasse. Allfallige
Querschnitte der neuen Radwegabschnitte im Bereich der Unierfﬂhrungen N.Iassnahmeﬁ Iiegeq hier in der Kompetenz der Stadt. Die Anmerkung hierzu wird an
soliten, im Hinblick auf eine kontinuierliche Zunahme des Veloverkehrs in die Stadt wetergeleitet
Burgdorf, nochmals tberpriift und ggf. vergrossert werden. Zudem wirkt die
Linienfiihrung der Velobriicke der Unterfiihrung Spital mit ihren abrupten
Richtungswechseln sehr schematisch und nicht als zeitgeméasse
Veloverbindung.
M9 Bei der neue Querungsinsel auf der Lyssachstrasse zwischen den Haus- X Die Ubersichtlichkeit bei der Fussganger-Querungshilfe ist gegeben. Die Strasse
Nr. 15 und 4a ist die Ubersichtlichkeit nicht optimal. wird so angepasst, dass die Sichtweiten auf den Warteraum des Ubergangs bei
Auch wenn kein Fussgangerstreifen markiert werden soll, soll der einer Geschwindigkeit von 50 km/h eingehalten sind.
Warteraum aus der Strasse iibersichtlich sein. Sobald der Platz fiir die Anordnung eines Radstreifens nach Norm nicht mehr
Stadteinwarts hort der Radstreifen unnétigerweise friih auf. vorhanden ist, endet der Radstreifen. Nordseitig wird die Strasse durch die Bahn
Zu Gunsten eines besseren Schutz von Velofahrenden soll mehr Land von (SBB) beschrankt, siidseitig durch den Betrieb auf der Parzelle Nr. 1523.
der Parzelle 1523 genommen werden und der Radstreifen bis naher am
Knoten Meieriedstrasse gezogen werden.
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nb = nicht beriicksichtigen, v = bereits vorgesehen, p = naher priifen, b = berlicksichtigen, w = weiterleiten
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Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O|H nb|v|p|b
M20 Wahrscheinlich endet das von Hasle b.B herkommende rechte Trottoir kurz X Der von Hasle kommende rechte Gehweg endet auf Hohe der Liegenschaft
vor dem Kreisel. Es kann doch nicht sein, dass insbesondere Schulkinder Emmentalstrasse 121. Zur sicheren Querung der Fahrbahn wird ein
Querung Kreisel und &ltere Leute inkl. Velofahrer nach einem so teuren Umfahrungsprojekt Fussgangerstreifen mit Schutzinsel angeordnet. Die Situation wird im Rahmen der
Oberburg Siid fiir die viel befahrene Emmentalstrasse weiterhin iberqueren miissen. Eine Uberarbeitung in der néchste Projektphase noch optimiert. Fiir die Erstellung einer
1 zu Fuss Gehende vernlinftige Losung bringt einzig eine Unterfihrung unter dem Kreisel Unterfiihrung des Kreisverkehrs steht ohne einschneidende Eingriffe in die
und Velos durch. Falls keine Unterfiihrung erstellt werden kann, muss den bestehende Siedlungsstruktur kein Platz zur Verfiigung.
Fussganger zumindest beim Fussgangerstreifen eine manuell bedienbare
Lichtsignalampel zur Verfiigung stehen.
M20 Schlecht geldst ist die Verkehrsfiihrung fiir den von Stiden kommenden X
Veloverkehr im Bereich des Kreisels Oberburg Siid (zweimalige Querung
der Hauptstrasse). Eine Lésung ahnlich dem Kreisel Oberburg Nord wére
begriissenswert.
M20 Die Verkehrssicherheit fiir die Velofahrer ab Ausgang Kreisel Stid an die X
Anbindung an den neuen Veloweg sollte tiberpriift werden. Die Velofahrer,
welche aus Oberburg in Richtung Hasle fahren und links auf den Veloweg . o . . . .
abbiegen wollen, miissen nach dem Kreise! auf die vielbefahrene Strasse Zur sicheren Querung der Fahrbahn wird ein Fussgéngerstreifen mit Schutzinsel
einbiegen und dann links abbiegen. Das sehen wir nicht als ideale Losung. angeordnet. Die Situation wird in der néchste Projektphase noch optimiert. Es
15 Qqerung Velosu Das selbe Problem sehen wir fiir Velofahrer, die von Richtung Tschamerie wgrden zus.azllche.n Massnahmen getroffen, damit die Velofahrer in diesem Bereich
beim Knoten Siid und neuem Veloweg in Richtung Oberburg unterwegs sind. mit mehr Sicherheit queren konnen.
Fiir die Erstellung einer Unterfiihrung des Kreisverkehrs steht ohne einschneidende
M20 | M13 |Im Bereich des Kreisels Siid / Tschamerie muss ein Anschluss an den neu | x Eingriffe in die bestehende Siedlungsstruktur kein Platz zur Verfigung.
A |vorgesehenen Fuss- und Veloweg bei der "Miihle" so realisiert werden,
dass ein Queren der Fahrbahn der Hauptstrasse nicht notwendig ist. Ein
solches Queren stort einerseits den Verkehrsfluss, ist andererseits auch
eine unnétige Gefahrenquelle. Dieser neu vorgesehene Fuss- und
Veloweg wird fiir grosse Teile von Oberburg eine attraktive Verbindung
zum Naherholungsgebiet "Emme"
X | X [Zwischen Oberburg und Hasle bleibt eine Liicke im Radweg westlich der | x
Hauptstrasse. 300m fehlen, um eine durchgehende Verbindung zwischen
den Dérfern zu realisieren. Von der Phytomed bis Ziegelgut ist fiir Velos
und Fussgénger weiterhin kein Durchkommen ohne die liberlastete o . . ) .
Emmentalstrasse zu iiberqueren. Die im Projektperimeter liegenden Langsamverkehrsverbindungen werden
p— — verbessert bzw. neu geschaffen. Beispielhaft sind hier eigene
X | x [Derneue Radweg entlang der Emme, welcher vorgéngig realisiert wird, X A ) A - )
RPN . Langsamverkehrsbriicken im Bereich der neuen Bahnunterfiihrungen, zahlreich
verbessert die Situation fiir die Radfahrer. Fiir Anwohner von Oberburg ) . . ) )
PR Velospuren und Verbesserungen bei den im Projektperimeter liegenden Querungen
braucht es zusétzlich eine Verbesserung auf der Emmentalstrasse und ) . - h
) ) ) zu nennen. Zahlreiche weitere Langsamverkehrsmassnahmen sind im regionalen
. eine durchgehende Langsamverkehrsverbindung nach Hasle westlich der . o
Liicke Radweg und N o Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Emmental sowie im
. A Emmentalstrasse. / Radfahrer und Fussgénger teilen sich oberhalb des ) . L
4 | Defizit Fussgénger ’ - . e - Agglomerationsprogramm Burgdorf definiert und werden in diesem Rahmen, also
Kreisels Siid das schmale Trottoir. Als Schulweg ist diese Situation sehr > .
Oberburg - Hasle - o " : . ausserhalb des Projektes Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle,
gefahrlich. / Trotz den riesigen Investitionen bleibt zwischen Oberburg und e P ; )
S } umgesetzt. So wird fiir eine durchgéngige Radverbindung zwischen Oberburg und
Hasle eine Liicke im Radweg. 300m fehlen, um eine durchgehende ) P f )
) ; M - Hasle derzeit unabhéngig vom Projekt VS BOH das Projekt Ragweg Oberburg -
Verbindung zwischen den Dérfern zu realisieren. Von der Phytomed zum . g ) L
) S « L Hasle vorangetrieben. Fir die Radfahrenden bietet der projektierte
Ziegelgut ist fiir Velos und Fussgénger wesiterhin kein Durchkommen ohne o ) L P ) :
L . - e . Mehrzweckstreifen im Bereich Tschamerie eine zusétzliche Hilfe zum Abbiegen und
die tiberlastete Emmentalstrasse zu Uiberqueren. Ein Stiick Radstreifen Queren der Emmentalstrasse
endet auf halber Strecke. Diese Netzllicken sollte angesichts der ’
steigenden Verkehrszahlen dringend geschlossen werden. /Die neue
Bushaltestelle mit der Mittelinsel in der Tschamerie verbessert die Situation
damit Fussgénger die Strasse Uberqueren kdnnen.
X | x |+ Derneue Radweg entlang der Bahn von Oberburg nach Hasle verbessert X Kreisel Siid: Zur sicheren Querung der Fahrbahn wird ein Fussgangerstreifen mit
die Situation fiir die Radfahrer von Burgdorf nach Haste. Schutzinsel angeordnet. Die Situation wird in der nachste Projektphase noch
Fir Einwohner von Oberburg braucht es zusatzlich eine Verbesserung auf optimiert. Es werden zusézlichen Massnahmen getroffen, damit die Velofahrer in
der Emmentalstrasse und eine durchgehende diesem Bereich mit mehr Sicherheit queren kénnen.
Langsamverkehrsverbindung nach Hasle westlich der Emmentalstrasse. Fir die Erstellung einer Unterfiihrung des Kreisverkehrs steht ohne einschneidende
+ Radfahrer und Fussganger teilen sich oberhalb des Kreisels Siid in Eingriffe in die bestehende Siedlungsstruktur kein Platz zur Verfiigung.
Oberburg das schmale Trottoir. Als Schulweg ist diese Situation geféhrlich. Tschamerie: Die Radfahrenden kénnen auf der Normalspur (Fahrbahn im
+ Von der Phytomed zum Ziegelgut ist fiir Velos und Fussganger kein Mischverkehr mit dem motorisierten Individualverkehr) den Bus Uberholen. Die
Anliegen Pro Velo Durchkommen maglich ohne die Emmentalstrasse zu (iberqueren. Nur Bushaltestelle ist als Busbucht projektiert.
2 |Emmental fiir 300m fehlen um eine durch-gehende Radverbindung zwischen Oberburg Fr die Radfahrenden bietet der projektierte Mehrzweckstreifen im Bereich
Oberburg - Hasle und Hasle zu realisieren. Diese Netzlicken sollte angesichts der Tschamerie eine zusatzliche Hilfe zum Abbiegen und Queren der Emmentalstrasse.
steigenden Verkehrszahlen dringend geschlossen werden. Der Radstreifen Die restlichen Anliegen befinden sich nicht im Projektperimeter und wird zu
endet Emmental aufwarts mitten auf der Strecke. gegebener Zeit durch den Strassenbetreiber in Drittprojekten behoben.
+ Die neue Bushaltestelle mit der Mittelinsel in der Tschamerie verbessert
die Situation damit Fussganger die Strasse tiberqueren kdnnen. Wie
Uberholen Radfahrer den wartenden Bus?
+ Sichere und einfache Querung fiir Radfahrer bei der Einfahrt vom
Flurweg / Ausfahrt Steffen bei der Phytomed in die Kantonsstrasse
Richtung Oberburg ermdglichen.
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G|B|O|H nb|v|p|b
M14 | Die Querungsbediirfnisse der Kalchofenstrasse im Bereich des Bahnhofes | x Im Bereich des Bahnhofs ist allein auf Grund der Reduktion der Verkehrszahlen
missten detailliert festgestellt werden und anstelle der gebiindelten (2040: ca. 18'000 auf ca. 9'000, Werktagsverkehr) eine massive Verbesserung fiir
Querung mit Vortritt als Fussgéngerstreifen sollten dort flachige Varianten den Langsamverehr zu erwarten. Eine flachige Querung der Hauptachse ist auf
gepriift werden. Grund der fehenden Sichtweiten (enge Kurve, Liegenschften, Parkplatze) nicht
Entlang der Kalchofenstrasse und im Bereich des Abzweigers vor der sinnvoll.
Bahnunterfiihrung sind die Verkehrsflachen fiir den Fuss- und Veloverkehr
zu erweitern. Die im Projektperimeter liegenden Langsamverkehrsverbindungen werden
verbessert bzw. neu geschaffen. Beispielhaft sind hier eigene
Langsamverkehrsbriicken im Bereich der neuen Bahnunterfiihrungen, zahlreich
Velospuren und Verbesserungen bei den im Projektperimeter liegenden Querungen
zu nennen. Zahlreiche weitere Langsamverkehrsmassnahmen sind im regionalen
Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Emmental sowie im
Agglomerationsprogramm Burgdorf definiert und werden in diesem Rahmen, also
ausserhalb des Projektes Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle,
umgesetzt. Fiir den hier angesprochenen Perimerter auf der Kalchofenstrasse liegt
ein Vorprojekt vor. Die Weiterbearbeitung dieses vom Projekt Verkehrssanierung
Bediirfnisse Burgdon‘ -'Qberburg - Hasle unabhangigen Projekt wird mit dem vorliegenden
Langsamverkehr . _ Projekt zeitlich koordiniert.
6 im Bereich M14|Die Strassenquerung muss fiir den ganzen Langsamverkehr vom und zum X
Bahnhof Hasle Bahnhof gut und sicher gestaltet werden. Insbesondere auch, da die
Fussgangerunterfiihrung vom Rilegsauschachen zum Bahnhof
aufgehoben wird. Taglich wird diese Unterfiihrung von sehr vielen
Eisenbahnpendler, Schulkinder und Kunden der Backerei Meier beniitzt.
Ohne diese sichere Verbindung miissten all diese Personen die weiterhin Die bestehende Personenunterfilhrung unter der Hauptstrasse ist nicht
sehr stark befahrene Hauptstrasse (iberqueren. behindertengerecht ausgebaut. Weiter werden Unterfiihrungen vor allem nachts aus
Griinden der Sicherheit gemieden.
M14 | Die Aufhebung der Unterfiihrung zwischen Bahnhof und Backerei X Durch den Umbau des Knotens ist es moglich, dem Langsamverkehr eine sichere,
(Richtung Norden) finden wir sehr schlecht. Die Unterfiihrung ist der behindertengerechte, oberirdische Querungsstelle anzubieten.
sicherste Weg und wird viel genutzt. Wenn alle Fussgénger stattdessen
einen Zebrastreifen verwenden miissen, wird dies auch den értlichen
Verkehr stark behindern. / Zwischen Bahnhof und Papeterie/Post sollte
weiterhin ein Zebrastreifen bestehen. Auch bei einer Sackgasse gibt es
weiterhin Verkehr (Parkplatze, E-Bikes).
M14|Beim Bahnhofplatz Hasle-Riiegsau direkte sichere und rasche X Ist bereits beriicksichtigt.
Strasseniiberquerungen (z. B. ab Bahnhof Hasle in Richtung Oberburg)
wenn mdglich fiir Radfahrer befahrbar machen (Velofurt neben dem
Fussgangerstreifenmit Mittelstreifen oder -insel).
M13]Im Bereich der Bushaltebucht sind zwei Verkehrsinseln geplant, jedoch X
A |kein Fussgangerstreifen. Diese Strassenquerung wird rege von
Fussgangern wie auch von Velofahrern genutzt. Am Morgen wie auch am
Abend ist eine Uberquerung in diesem Bereich sehr gefahriich und
teilweise fast nicht méglich. Auch fiir die Benutzer des Buses die an dieser
Haltestelle aus- oder einsteigen ist die Strassenliberquerung trotz der
geplan"ten Verkelzhrsms"el mmer noch ggfahrhch. Mit elnem Durch die geplante Querungshilfe wird das Uberqueren der Strasse deutlich sicherer
« . Fussgangerstreifen ware die Strasseniberquerung als sicherer . . . o
3 Fu§sgangerstre|f§n cinzustufen. upd elnfachg.r. Aufgrupd der.zu geringen Fussgange.rfrequengn ist dp Anordnung
bei der Tschamerie - - ——— - - eines Fussgangerstreifens nicht sinnvoll. Tempo 60 ist bereits im Projekt
M13|Die neue Bushaltestelle mit der Mittelinsel in der Tschamerie verbessert die | x vorgesehen.
A |Situation sehr. Leider besteht in diesem Gebiet zwischen dem Ziegelgut
und der Phytomed westlich der Emmentalstrasse keine Verbindung fiir
Fussgénger und Velofahrer!
M13|Wir fordern deshalb die Erhéhung der Sicherheit von Fussgangem durch | x
A |die Anbringung eines Fussgangerstreifens in unmittelbarer Nahe der
Bushaltestelle sowie die Verlangerung/Verschiebung des 60 km/h
Tempolimits in Richtung Hasle bei Burgdorf.
x | Die Doppelkreisel erachte ich fiir den Fahrradbenutzer als ungeniigend X Fiir die Velo Fahrenden stehen alternative Querungsmaglichkeiten mit 2m breiten
markiert und somit als geféhrlich. Biembach: Als Fahrradfahrer von der Mittelinseln und alternative Radwegrouten zur Verfiigung.
Biembachstrasse herkommend um auf den Pfarrhausweg (Richtung Die Leistungsfahigkeit des Knotens Biembach ist nachgeweisen und ist auch fiir den
Emme) oder die Emmentalstrasse in Richtung Burgdorf zu gelangen muss Anschluss Biembachstrasse gentigend.
Querung Kreisel die Fahrbahn zweimal (iberquert werden. Bei grossem
Biembach und Verkehrsaufkommen erachte ich dies ohne Zusatzmassnahmen als sehr
Kalchofen bei gefahrlich und daher als unzumutbar.
2 hohem Wie bei dem zu erwarteten grossen Verkehrsaufkommen auch die
Verkehrsaufkomm Autofahrer von der Biembachstrasse in Richtung Burgdorf diesen
en Doppelkreisel queren sollen ist fraglich.
Kreisel Kalchofen: Fiir den Fahrradfahrer von Richtung Burgdorf nach
Hasle b.B. Bahnhof ist das vorgéngige Abbiegen sehr gefahrlich. In diesem
Bereich ware eine zusétzliche 'Strukturmarkierung Fahrrad - rot'
erstrebenswert.
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Die Kalchofenstrasse ist fiir die Bahnhofpendler, Schiiler und Hausfrauen | x
aus dem Dorfbereich und Hasle Nord zum Bahnhof und in den
Ruegsauschachen sehr wichtig. Velostreifen sind aus mehreren Griinden
spatestens ab Kreisel Kalchofen (noch besser schon ab Kreisel Biembach)
bis Bahnhof beidseits unbedingt nétig. Unseres Erachtens haben diese bei
entsprechenden Massnahmen Platz.
1) Die kantonalen Radwege Hasle-Goldbach und Hasle-Oberburg werden
sicher verbunden.
2) Velopendler erhalten eine taugliche Zufahrt zum Bahnhof.
3) Schiiler kénnen die Kantonsstrasse sicherer benutzen, ebenfalls
Personen aus Hasle, die ihre Einkaufe im Migros Hasle oder COOP
Ruegsauschachen per Velo erledigen.
4) Weiter sollte ein Rechtsabbiegen (bei ROT, ohne Vortritt) fiir Velos bei
der Ampel unter der Briicke mdglich sein.
5) Zur Verbreiterung der Strasse konnte das ohnehin zu schmale und
selten begangene Trottoir zwischen der Ampel und dem Bahnhof
(Westseite der Kantonsstrasse) aufgehoben werden.
6) Der (Schwer)verkehr auf diesem Strassenstiick wird gegeniber heute
abnehmen. Die Geschwindigkeit sollte auf max. 50 km/h beschranken. Mit
ginem Uberholvgrbot wiirde d!e Slcherhelt erhoht, |n"sbesondere fir Die im Projektperimeter liegenden Langsamverkehrsverbindungen werden
Velofatwer auf einem Radstre|fen; die Fahrspuren kdnnten dadurch verbessert bzw. neu geschaffen. Beispielhaft sind hier eigene
geggnuber heutelschm"aler sein. . L . Langsamverkehrsbriicken im Bereich der neuen Bahnunterfiihrungen, zahlreich
7.), M't Querungshilfen fiir Radfahlrer bei der nrdiichen und bei ger Velospuren und Verbesserungen bei den im Projektperimeter liegenden Querungen
slidlichen Auffahn"(KaIchofelnkre|se! und Bahphoﬂ(noten) auf die zu nennen. Zahlreiche weitere Langsamverkehrsmassnahmen sind im regionalen
Langsamverkehrs- Kantonsstrasse wilrde die Sicherheit wesentlich verbessert. Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Emmental sowie im
, |defizi Der Dorfteil in Richtung Hasle bleibt weiterhin dem Verkehr ausgesetzt. Fir | x Agglomerationsprogramm Burgdorf definiert und werden in diesem Rahmen, also
Kalchofenstrasse Velos und Fussgéanger ist die Situation unbefriedigend. Sie teilen sich das ausserhalb des Projektes Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle,
Hasle beheben schmale Trottoir. umgesetzt. Fiir den hier angesprochenen Perimerter auf der Kalchofenstrasse liegt
Wir schlagen die Weiterfiihrung des Radweges nach der Unterfiihrung vom| x ein Vorprojekt vor. Die Weiterbearbeitung dieses vom Projekt Verkehrssanierung
Pfarrweg Uber die (gemeindeeigene) Kalchofenstrasse (Parzelle 1579) vor Burgdorf - Oberburg - Hasle unabhéngigen Projekts wird mit dem vorliegenden
und von dieser auf die Kantonsstrasse bis zum Bahnhof. Projekt zeitlich koordiniert.
Bahnhof Hasle-Kalchofenstrasse-Oberburg: Hier fehlen Velospuren (ab X Im Bereich des Bahnhofs ist allein auf Grund der Halbierung der Verkehrszahlen
Bahnhof Richtung Burgdorf in beide Richtungen). eine massive Verbesserung fiir den Langsamverehr zu erwarten.
Die Kalchofenstrasse ab Kalchofenkreisel bis Bahnhof Hasle sowie auch X
der Zubringer Dorfstrasse Hasle werden durch Langsamverkehr intensiv
genutzt (Bahnhofpendler, Schiiler des Oberstufenzentrums
Ruegsauschachen, Hausfrauen fiir die Einkaufe in COOP
Ruegsauschachen und Migros Hasle, Pendler iiber die Radwege).
Fir den Langsamverkehr besteht mit der vorgesehenen Planung (noch)
ein Sicherheits-defizit:
+ Kalchofen: Sichere und rasche Strassenquerung fiir Velopendler, die vom
Radweg Oberburg-Hasle her kommend Richtung Bahnhof weiterfahren
wollen (Velofurt mit Mittelstreifen oder -insel).
+ Durchgezogene Radstreifen wenn mdglich beidseitig, zwingend aber
mindestens bergwérts. Wenn notig auch zu Lasten der Spurbreiten fiir den
Motorfahrzeugverkehr und des schmalen Trottoirs Ampel-Bahnhof
Westseite (evtl. autheben).
+ Mittelstreifen bei der Ampel fiir Linksabbieger vom Bahnhof her
(mindestens wie heute vorhanden, besser noch etwas grésser).
+ Rechtsabbiegen bei der Ampel fiir Velofahrer vom Dorf her sollte ohne
Wartezeiten mdglich sein: kein Vortritt, aber mit Veloampel permanent griin
(oder rasch geschaltet).
Thema: Lang: kehr (Zu Fuss Geh
X Wir fordern eine fundierte Analyse der Wunschlinien und der X Eine fundierte Netzanalyse und die Bewertung des Ist-Zusandtes wurde in den
Anforderungen des Fussverkehrs und eine auf dieser Grundlage libergeordneten kantonalen und regionalen Planungsinstrumente, insbesondere
aufbauende gesamthafte Uberarbeitung der Verbindungen. dem kantonalen Richtplan, dem regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepts
X Der Nachweis der Abschnittbildung und der entsprechenden Vorgaben fiir X (RGSK), dem Agglomerationsprogramm (AP) und dem Sachplan Veloverkehr
Betrieb und Gestaltung ist nicht vorhanden, statt dessen iiberwiegen die Kanton Bern durchgefiihrt. Aufbauenden auf diesen gesamtheitlichen Betrachtungen
bau- und verkehrstechnischen Vorgaben und Grundlagen. Wir fordem hier wurde im Rahmen des Vorprojektes VS BOH einem insgesamt ca. 11km
die Erstellung einer Korridor-Betrachtung nach SN 640 210 mit den umfassenden Strassennetz auf Projektebene detailiert betrachtet und eben diese
entsprechenden Betriebs- und Gestaltungskonzepten. Dazu gehéren auch Korridor-Betrachtung durchgefiihrt. Das Vorgehen entsprach dem Ablauf gemass SN
eine Netzanalyse und Bewertung des Ist-Zustandes fiir den Fussverkehr. 640 210. In einem ersten Schritt erfolgte die Analyse des Istzustandes und die
Ermittlung des Sanierungsbedarfes nach dem kantonalen vorgegebenen "Standard
Grundlagen der X Die Partei fordert eine Netzanalyse und eine Bewertung des Ist-Zustandes X Kantonsstrassen". Ein wichtiges Thema und in der Analyse selbstverstandlich
Massnahmen fiir fiir den Fussverkehr. enthalten waren auch die Aspekte des Fussverkehrs, d.h. insb. dessen Qualitéts-
4 Fussverkehr X Fiir den Fussverkehr fehlen eine korrekte Netzanalyse und eine Bewertung X und Sicherheitsdefizite. Weiter gehdrten dazu auch die Beurteilung der
unvollstdndig des Ist-Zustandes in allen Ortsteilen véllig. Das macht alle Aussagen in den Vertraglichkeit Siedlung und Verkehr, Beeintréchtigung im Wegnetz der Gemeinde
Unterlagen zu allflligen «Verbesserungen» oder zu Massnahmen fiir den sowie das Sicherheitsbedrfnis der Zufussgehenden. Aufbauend auf dieser
Fussverkehr allgemein unbrauchbar. Standardanalyse wurden fiir den ganzen Projektperimeter Betriebs- und
Die éfters vorkommende Aussage, es sei nur ,wenig Fussverkehr* Gestaltungskonzepte (BGK) erarbeitet. Das Projekt wurde dazu unterteilt in
vorhanden, ist mangels Grundlagen nicht belegt und daher unzulissig. homogene Korridorabschnitte wie dies die SN 640 210 empfiehlt. Fir zahlreiche
Zudem hat Qualitat fiir Fussverkehr viel mit einem fléichigen Netz zu tun Abschnitte wurden 2 BGK-Varianten ausgearbeitet. Ein wichtiger Aspekt fiir die
und sehr wenig mit der Menge der Zufussgehenden. Bei Fussverkehr gibt unterschiedlichen Varianten waren die Bedeutung des Fuss- und Veloverkehrs
es im Gegensatz zum MIV praktisch keine Grenze der Leistungsfahigkeit (Prioritét fiir gute Querbarkeit des Strassenzuges fiir Fussverkehr oder Prioritét
von Anlagen, hingegen kommt es sehr schnell zu Qualitatseinbussen, z.B. zugunsten einer Veloinfrastruktur langs der Strasse). Analyse und BGK-Varianten
wenn es nicht moglich ist, das eigene Geh-Tempo zu wahlen. wurden mit den direkt betroffenen Gemeinden diskutiert und bereinigt, deren
Bediirfnisse und Anforderungen eingearbeitet. Auf der Basis einer homogenen
Zusammensetzung der BGK-Bestvarianten der einzelnen Korridor-Abschnitte wurde
das Vorprojekt und spater das nun vorliegende Bauprojekt VS BOH erstellt.
M3B Die Quartierwege, die aus dem Quartier ,Pleerweg 1 bis 11 auf den dstlich X
des Quartiers gelegenen Parkplatz miinden, diirfen nicht unvermittelt
Anschluss aufhdren und miissen an das Wegnetz angeschlossen werden. . . . . . .
2 |Quartierwege V3B DieF - bind das bestehande i 5 m Die Ausplldung‘ des Parkplatzes und die Fussganggranbmfjung dlesj Quartiers
9 e Fussgangeranbindung an das bestehende Fleerquartier sollte X werden in Abstimmung mit der Stadt und dem Regionalspital optimiert.
Pleerweg ausgebaut werden resp. der Anschluss am besten Quartierstrassen
sicherstellen, vor allem Uiber die Sptalzufahrt und (iber den grossen
Parkplatz. Beim Parkplatz sind Bdume vorzusehen.
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nb = nicht beriicksichtigen, v = bereits vorgesehen, p = naher priifen, b = berlicksichtigen, w = weiterleiten
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Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft

Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft

G|B|O|H nb|v|p|b|w
i M3B Es braucht Fussgéngerquerungen (ber den Spitalzufahrtsweg, insb. fiir x |Die Anordnung eines Fussgangerstreifens auf der Spitalzufahrt ist nicht Sache des
Fussganger- . ) . ; ) ) ! ) .
) Fussgénger, die vom Pleerweg her kommend auf das &stliche Trottoir der Kantons und erscheint aus planerischer Sicht auch nicht als sinnvoll.
1 |querungen beim ) . ] : ) }
) Spitalzufahrt gelangen wollen (analog heute bestehendem Das Anliegen wird an das Spital weitergeleitet.
Spitalzufahrtsweg A .
Fussgéngerstreifen).

Thema: Langsamverkehr (Velo)

X Die Querung des Velowegrings iiber die Heimiswilstrasse (Kreuzung X DerK Heimiswil Burafeld Schwellhi i nalb d
Burgfeldstrasse-Heimiswilstrasse— Schwellihitteweg) wird rege genutzt er note.n eimiswilsirasse/Burg © strasse‘ chwel utteyveg "*9‘ aussernalp des
und muss fiir den Veloverkehr dringend einfacher und sicherer gestaltet :ro;ektp;nmeter;VSSBOF:;, ddh it demL:X)J:k? g!bt ?S keine Vg;anfjﬁryngen;n |

Querung . werden. Ein allfalliger Riickstau auf der Kantonsstrasse infolge der LSA bei lesem notgn. er Stau bel der neuen . eimiswilstrasse wir sl ";f er Regel.
2 Vel_om_/eg_rmg M7 darf die Querung nicht negativ beeintréchtigen (kein Stau im Bereich mcht bis u d|e§em Kno_ten_ausdehen. Zl_el der LSA, welche nur bei Bedarf in der

Heimiswilstrasse der Querung) Spitzenzeit betrieben wird, ist vorallem dier Regelung bzw. Aufrech_terhaltung des

verbessern - — - - Verkehrsflusses auf der Achse Emmentalstrasse-Sagegasse inkl. OV Priorisierung

X Die Radwegkreuzung ber die Heimiswilstrasse (beim Feuerwehrmagazin) X i - DU "
sollte verbessert werden und weniger die Dosierung des Verkehrs auf der Heimiswilstrasse. Wahrend der

' Inbetriebnahme der Anlage wird die Situation Uiber das ganze Projekt abgestimmt.
M3B Bei der Haltestelle Spital (Fahrrichtung Oberburg) sehen wir ein gewisses X Die Fiihrung der Radfahrenden wird so optimiert, dass die Buschauffeure die
Velofiih Gefahrenpotential mit der Fiihrung des Veloweges und der Lage der Radfahrenden besser erkennen.
1 Be ohunru?g" Bushaltestelle. Die Velos werden auf einem héheren Niveau gefiihrt als der
Sui Ia estelle normale Verkehr und miinden unmittelbar vor unserer Haltestelle in die
pia Strasse ein. Hier sind aus unserer Sicht Massnahmen notwendig (z.B. kein
Vortritt fiir Radfahrer).
. M11|{M20 Die Burgergasse miindet zwischen Velounterfiihrung und Bushaltestelle in | x Das Anliegen wurde gepriift. Dabei wurde festgestellt, dass fiir die Fiihrung des
Velofiihrung ) ) L ) oL
. der Fahrbahn. Veloverkehrs im Gegenverkehr aus Sicherheitsgriinden nicht méglich ist.
1 |Burgergasse in UF o .
Es soll erméglich werden, dass Velofahrende von der Burgergasse in der
Knoten Nord " .
Velounterfiihrung fahren kénnen.

X Es ist aus meiner Sicht ein gravierender Mangel des Projekts, dass es die | x
Bedingungen fiir den Veloverkehr nicht systematisch verbessert. Dort, wo
Massnahmen vorgesehen sind, wurde zwar auch eine Verbesserung der
Velofiihrung bedacht. Der grosste Teil des kantonalen Strassennetzes Die im Projektoerimeter L ‘eh .

Veloflichen im innerhalb der Stadt verbleibt aber ohne Flachen fiir den Veloverkehr, |eb|m r?tjz perimeter |ehgeﬁnderg ?ngs;mf‘t/er 3 fvert;mdungen werden
1 |Projekt obwohl diese geméss kantonalen Strassenstandards vonnéten sind und ‘Iier esse iwh niu“gisc .a ;n' _e:f%'e att sin B |her elger??h hireich
N ! nigend die Strassen gemass Sachplan Veloverkehr als Velohauptverbindungen VaTgsamver e rj rucken im erelc. er pel::’en. : nu.nte u l.rungen, zanireic
ungenuge klassifiziert sind. Der Kanton sollte in Zusammenarbeit mit der Stadt dafiir elospuren ;ngl gr:esse;ungin bei den Imk hrOJe tpenmheter "*Sed”_de” Qgerulngen
sorgen, dass die Benutzung des stadtischen Velonetzes begiinstigt wird. éu nennen.k i reic es“_’e' lere ingsamvsr © rsmlassnf'a men sind im regionalen
- Die Netzliicken des stadtischen Velonetzes sollen geschlossen werden. Aeslamtverfe rs- und md;ngz Or?ze?t . mmegta sgwe. m:f Rah |
- Die trennende Wirkung der Kantonsstrasse durch geeignete 99 on;erlz; gnsgogrirmv uLg ho e.lmert ug wder rfen CI)T) |zsem Ha :nen, aiso
Querungshilfen soll vermindert werden. aussert th es Projektes Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle,
Bessere X Die heutige erlaubte Nutzung des "Trottoirs" bergauf ist fiir manchen X umgesetzt
Beschilderung, Radfahrer nicht klar genug beschildert und wird deshalb auch nicht von
1 damit Velos allen benutzt. Massnahme:klarere Beschilderung und deutlichere
Trottoir nutzen Beschriftung am Boden.

X Fur Velofahrende in Richtung Burgdorf sollen die LSA-Dosierungen nicht X Die Veelos Richtung Burgdorf werden auf der Busspur gefiihrt. Die LSA Regelung der
gelten bzw. Velos sollen Dauergriin haben. Velos sollen vor dem Kreisel Busse und der Velo Fahrenden funktioniert jedoch unabhéngig voneinander. Fiir die
auf sicherer Art wieder auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Velo Fahrenden ist dort wo méglich eine LSA Regelung mit "Dauergriin”

vorgesehen.
Die Riickfiihrung der Velo auf die MiV Spur muss sicher erfolgen. Die Markierung
wird dementsprechend angepasst.
3 Dosierung soll fiir X Velofahrende in Richtung Burgdorf unterstehen der gleichen LSA- X
Velos nicht gelten Dosierung wie der MIV.
E'e, LtSA So,” Eicm Turr]t\l{erllos 99"9” bzr\]N\./VIelos scﬂlenLl;j\uetrg(;;JrT haf):n. Die Velofahrenden werden nicht dosiert und kdnnen an den fiir den MIV auf rot

x S Ist mir nic eI'S.IC ich, W|esp aug € oslan %r. "s a‘ emlwal ,S X geschaltenen Ampel vorbeifahren. Die Signalisation erfolgt geméss

halten sollen. Dosierungstechnisch ist das nicht nétig. Fir die Priorisierung
X ) o Strassenverkehrsrecht.
des OV (bei Bus-Wegfahrt aus der Endhaltestelle Bernstrasse) ist die
Haltelinie zu weit entfernt.
Die LSA soll nicht fiir Velos gelten bzw. Velos sollen Dauergriin haben.
X Der Langsamverkehr innerhalb der Verkehrssanierung soll stark auf die X Diesen Forderungen wird wo mdglich, sinnvoll und zuldssig im vorliegenden Projekt
Pendler ausgerichtet sein. Besonders viele Pendler hat es zu und ab den bereits Rechnung getragen.
Bahnhéfen Burgdorf und Hasle.
Alle neuen Radwege und Radspuren sollen mdglichst von E-Velos-45
befahren werden diirfen, d.h. es ist eine geniigende Breite vorzusehen,
Fokus auf Velo- insbesondere natiirlich bei gemischtem Verkehr mit Fussgangern.
1 |Pendler, mit Die Radwege sollen nur durch minimale, abgeschragte Randsteine von
Einbezug E-Velos Fahrbahnen und Fusswegen abgetrennt werden, damit sie im Notfall
sturzfrei Uiberfahren werden kénnten.
Bei alien wichtigen Querungen der Hauptachse sind konsequent
kombinierte Fuss-Neloguerungen zu realisieren die fiir Velos befahrbar
sind (Velo-Furt neben den Fussgéngerstreifen), ideal mit Warteraum in der
Mitte.
X Im Projekt ist geplant, dass der Veloverkehr auf die Bussspur ausweichen X Im Projekt VS BOH ist die kombinierte Bus- und Velospur zweckmassig, separate
darf. Demgegentiber steht die Aussage, dass mit der Planung von zusétzliche Velostreifen wiirden den Verkehrsraum unnétig vergrossern. Ausserhalb
Busspuren der 6ffentliche Verkehr flussiger laufen soll. Dies ist ein der Spitzenzeit bzw. wenn kein Stau vor den Dosierstellen entsteht, kann der Bus
Separate e . N . N . R . .
Velowege anstelle vollstandiger "Wiederspruch”. Aus verschiedenen internationalen das Velo gefahrlos iberholen. Bei Stau ist es zumutbar, dass der Bus ein kurzes
1 gea Grossstadten weis man, dass OV- und Veloverkehr zwingend getennt Sttick hinter dem Velo nachféhrt oder das Velo kurz ausweicht bzw. zur Seite steht
der kombinierten . ’ .. . ) . I - ) .
Bus-Velo-Spur werden miissen. -> wenigere Unfalle, fliissigen Verkehr. Antrag: Auf um den Bus Uiberholen zu lassen. Die Busse zirkulieren im 15- oder 30-Minuten Takt,
Velospuren verzichten, dafiir sep. Velowege in der Region. Ausbauen inkl. Begegnungsfalle sind deshalb nicht so haufig wie in Grossstadten, in welche die
Zugangerstrassen (Velo) zu den Industriequartieren. Busse sich innert weniger Minuten folgen. Ein Verbot auf der Busspur wiirden die
Velofahrer missachten, sie wiirden sicher nicht im Stau anstehen.
. Trotz vorhandenen Platzes sind Radstreifen nur im Bereich des X Der angesprochene Bereich befindet sich ausserhalb des Projektperimeters.
Verlangerung ) . . ) . L ) ]
. Meienmooswegs vorgesehen. Es soll tiberpriift werden, ob einen Zahlreiche Langsamverkehrsmassnahmen sind jedoch im regionalen
Radstreifen ) N - - L
1 Radstreifen bergwérts schon friher anfangen kann. Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Emmental sowie im
(ausserhalb ) ) L
) Agglomerationsprogramm Burgdorf definiert und werden in diesem Rahmen
Perimeter)
umgesetzt.
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nb = nicht beriicksichtigen, v = bereits vorgesehen, p = naher priifen, b = berlicksichtigen, w = weiterleiten

emmental €
> wirts

Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O|H nb|v|p|b
X Beidseitige Velospuren fiir den Alltagsverkehr sollten tberall dort X
eingerichtet werden, wo nicht auf einen pendlertauglichen Radweg
ausgewichen werden kann. Auch wenn die Fahrspur verengt wird, sollten
diese durchgehend verlaufen, damit wird die Verengung fiir Autos auch
besser sichtbar.
Uberall dort, wo Velopendler nicht auf passende Radwege ausweichen
kénnen und wo Netzliicken zwischen Velowegen bestehen sind
Radstreifen angebracht.
X Die Massnahmen zur Sicherung des Veloverkehrs sind nicht iiberall X
Durchgehende konsequent genug geplant. Velospuren diirfen r_ncht emfach aufhdren,
Radstreifen im wenn es eng wird. Beson&_ﬁers dort wo es eng wird helfen diese, den
21 gesamten Motorfahrzeugen aufzuzeigen, dass auf den Radverkehr geachtet werden
Perimeter m.uss. e — -
X Die momentane, geféhrliche Situation mit den Velostreifen (Burgdorf — X
Oberburg, sowie Burgdorf — Lyssach) ist unbefriedigend und soll
zwingend verbessert werden (durchgehende Velostreifen, wo keine
getrennten Radwege mdglich sind). Die im Projektperimeter liegenden Langsamverkehrsverbindungen werden
X Unbefriedigend ist, dass an verschiedenen Stellen die markierten X verbessert bzw. neu geschaffen. Beispielhaft sind hier eigene
Velostreifen unvermittelt abbrechen und nicht konsequent sofort nach den Langsamverkehrsbriicken im Bereich der neuen Bahnunterfilhrungen, zahlreich
Kreiseln und bis zu wichtigen Abzweigungen durchgezogen sind. Velospuren und Verbesserungen bei den im Projektperimeter liegenden Querungen
Grundsétzlich sollte die gesamte Ortsdurchfahrt entweder beidseitige Zu nennen.
Velostreifen oder einen Mittelstreifen fiir abbiegenden Verkehr aufweisen,
damit sich Velofahrende geniigend sicher fiihlen. Zahlreiche weitere Langsamverkehrsmassnahmen sind im regionalen
M7 Realisierung des durchgehenden Radwegrings mit sicheren Querungen | x Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Emmental sowie im
Durchgelhende der Hauptachse und der Heimiswilstrasse. Unterbriiche im Radwegring wie Agglomerationsprogramm Burgdorf definiert und werden in diesem Rahmen, also
14 gadsltr: flen durch die Vortrittsregelung beim Hallenbadparkplatz sollten aufgehoben ausserhalb des Projektes Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle,
ereich werden. Attraktive Anschliisse des Radwegnetzes zu den umliegenden umgesetzt.
Heimiswilstrasse Gemeinden sind fiir das regionale Radnetz wichtig. Beispielsweise sind die angesprochene Querungen Bestandteil der Projekte VS
M Die beidseitigen Velostreifen sind sehr wichtig. Diese dirfen aber nicht M Kirchbergstrasse - Bahnhof bzw. Verkehrsanierung Schloss - Spital, die im Rahmen
unterbrochen werden, Engstellen sind anzupassen, damit die des Agglomerationsprogramms Burgdorf 3. Generation umgesetzt werden.
Veloverbindungen auch fiir weniger Routinierte - insbesondere fiir Kinder -
eine vertretbare Sicherheit bieten. Querungen mit Mittelinseln einrichten.
X Velospuren sollten wo immer moglich durchgéngig geplant werden. X
X Aufgrund der Verkehrsmenge von Gber 20'000 Fahrzeugen proTag bei X
Durchgehende einem Tempolimit von 50 km/h herrscht ein hohes Sicherheitsbedurfnis.
13 |Radstreifen in Somit sind entlang der Durchfahrt Burgdorf durchgehend Velostreifen zu
Burgdorf erstellen.
X Velo- und Mittelstreifen sollen méglichst tiberall durchgéngig sein (das ist | x
z.B. beim Spital nicht der Fall).
X Unbefriedigend ist auch, dass die markierten Velostreifen an X
verschiedenen Stellen unvermittelt abbrechen. Grundsétzlich sollte die
gesamte Ortsdurchfahrt immer entweder beidseitige Velostreifen oder
einen Mittelstreifen fiir abbiegenden Verkehr aufweisen.
Durchgehende M3A Bei der Spitalunterfiihrung ist die Beriicksichtigung des Veloverkehrs X
2 |Radstreifen auf s ungeniigend, da auf der Oberburgstrasse die Velostreifen nicht
Oberburgstrasse M3B durchgehend sind und zum Teil unvermittelt aufhdren.

M12 Fiir Velofahrer bleibt die Strecke trotz der Entlastung durch den Tunnel X Um im genannten Strassenabschnitt eine maximale Verkehrsentlastung zu erzielen
herausfordernd. Der Radstreifen solite méglichst durchgehend und méglichst den ganzen Durchgangsverkehr auf die Umfahrung zu verlagern, ist
weitergefiihrt werden. eine tiefe Geschwindigkeitkeit anzustreben, deshalb Tempo 30 inkl. Rechtsvortritt.
Als Alternativroute ist nur die Verbindung via Krieggasse Stalderwagli zur Das Temporegime 30 bedingt eine dazu passende Strassenraumgestaltung, so kann

Durchgehende Schwandgasse méglich. Steigungen, schlechter Belag und mangelnde insbesondere die seitlichen Fléachen (Vorzonen zu den angrenzenden Gebéuden)
1 Radstreifen Beleuchtung erschweren diese Route. Deshalb bleiben Radfahrer auf besser genutzt bzw. den Fussgéngern zur Verfiigung stehen. Die im Projekt
Lowenkreisel bis diesem Abschnitt auf der Emmentalstrasse. enthaltenen Verengungen sind so dimensioniert, dass sie auch von
Kreisel Nord landwirtschaftlichen Fahrzeugen gut befahrbar sind. Mit Tempo 30 zirkzulieren alle
Fahrzeuge wie Auto, landwirtschfatliche Fahrzeuge und Velo/E-Bikes mit
vergleichbarer Geschwindikgeit, so dass bei der tiefen Verkehrsbelastung - ca. 4-mal
weniger als heute - Mischverkehr zweckmassig ist. Velostreifen wiirden den
Verkehrsraum wiederum verbreitern, was zu schnellerem Fahren verleitet.
M11 Die Breite der Bus- und Velospur in Richtung Burgdorf betragt 3.5. Das X Im Projekt VS BOH ist die kombinierte Bus- und Velospur zweckmassig, separate
Behinderung fiihrt dazu, dass der Veloverkehr unndtigerweise behindert wird, wenn ein zusétzliche Velostreifen wiirden den Verkehrsraum unnétig vergréssem. Die Busse
1 |Veloverkehr durch Bus an der Haltestelle steht. zirkulieren im 15- oder 30-Minuten Takt, Begegnungsfélle sind deshalb nicht so
Bushaltestelle Es soll eine angemessene Breite angestrebt werden, damit Velos an haufig, anders als in Grossstéadten, in welche die Busse sich innert weniger Minuten
Bussen vorbeifahren kdnnen. folgen.
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Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O nb|v|p|b
X « Kirchbergstrasse westlich der Abzweigung Zeughausstrasse: Velostreifen | x
durchgehend signalisieren/zeichnen.
« Kirchbergstrasse zwischen Tiergarten und Bahnunterfiihrung: Aufgrund
mehrerer kritischer Einmiindungen mussten auf dem ganzen Abschnitt
beidseitige Radstreifen und Strassenquerungen mit Mittelstreifen
eingerichtet werden.
+ Gotthelfstrasse (Einmindung Gysnauweg bis Rosslikreisel): Dieser
Abschnitt ist bereits heute recht gut geldst. Da viele Burgdorfer die zwei
Kreisel kurz hintereinander meiden, ist (durch die Stadt) eine parallel
verlaufende Alternative (Coop Sagegasse-Piazzetta-Kornhaus-
Pestalozzipark-Farbweg) auszuarbeiten. - . X X .
+ Ségegasse: Bereits umgestaltet und recht gut gelost. Stadteinwarts stockt Die im Projektperimeter liegenden Lgngsamverkehr.svert.)mdungen werden
der Autoverkehr durch Abzweiger zu Landi und Coop oft und blockiert die verbessert bzw. neu“gesch.affen_ Eelsplelhaﬂ sind hier e|genia .
rechts fahrenden Velofahrenden. Ein Velostreifen oder Velofahren auf dem Langsamverkehrsbriicken im Berelch der peuen .Bahnu.nterfuhrungen, zahlreich
wenig genutzten Trottoir wirde die Situation verbesser. Durch Velospuren und Vgrbesse_rungen bei den im Projektperimeter ||egenFjen Qgerungen
Schulhéuser und Sportaniagen, Einkaufszentrum, Hallen- und Freibad, zu nennen. Zahlreiche weltere Langsamverkehrsmassnghmen sind im regionalen
Markt-halle und Kulturhalle gibt es hier sehr viele Strassenquerungen durch Gesamtverlfehrs- und Siedlungskonzept Emmental some. |m.
LV. Gute und iibersichtliche Querungshilfen (Fussganger- / Mittelstreifen / Agglomeratlonsprogramm Burgdorf deﬁnlert und werden in diesem Rahmen, also
Velofurten) an den richtigen Stellen sind hier besonders wichtig. ausserhalb de§ PIrOJekte.s Vgrkehrssamerung Burgdorf - Oberburg - Hasle, .
umgesetzt. Beispielsweise sind die angesprochene Querungen und Readstreifen
) Bestandteil der Projekte VS Kirchbergstrasse - Bahnhof bzw. der Verkehrssanierung
Anliegen Pro Velo . — ; . . . -
9 Emmental fir X + Emmentalstrasse: Abzweigung Heimiswilstrasse/Querung Burgergasse- | x _SChIoss - Spital und des Pro!ekts Strassenverbreiterung Burgdor_f Nassi - Lyssach die
Burgdort Riitschelengasse: Wichtige LV-Verbindung vom Schlossmattquartier in die im Rahmen des Agglomerationsprogramms Burgdorf 3. Generation umgesetzt
Oberstadt. Vorschlag: auf dem Trottoir den Veloverkehr erlauben und beim werden. Andere Massnahmen, wie die Velostreifen westlich der Zeughausstrasse,
Fussgangeriibergang zur Riitschelengasse zusatzlich eine Velofurt Querung der Emmentalstrasse (Riitschelengasse) wurden im Zuge der Sanierung
einrichten. der ortsdurchfahrt Burgdorf bereits realisiert. Die Velostreifen stidlich des Kreisels
+ Emmentalstrasse: Abzweigung Schmiedenrain: Zweite wichtige LV- Spital werden erganzt.
Verbindung der Schlossmatt zur Oberstadt (Stadtbibliothek, Musikschule,
Gymer). Auf dem zuriickversetzten Trottoir das Velofahren zulassen und Eine Verlangerung der Unterfiihrung Spital wurde bei der vorgéngigen Bearbeitung
beim Fussgéngeriibergang zusétzlich eine Velofurt realisieren. des Vorprojektes sorgfaltig gepriift und schliesslich verworfen. Gegen eine
+ Lyssachstrasse: Auf dieser fiir den Veloverkehr gefahrlichen, aber Verlangerung der Unterfiihrung sprechen die hohen Kosten gegentiber des geringen
intensiv genutzten Verbindungs-strasse nach Lyssach sind beidseitig und sehr lokalen Nutzens.
durchgehende Velostreifen unbedingt erforderlich.
+ Oberburgstrasse: Velostreifen mindestens zwischen den Abzweigungen
Elfenweg/Thunstrasse und Hofgutweg (Teil des Radringweges). Bei beiden
Fussgangeriibergangen zusétzlich Velofurten einrichten.
+ Unterfithrung Spital: Grundsatzlich positiv. Sowohl die
Langsamverkehrsbriicke als auch der Bahnibergang miissen deutlich
verbreitert werden, da sehr viel begangen/befahren. Eine Verlangerung der
Uberdeckung ware zur Verbindung der Quartiere sehr wiinschenswert.
+ Oberburgstrasse siidlich des Kreisels Spital: Sehr wichtige Fortsetzung
des Radringweges vom Steinhof her. Der Velostreifen muss hier unbedingt
beidseitig von Kreisel zu Kreisel gefiihrt werden.
X + Flachendeckend Tempo 30 erhoht die Lebensqualitét massiv. Die X Die Einfiihrung von Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt Oberburg (Emmentalstrasse)
Temporeduktion sollte méglichst rasch - schon vor dem Umbau - ist erst nach der Inbetriebnahme der Umfahrung Oberburg, d.h. nach der Umlegung
umgesetzt werden. Die Umgestaltung der Ennmentalstrasse mit der des Durchgangsverkehrs in den neuen Tunnel realisierbar. Die Integration der
Bepflanzung wertet den Strassenraum auf. Die neuen Parkplatze sind Emmentastrasse in eine Tempo 30-Zone bedingt die gleichzeitige Umgestaltung es
sinnvoll. Strassenraumes sowie die Einfiihrung von Tempo 30 im angrenzenden
+ Die Velofiihrungen bei den Kreiseln Nord und Stid (Unterfiihrung und untergeordneten Gemeindestrassennetz. Die Umgestaltung wird auf die durch die
Bypass) ist si-cher und sehr attraktiv fiir die Velofahrer - super! Umfahrung stark reduzierte Verkehrsmenge ausgerichtet. Die Tempo 30 Zone mit
+ Radfahrer werden nach der Verkehrssanierung vermutlich vermehrt Rechtsvortritt inkl. der Strassenneugestaltung mit reduzierter Farbahnbreite kann bei
wieder die Emmentalstrasse als Verkehrs- und Durchgangsweg benutzen. der heutige Verkehrsmegen von gegen 20'000 Fahrzeugen pro Tag nicht
Fir sie kann es mit den Verengungen und Slalomfahrten miihsam und funktionieren.
gefahrlich werden, besonders im Winter. Es muss unbedingt darauf Mit der Umfahrung und der Umgestaltung der Emmentalstrasse inkl. Tempo 30 wird
Anliegen Pro Velo geachtet werden, dass durch Poller, Verengungen und Bdume auf der die Ortsdurchfahrt sehr starkt entlastet, die heutigen Verkehrsiiberlastungen und
. Emmentalstrasse das Gefahrenpotenzial fiir Velofahrer nicht vergrossert Staus im Ortszentrum Oberburg entfallen, Schieichverkehr durch die
2 |Emmental fir ) h - P ) . P
wird und auch die Schneerdumung problemlos mdglich ist. untergeordneten Quartierstrassen ist kaum mehr zu erwarten. Fiir die
Oberburg + Radfahrer sollen auch in den Verengungen problemlos ein Motorfahrzeug Inbetriebnahme des Projektes VS BOH wird ein Verkehrsmonitoring vorgesehen.
kreuzen konnen. Sollte sich wider Erwarten der Verkehrsdruck aufs Quartierstrassennetz erhdhen,
+ Auf der ganzen Léange sollten Radstreifen eingerichtet werden; das kénnen durch den Strasseneigentiimber zusatzliche Massnahmen zur Unterbindung
Trottoir miisste ausschliesslich dem Fussverkehr zur Verfligung stehen. von Schleichverkehr eingefiihrt werden.
+ Um zu erreichen, dass der Verkehr von und nach Krauchthal den Weg
durch den Tunnel benutzt und nicht «Schleichwege» durch Oberburg Die im Projekt enthaltenen Verengungen sind so dimensioniert, dass sie auch von
sucht, miissten weitere a Strassen (z. B. die Schwandgasse als Schulweg) landwirtschaftlichen Fahrzeugen gut befahrbar sind. Velostreifen wiirden den
Tempo 30 erhalten und durch entsprechende Signalisationen (z. B. Verkehrsraum wiederum verbreitern, was zu schnellerem Fahren verleitet. Mit
«Zubringer») fiir den Durchgangsverkehr gesperrt werden. Tempo 30 zirkzulieren alle Fahrzeuge wie Auto, landwirtschaftliche Fahrzeuge und
+ Die Emmentalstrasse wird vermutlich trotz Umfahrungstunnel immer noch Velo/E-Bikes mit vergleichbarer Geschwindikgeit, so dass bei der tiefen
stark befahren sein. Deshalb sollten fiir die Schiiler einige wichtige Verkehrsbelastung - ca. 4mal weniger als heut - Mischverkehr zweckmassig ist. Die
Fussgangerstreifen trotz Tempo-30-Regime beibehalten werden. Trottoirs werden ausschliesslich den Fussgéngern vorbehalten sein. Die Anordnung
Die Fortsetzung des Radwegs nach dem Tunnel Pfarrhausweg ist nur ber | x Die im Projektperimeter liegenden Langsamverkehrsverbindungen werden
die Kalchofenstrasse (Parzelle 1579) machbar. verbessert bzw. neu geschaffen. Beispielhaft sind hier eigene
1) Die Emmenstrasse ist wesentlich starker befahren und viel Langsamverkehrsbriicken im Bereich der neuen Bahnunterfiihrungen, zahlreich
uniibersichtlicher und langer als die Kalchofenstrasse. Velospuren und Verbesserungen bei den im Projektperimeter liegenden Querungen
2) Der obere Teil der Emmenstrasse im Bereich der Parzelle 1746 ist als zu nennen. Zahlreiche weitere Langsamverkehrsmassnahmen sind im regionalen
Anschluss des Quartier-Fussweg angelegt, schmal, unibersichtlich und durch 2 Poller Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Emmental sowie im
Radweges gesichert; als Veloweg ohne umfangreiche bauliche Massnahmen absolut Agglomerationsprogramm Burgdorf definiert und werden in diesem Rahmen, also
1 Oberburg-Hasle in untauglich. ausserhalb des Projektes Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle,
Hasle 3) Der Zusammenschluss der beiden Velowege "Liitzelflih" und umgesetzt. Beispielsweise wird, unabhéngig vom Projekt Verkehrssanierung
"Oberburg" kann sinnvoll nur (iber die Kalchofenstrasse und durch die Burgdorf - Oberburg - Hasle, aktuell ein Bauprojekt fiir eine eigensténdige
Kantonsstrasse (Parzelle 1745) erfolgen. Dadurch sind vom Langsamverkehrsverbindung zwischen Oberburg und Hasle erarbeitet. Fiir den hier
Kalchofenkreisel bis zum Bahnhofknoten beidseitige Radstreifen zwingend. angesprochenen Perimerter auf der Kalchofenstrasse liegt ein Vorprojekt vor. Die
Weiterbearbeitung dieses vom Projekt Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg -
Hasle unabhangigen Projekt wird mit dem vorliegenden Projekt zeitlich koordiniert.
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Stellungnahme Bauherrschaft

Thema: Verkehrssicherheit

1 |Schulweg tber M3B Der Schulweg von der Uberbauung Pleerweg zum Schulhaus Steinhof X Hier handelt es sich um eine bestehende Situation auf dem Gelénde des Spitals, die
Spital-Areal fiihrt Gber und entlang vom Areal der Spitals. nicht durch das Projekt verursacht wird. Das Gelénder wird seitens Eigentimer vor
sicherer gestalten Bis 2015 schiitzte ein Gelander das Trottoir gegen die Fahrbahn. Seit das der Umsetzung der VS BOH wieder montiert. Die VS BOH wird das Gelander

Gelander fehlt, sind regelmassig gefahrliche Situationen entstanden. entsprechend als Bestand berlicksichtigen und wiederherstellen.
Autofahrer wenden oder parkieren auf dem Trottoir und die Schulkinder
weichen anschliessend auf die Fahrbahn aus. Der Bereich ist wieder durch
ein Gelander oder einen Griinstreifen (wie zB. im Bereich vom Spitalweg)
zu schiitzen (rote Linie). Der Ubergang der Fahrbahn ist vor dem
Schutzgelander mit einem Fussgéngerstreifen zu signalisieren.
Thema: Temporegime
26 |Temporeduktionen | x Fiir mehr Sicherheit und weniger Larm miissen abschnittweise X Das Temporegime im Projekt entspricht den heutigen Anforderungen und
abschnittsweise Temporeduktionen eingefiihrt werden. Normierungen.
X Von Hasle bis Lyssach durchgehend innerorts einfiihren. Das Ziel muss X
sein: Entlastung der Anwohner, fliissiger Verkehr, aber keine Anreize fiir
schnelles Fahren.
X Geschwindigkeitsbeschrénkung max. 50 km/h auf der ganzen Strecke, X
Durchgehend mindestens aber auf den Abschnitten mit Langsamverkehr, zur Erhdhung Zwischen Hasle und Lyssach &ndert der Charakter der Kantonsstrasse mehrfach,
2 |Tempo 50 von der Sicherheit, zur Verstetigung des Verkehrsflusses, sowie zur Kernbereich, Innerortsstrecken und Ausserorststrecken wechseln sich ab. Das
Burgdorf bis Hasle Larmreduktion: wechselnde Geschwindikgeitsregime ist darauf abgestimmt.
+ haufige Geschwindigkeitswechsel und damit auch ein «Schilder-wald»
vermeiden.
+ Eines der tauglichsten, einfachsten und kostengtinstigsten Mittel zur
Lérmreduktion
X Die angedachte Zone 30 auf der Dorfstrasse im Bereich des Schulhauses X
Tempo 30 auf in Richtung Dorfausgang muss zur Verbesserung der Schulwegsicherheit Im Zusammenhang mit den durch die Gemeinde angestrebte Einfiihrung von Tempo
2 |Dorfstrasse in unbedingt umgesetzt werden. 30-Zonen auf den Gemeindestrassen wird auch auf einen Abschnitt der Dorfstrasse
Lyssach X Auf der Dorfstrasse soll die Geschwindigkeit auf 30km/h beschrénkt X T30 eingefiihrt.
werden.
X Im dichtesten und engsten Abschnitt - von der Einmiindung X
Scheunenstrasse bis Neumatt, mit den vielen Abzweigungen und
Querungen wird die Verkehrsicherheit nur mit einer Temporeduktion auf 30
km/h zu erreichen sein. Diese Massnahme hilft zusétzlich bei der
Verstetigung des Verkehrs und minimiert die Gefahren und Belastungen,
die mit dem MIV einhergehen, am wirkungsvolisten. Eine héhere
Geschwindigkeit ist bei den meisten Fahrten gar nicht zu realisieren.
X Fiir mehr Sicherheit und weniger Larm sind auch auf der Kantonsstrasse | x
durch Burgdorf abschnittsweise Temporeduktionen auf der Hauptachse
einzufiihren (nach dem Modell Kéniz), insbesondere auf der
Gotthelfstrasse, der Sagegasse und der Emmentalstrasse bis zum
Schmiedenrain. Taglich queren in diesem Streckenabschnitt hunderte von
Schulkindern und Jugendlichen die Hauptstrasse oder bewegen sich
entlang der Hauptstrasse. Die Einfiihrung von Tempo 30 auf ausgewahlten Kantonsstrassenabschnitten, u.a.
X In Burgdorf ist im Abschnitt zwischen dem Kreisel stidlich der Bahn- X m gepgnnten f’erimﬂeter, wurde bei de.r vorgangigen Bearbeitung des VO rproj(?ktes
Hauptunterfiihrung (Migros Do-it) und Abzweigung Schmiedenrain mit sorgfaltlg gepriifl, wahrend der Erarbeitung d.es BauprOJekt§ pochmals dberprift und
p g (Migl gung
Tempo 30 zu signalisieren. In diesem Abschnitt gibt es mehrere schliesslich verworfen. Gegen Tempo 30 spricht in erster Linie die dadurch _
Schulhduser und zahireiche Querungen von Velos und Fussgéngem enstehende Verkehrsd_ruck_aufs untergeordnete kommunalg Strass_ennetz und die
(Modell Kéniz). angrenzenden Quaum_ere, msbesonde_re ag_sserhalb <_1er Spltzenzeltep, wenn auf
- . den Tempo 30 Abschnitten auch effektiv gréssere Reisezeitverluste eintreten.
X Kirchbergstr. Burgdorf. Tempo 30 licoweg bis Dammstrasse. X Weiter sprechen der zu geringe flachig querende Fussverkehr dagegen.
. X Die Kirchbergstrasse ist insbesondere zwischen licoweg / X
2% ;znmtfl?mssg: Verwaltungszentrum Neumatt und Dammstrasse / Fa. Egger ein grosses
Wohnquartier. Die Belastung von Larm und Abgasen ist schon jetzt zu
Burgdorf gross. Wir machten hiermit in diesem Gebiet eine Tempo 30 Zone fordern.
X Zu priifen ist eine Tempolimitierung auf 30 km/h/Tempo-30 Zone zwischen | x
dem Landhaus und der Unterfiihrung beim Postkreisel.
X In Burgdorf miissen langere Abschnitte mit Temporeduktionen (Tempo 30) | x
gepriift werden, insbesondere in den Bereichen mit Schulhdusern und Velo-
sowie Fussgangerquerungen.
M3B Da es sich in diesem Abschnitt um ein gerades Strassensttick durch X
dichtes Wohngebiet handelt, ist hier eine Temporeduktion auf 30 km/h
angezeigt. Insbesondere um unniitze Beschleunigungen nach dem
Spitalkreisel in Richtung Zentrum zu unterbinden.
X Auch wenn meine Liegenschaft nicht direkt an der Strasse liegt, ist die X Die mit dem Projekt VS BOH verbundenen gesetzlichen Vorgaben zur Einhaltung
Larmbelastung zu den Hauptverkehrszeiten hoch. Zudem ist die der Larmimmissionsgrenzwerte werden eingehalten. Die Einmiindung
Einmiindung von der Obstgartenstrasse her aus der Perspektive Sicherheit Obstgartenstrasse gentigt den Sicherheitsanforderungen (ausreichende Sichtweite
problematisch. Eine generelle Reduktion auf Tempo 30 im dichtbesiedelten bei Tempo 50).
Raum wiirde hier eine einfache Abhilfe erméglichen. Die Einfiihrung von Tempo 30 auf ausgewahlten Kantonsstrassenabschnitten, u.a.
im genannten Perimeter, wurde bei der vorgangigen Bearbeitung des Vorprojektes
sorgfaltig gepriift und schliesslich verworfen. Hauptargument gegen Tempo 30 an
dieser Stelle ist in erster Linie die damit verbundene Verkehrsverlagerung aufs
untergeordnete kommunale Strassennetz. Dies trifft insb. auf die Zeiten ausserhalb
der Spitzenstunden zu, wenn bei bei Tempo 30 auf der Hauptachese, spiirbare
Zeitverlusten entstehen. Im Weiteren sprechen auch der zu geringe flachig querende
Fussverkehr dagegen.
Tempo 60 auf M9 Auf dem Ausserortsteil der Burgdorfstrasse sollte die Geschwindigkeit, X Bei der Burgdorfstrasse handelt es sich, im Gegensatz zur Schachenstrasse, um

1 |Ausserortsteil analog der Schachenstrasse, auf 60km/h beschrénkt werden. einen unbebauten Strassenabschnitt mit Ausserortscharakter, womit hier eine

Burgdorfstrasse Geschwindigkeitsbeschrankung auf 60 km/h nicht angebracht ist.
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Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O nb|v|p|b|w
M12 Soll die Lebensqualitat in Oberburg durch das Gesamtprojekt merklich X Eine Reduktion der Geschwindigkeit ist vorgesehen. Mit der reduzierten
gesteigert werden, muss die "alte” Durchgangsstrasse massiv beruhigt Verkehrsmenge und den tiefen Geschwindigkeiten (Tempo 30 ist ein sicheres
Tempo 30 in werden. Es wére schlicht nicht vertretbar mehrere hundert Millionen Queren der Emmentalstrasse gewahrleistet, zudem kann die Strasse an jeder x-
1 Oberburg auf Franken in den Bau des Tunnels zu stecken, ohne dann den Verkehr im beiliebigen Stelle iberquert werden.
gesamter Strassendorf massiv reduzieren zu kénnen. Die Benutzung des Tunnels Die Sperrung der Ortsdurchfahrt fiir den LKW-Verkehr ist derzeit nicht vorgesehen.
Ortsdurchfahrt muss fiir Lastwagen ohnehin obligatorisch sein. Fiir die gesamte "alte" Kann aber bei Bedarf gepriift und evtl. umgesetzt werden.
Strecke durchs Siedlungsgebiet muss Tempo 30 gelten. Es miissen
zahlreiche Ubergénge fiir den Langsamverkehr geschaffen werden.
X Die Tempo-30-Zone in Oberburg ist fiir das larmgeplagte Strassendorf sehr X Mit der Umfahrung und der Umgestaltung der Emmentalstrasse inkl. Tempo 30 wird
wichtig und miisste mdglichst gross sein, um die Wohnqualitét grossraumig die Ortsdurchfahrt sehr starkt entlastet, die heutigen Verkehrsiiberlastungen und
zu verbessern. Der Transitverkehr auf den Nebenstrassen muss Staus im Ortszentrum Oberburg entfallen, Schleichverkehr durch die
unterbunden werden. untergeordneten Quartierstrassen ist kaum mehr zu erwarten. Fiir die
Die Tempo-30-Zone in Oberburg ist fiir das larmgeplagte Strassendorf sehr X Inbetriebnahme des Projektes VS BOH wird ein Verkehrsmonitoring vorgesehen.
wichtig und sollte auch die angrenzenden Quartiere umfassen. Damit kann Sollte sich wider Erwarten der Verkehrsdruck aufs Quartierstrassennetz erhohen,
Tempo 30 in die Wohnqualitét verbessert und Schleichverkehr verhindert werden. kénnen durch den Strassquigentﬂmber zusétzliche Massnahmen zur Unterbindung
Oberburg auf von Schleichverkehr eingefiihrt werden.
32 Quartiere X Die Tempo-30-Zone in Oberburg ist fiir das larmgeplagte Strassendorf sehr X
ausweiten wichtig und miisste mdglichst weitrdumig gefasst werden (inkl.
angrenzende Quartiere), um die Wohnqualitat grossréumig zu verbessem. Die Integration der Emmentastrasse in eine Tempo 30-Zone bedingt die gleichzeitige
Umgestaltung des Strassenraumes sowie die Einfiihrung von Tempo 30 im
X Die Strassenumgestaltung Oberburg (Massnahme 12) ist mit grosser x |angrenzenden untergeordneten Gemeindestrassennetz. Anliegen wird an die
Konsequenz und auch in den angrenzenden Quartierstrassen umzusetzen Gemeinde weitergeleitet.
und miisste (iber den Léwen-Kreisel hinaus bis zum Tunnelende
fortgesetzt werden. Dort kdnnte sich eine Aufwertung einstellen.
X Die Verkehrsberuhigung muss gut (grossflachig) und langer (bis vor den X Tempo 30 auf der Emmentalstrasse ist auf den Abschnitt Léwenkreizung-Kreisel Stid
Kreisel Nord) geplant werden. begrenzt, da zukiinftig der Charakter und die Funktion des Abschnittes
Die Zufahrtsstrecken zu Tunnel sollen redimensioniert werden. Im Tunnel Lowenkreuzung-Kreisel Nord wechselt: Dieser Abschnitt bleibt Kantonsstrasse und
ebenfalls Temporeduktion. Ziel muss sein: Entlastung der Anwohner, stellt die Verbindung ins Krauchtal sicher.
Temporeduktion fliissiger Verkehr, aber keine Anreize fiir schnelles Fahren. Die Reisegeschwindigkeit durch den Tunnel muss deutlich hoher sein als tiber den
Emmentalstrasse leicht kiirzeren Weg Uber die Emmentalstrasse durch Oberburg hindurch, damit der
1 Nord und durch Durchgangsverkehr diesen auch wirklich nutzt. Bei tiefer Geschwindigkeitsdifferenz
Tunnel zwischen Tunnel und Ortsdurchfahrt besteht das Risiko, dass die angestrebte
Verkehrsentlastung und Verkehrsimmissionen in Oberburg zuweinig eintritt.
Die Dimensionierung der Zufahrtsramen und des Tunnels selbst entspricht den
gangigen Normwerten, ein reduziertes Mass wiirde die Verkehrssicherheit gefahrden
und ware demzufolge nicht bewilligungsfahig.
Tempo 40 (statt M12 Bite lassen Sie da_s Teilstlick so wie es ist! Das Termpo nicht auf weniger | x Um eine mdglichst hohe En'_m_tla_stungs_wirkung der Or1§durchfahrt Oberburg
5 |30)auf als 40 km/h reduzieren (Emmentalstrasse.) bzw. mdglichst viel Verkehr auf die Umfahrung Qberbqrg w
Emmentalstrasse verlagern, muss die Fahrt durch den neuen Tunnel deutlich akttraktiver sein, als die
Fahrt durchs Ortszentrum. Die reine Distanz auf der Emmentalstrasse durchs Dorf ist
Tempo belassen, Die Neugestaltung der Durchfahrt kénnte als Optimierung auch X kiirzer als diejenige durch den Tunnel. Deshalb ist es wichtig, dass die Fahrt durch
Verzicht auf weggelassen werden. Die Entlastung durch den Tunnel ergibt meiner den Tunnel deutlich schneller ist als durch den Ort. Dies wird einerseits mit der
L Umgestaltung Meinung nach gentigend neue Attrakivitét. Umgestaltung der Emmentalstrasse inkl. Tempo 30 und auf der anderen Seite mit
Emmentalstrasse einer mdglichst hohen Geschwindigkeit auf der Umfahrung erreicht werden.
M12 Wir verlangen an Stelle von Tempo 30, Tempo 50: Da in einer 30er Zone | x Te_mgm.berburgw . L
Tempo 50 (statt grundsétzlich keine Fussgangerstreifen erlaubt sind, erachten wir Tempo Um eine maximale Verkehrsentlastung zu erzielen und maglichst allen
1 130) auf 50 mit Fussgéngerstreifen als die sichere und bessere Lésung. Zudem ist Durchgangsverkehr auf die Umfahrung zu verlagemn, ist eine tiefe
Emmentalstrasse die Emmentalstrasse in diesem Bereich gerade und tbersichtlich fur alle Geschwmdlgke\tken angezeigt, deshal.b Tempo 30 Ir_1k|.. Reghtsvortntt. Mit der. .
Verkehrsteilnehmenden. reduzierten Verkehrsmenge und den tiefen Geschwindigkeiten mit Tempo 30 ist ein
M20 Die Geschwindigkeit bei den Tunneleinfahrtstrecken und Kreisel Nord und | x ;icheres Qgergn der Emr[\entalstrasse gewahrieistet, zudem kann die Strasse an
Siid sowie im Tunnel ist auf 50 zu begrenzen. Eine gleichbleibende jeder x-beiliebigen Stele tiberquert werden.
g g
o L ) R Tempo auf Umfahrung:
Geschwindigkeit sorgt fiir einen ruhigen und gleichmassigen Verkehrsfluss. - = . .
L ) . ) L Deshalb ist es auch wichtig, auf der Umfahrung Tempo 60 zu ermdglichen.Von einer
Tempo 50 auf Damit kénnen auch die Tunneleinfahrtsstrecken schlanker dimensioniert Di L fah T leinfahristreck a7 ) auf ei
17 |Umfahrung werden. |menspn|§rung der Umfahrung ( un.ne einf g S reg en uq ynne) auf eine
Geschwindigkeit unter 60km/h, d.h. mit reduzierten Sichtweiten ist aus
Oberburg Sicherheitsgriinden abzuseh
icherheitsgriinden abzusehen.
Bleibt auf der Emmentalstrasse Tempo 50 wird ein betrachtlicher Teil des
Durchgangsverkehr anstelle des Tunnels weiterhin die Ortsdurchfahrt benutzen.
Tempo 80 auf M20 Wenn im meahrunggtuqnel .nicht 80 km/h gefahren wer.den darf, wird die | x Fiir das ganze Projekt wurde eipe Mik.ro-SimuIation bezliglich der zukiinftigen
1 |Umfahrung Durchschnittsgeschwindigkeit bestenfalls nur unwesentlich zu dessen Verkehrsbelastungen durchgefiihrt, mit der der Entlastungseffekt der Umfahrung
Attraktivitat beitragen und auch Anwohner des mittleren bis siidlichen Teil Oberburg verifiziert werden konnte.
Oberburg Oberburgs nicht auf die Urnfahrung lock
gs nicht auf die Umfahrung locken.
X Tempobeschrankung dem Abschnitt Umfahrung Hasle bis Oberburg X Die Kantonsstrasse wird an den Siedlungsrand verlegt. Durchgehend Tempo 50
Tunnel auf 50 km/h. zwischen Riefershausern bis Oberburg Stid ist insbesondere auf den dazwischen
liegenden Ausserortsstrecken nicht zweckmassig, kaum begriindbar und nicht
Tef“p" 50 bewilligungsfahig. Mit der Kantonsstrasse ist die ibergeordnete Erschliessung und
! zvpschen Oberburg die Erreichbarkeit des Emmentals sicherzustellen. Damit verbunden ist eine
Siid und Hasle angemessene Reisezeit. Diese kann gewahrleistetet werden, wenn auf
Ausserortsstrecken bis Tempo 80 gefahren werden kann. Ausserorts fiihrt Tempo 80
nicht zu einschneidenden Auswirkungen fiir Mensch und Umwelt.
X Die Umfahrung Hasle hat innerorts Charakter. Eine Tempolimite von 50 X
km/h reduziert die Larmbelastung (entsprechend Arbeitshilfe Standards Die Umfahrung Hasle kann Ausserortsstrecke eingestuft werden (kein
Kantonsstrassen). Eine generelle Tempolimite Oberburg-Hasle verstetigt Langsamverkehr, keine Einmiindungen). Es ist korrekt, dass mit einer
den Verkehrsfluss. Temporeduktion die La&rmemissionen reduziert werden kdnnten. Da es sich um eine
10 Tempo 50 von X Die vorgesehene Umfahrungstrasse beeintrachtigt das direkt angrenzende | x Neuanlage handelt und der Strasseneigentiimer verpflichtet ist, dass mit geeigneten
Oberburg bis Hasle Siedlungsgebiet massiv. Die Hochstrasse wird weit herum gehért, trotz Lérmschutzmassnahmen die massgebenden Belastungsgrenzwerte eingehalten
Lérmschutzwand. 80 Stundenkilometer sind daher nicht angemessen. werden, bedeutet dies, dass bei einer tieferen Geschwindigkeit auch die
Tempo 50 - die normale Innerortsgeschwindigkeit - muss auf der ganzen Lérmschutzwand weniger hoch ausgefiihrt werden miisste. Fazit: Die Larmbelastung
Strecke vom Tunnel Oberburg bis in den Tunnel Bahnunterfiihrung Hasle wiirde in etwa gleich hoch bleiben.
beibehalten werden!
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Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O|H nb|v|p|b
M13 | Die Anordnung einer Busbucht an dieser Stelle ist unbefriedigend, hier soll X Eine Temporeduktion auf 60 km/h ist im Bereich der Massnahme M13 im Projekt
A |eine Reduktion der Geschwindigkeiten angestrebt werden. Es soll fiir den bereits vorgesehen. Eine Reduktion der Geschwindigkeit auf "generell 50 km/h" in
kleinen bebauten Bereich mit einigen seitlichen Einflissen, Parkierungszu- Bereichen mit seitlicher Bebauung (Ortseingang Oberburg bis und mit Massnahme
und wegfahrten etc. eine Reduktion der Geschwindigkeit auf das 13A) wird gepriift. Durchgehend Tempo 50 zwischen Riefershdusern bis Oberburg
Innerortstempo 50 gepriift werden, ein Fussgéngerstreifen ist hier sinnvoll Siid ist insb. auf den dazwischenliegenden Ausserorsstrecken nicht zweckmassig,
und notwendig. Ein Ubergang mit Mittelinsel ohne optische Massnahme kaum begriindbar und nicht bewilligungsfahig. Mit der Kantonsstrasse ist die
) wie jetzt vorgesehen unter Beibehaltung der Ausserortsgeschwindigkeit Uibergeordnete Erschliessung und die Erreichbarkeit des Emmentals sicherzustellen.
Tempo 50 bei der . . - . ) - - . s
2 Tschamerie von 80 klm/h er.ach.ten .er als fiusserst geféhrlich. Generell misste die Damit verbunden ist eine angemessenev Reisezeit. Diese kann gewahrleistetet
Geschwindigkeit bis Riefershdusern sowohl auf der bestehenden werden, wenn auf Ausserortsstrecken bis Tempo 80 gefahren werden kann.
Kantonsstrasse wie auch auf der Umfahrung auf 50 kmh reduziert werden, Ausserorts fiihrt Tempo 80 nicht zu einschneidenden Auswirkungen fiir Mensch und
da die ganze Stecke im besiedelten Bereich liegt und damit auch eine Umwelt.
weitere Verstetigung des Verkehrs und eine Reduktion von Staus erreicht Ein markierter Fussgangerstreifen ist auf Grund der viel zu tiefen
werden kénnte. Fussgangerfrequenzen nicht normkonform. Sollte sich diese Situation andern, kann
die Querungshilfe ohne bauliche Anpassungen um einen Fussgéngerstreifen erganzt
werden.
M13 | Die Geschwindigkeit miisste ab Kreisel Biembach bis Riefershausern X Damit der Verkehr die neue Umfahrung Hasle auch nutzt, ist es wichtig, dass diese
B, |einheitlich auf 50 km/h beschrankt werden, und zwar sowohl auf der im Vergleich zu den Alternativrouten durchs Siedlungsgebiet von Halse attraktiv
M21 | Dorfdurchfahrt wie auf der Umfahrung. Es ist dies der beste Larmschutz bleibt bzw. die Wege insgesamt schneller zuriickgelegt werden knnen. Um dies zu
) (wenig Brems- und Beschleunigungsvorgénge), verstetigt den ermdglichen und Hasle maximal vom durchfahrenden Verkehr zu entlasten ist eine
2 | Tempo 50 in Hasle Verkehrsfluss und reduziert Staus, die ganze Strecke liegt "innerorts" von maéglichst hohe Geschwindigkeitsdifferenz auf der Umfahrung und dem
Siedlungsgebiet. untergeordneten Strassennetz im Siedlungsgebiet wichtig. Tempo 80/60 auf den
Ausserortsstrecken der Umfahrung ist deshalb angebracht. Die gesetzlichen
Lérmschutzvorgaben sind in jedem Fall eingehalten.
M21|Im Strassenabschnitt der Umfahrung, Kreisel bis Bahnunterfiihrung X
Eichholz ist eine Ausbaugeschwindigkeit von 80 km/h vorgesehen. Aus den
Dokgmenten geht m.c ht hlervor,”welche Gesgh\nflndllgkens-Beschrankung m Es ist korrekt, dass mit einer Temporeduktion die Larmemissionen reduziert werden
Betrieb vorgesehen ist. Eine Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h anstelle . . ) A
80 km/h kénnte die Larmemissionen zusétzlich reduzieren. Gegen eine konntgn. D? es sich um e|n§ Neuanla}]e handelt und der Strass.enelgentumer
Tempo 60 auf S ) . \ verpflichtet ist, dass mit geeigneten Larmschutzmassnahmen die massgebenden
3 generelle Geschwindigkeit von 80 km/h werden wir deshalb "Einspruch : ’ S
Umfahrung Hasle erheben. Belastqusgreqzwerte gmg(ﬁhalten werden, bedgutet dies, dass b"el einer tieferen
M21| Direkt neben der Hochsirasse ist ein Wohnguarter, Trotz . Geschwindigkeit auch die Larmschutzwand weniger hoch ausgefiihrt werden

Larmschutzmassnahmen wird die Strasse die Lebensqualitat mindern.
Eine Reduktion auf Tempo 60 wiirde den L&rm reduzieren und den
Verkehr gleichméssiger fliessen lassen.

missten. Fazit: Die Larmbelastung wiirde bei Tempo 60 in etwa gleich hoch bleiben.

Thema: Mehrverkehr

Umweg
Schwerverkehr
verhindern

Schon heute féhrt viel Schwerverkehr zwischen den Autobahnanschliissen
Kiesen, Kirchberg und Sursee via Emmental, um die LSVA-Abgaben tief zu
halten. Dieser unerwiinschte Verkehr wird mit einem Strassenausbau
zunehmen. Es sind Massnahmen zu treffen, um den Unnwegverkehr,
insbesondere beim Schwerverkehr, zu verhindemn.

>

Das Projekt VS BOH ist abgestimmt mit den {ibergeordneten kantonalen und
regionalen verkehrpolitischen Zielsetzungen und insbesondere auch mit der
kantonalen Mobilitatsstrategie und ist Gegenstand bzw. Massnahme im regionalen
Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept und dem Agglomerationsprogramm und
weiteren Richtplanen.

Auf die Gesamtstrecke Sursee - Bern via Emmental ist der Zeitgeminn durch das
Projekt VS BOH nur marginal, der Weg iiber die Autobahnen A2 und A6/A1 immer
noch deutliche schneller, zumal ja auf verschiedenen heute leistungskritischen
Abschnitten Ausbauprojekte in Planung sind.

Hohere Belastung
fiir Burgdorf
befiirchtet

Hasle und Oberburg erhalten eine Umfahrung und Burgdorf zwei
Bahnunterfiihrungen......das wird die Belastung in Burgdorf nur noch
erhohen.

Wenn Sie den Verkehr in Richtung Burgdorf bereits am Eingang von
Burgdorf wieder Dosieren miissen erscheint die Durchfahrt durch Burgdorf
nicht wirklich gut geldst. Es sollte doch eine Verbesserung fiir den
Autoverkehr erreicht werden, es bringt ja nichts wenn man einfach rund um
Burgdorf den Verkehr 2-3 mal stoppt.

Wenn in Burgdorf eine Verbesserung fiir den Autoverkehr erreicht wiirde,
brauchte es keine Bevorzugung vom OV (siehe Oberburg oder Hasle b.B)!
Burgdorf hat es mal wieder geschafft die Autofahrer weiter abzustrafen.
Burgdorf sollten sich mal eine Scheibe von Hasle b.B oder Oberburg
abschneiden die zeigen Mut und erreichen so wenigstens eine anstandige
Verbesserung fiir alle Beteiligten!

Der grosste Teil auf der Emmentalachse in Burgdorf ist Ziel- und Qulleverkehr, also
Verkehr der in Burgdorf beginnt oder endet. Deshalb wiirde ein Umfahrung von
Burgdorf bei weitem nicht die gleiche Entlastung erzielen wie in Hasle und Oberbrug.
Die beiden Unterfiihrungen in Burgdorf tragen dazu bei, dass sich mit zunehmenden
Schliesszeiten der Barrerieren insb. ausserhalb der Spitzenzeiten fiir den MIV die
Reisezeiten und der Verkehrsfluss verbessern. Mit der Aufhebung der bestehenden
Niveautibergange durch Unterfiihrungen erhht sich die Leistungféhkigkeit auf der
Emmentalachse durch Burgdorf nicht, kritischer Punkt bleibt die Résslikreuzung. Die
vorgeshenen Verkehrsdosierungen am Siedlungssrand sorgen dafiir, dass der
Verkehr im Siedlungsgebeit im Fluss bleibt und der éffentliche Verkehr (Linienbusse)
gemass Fahrplan fahren kann und nicht mehr im Stau steckenbleibt. Damit das
funktioniert, muss der Verkehr so dosiert werden, dass der Verkehr in Burgdorf in
Spitzenzeiten nach der Inbbetriebnahme nicht mehr weiter anwachsen kann. Dank
dieser Begrenzung kdnnen auch die neuen Umfahrungen in Hasle und Oberburg
nicht zu wesentlichem Mehrverkehr fiihren.Fir die Verkehrsentwicklung in Burgdorf
ist insb. die Zufahrt ab der Autobahn entscheidend. Hier befinden sich demzufolge
auch die wichtigsten Verkehrsdosierungen mit entsprechend grossen Staurdume,,
um den "liberschiissigen" Verkehr aufzuhalten und die Verkehrsmenge in Innem von
Burgdorf zu plafonieren. In den Spitzenzeiten morgens verlagem sich die
Reisezeitverluste an den Siedlungrand, sind insgesamt maximal so hoch wie heute.
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Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
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X Die Bevolkerung von Lyssach ist bei diesem Projekt die grose Verliererin. X
Wir werden mehr Pendlerverkehr und riicksichtslose Autofahrer ertragen
missen. Ich erwarte wenigstens, dass an der Dorf- wie Kirchbergstasse
griffige Massnahmen ergriffen werden, um der Tempobolzeirei Einhalt zu
geben. Unabhéngig vom Projekt VS BOH nimmt der Verkehr aufgrund des Siedlungs- und
X Die Prognosen fiir das Jahr 2040 sind allgemein und fiir Lyssach im X Mobilitatswachstums praktisch auf dem ganzen Strassennetz der Region Burgdorf
speziellen viel zu tief angegeben. Wenn das Projekt einmal fertiggestellt bis ins Jahr 2040 weiterhin zu, u.a. auch in Lyssach auf der Dorf- und der
ist, wird dies im mittleren Emmental zu einem Entwicklungsschub fiihren. Burgdorfstrasse (dieser Zustand wird als Referenzzustand 2040 bezeichnet, d.h. die
Dies wird wiederum zu massivem Mehrverkehr fiihren. (es gibt genug Verkehrsituation, wenn das Projekt VS BOH nicht realisiert wiirde). Im Vergleich zu
Beispiele von Umfahrungsstrassen und anderen Verkehrsmassnahmen zur diesem Referenzzustand 2040 nimtt der Verkehr 2040 bei realisiertem Projekt inkl.
Verkehrszunahme besseren Erschliessung, welche dies aufzeigen. Das beste Beispiel in der Verkehrsdosierungen im Siedlungsgebeit von Lyssach auf der Dorf- und der
2 Region ist die Entwicklung nach der Eroffnung der Umfahrung Kirchberg). Burgdorfstrasse sowie auch auf der Kirchbergstrasse leicht ab (dies im Unterschied
Lyssach In Lyssach ist die Verkehrszunahme seit mindestens 30 Jahren weit tiber zur Emmentalstrasse und Schachenstrasse bzw. dem Strassennetz in Burgdorf wo
der allgemeinen Zunahme. Leider gibt es nur bei der Kirchbergstrasse bis der Verkehr leicht zunimmt). Die Verkehrsabnahme ist insbesondere auf die
ins Jahr 1997 zuriickreichende zuverldssige Messungen. Hier hat der Dosierung der Lyssachstrasse am Siedlungsrand von Burgdorf und auf die
Motorfahrzeugverkehr von Zwischen 1997 und 2017 von ca. 1600 auf beabsichtigte Einfiihrung von Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt Lyssach (ca.
4000 Durchfahrten pro Tag zugenommen. Die Entwicklung an der Einmiindung Schulhausstrasse bis Ortsausgang Richtung IKEA) und auf der
Dorfstrasse wird ahnlich sein. Auch nach der Realisierung des Projekts Kirchbergstrasse, auf welcher mit grosser Wahrscheinlichkeit Tempo 30 vor der
wird die Achse Lyssach- Steinhofstrasse Burgdorf attraktiver sein als der Realsierung der VS BOH umgesetzt sein wird, zuriickzufiihren.
Weg durch die Buchmatt und am Schloss Burgdorf vorbei. Deshalb ist es
nicht realistisch, dass nach einer Zunahme um 250% in den letzten 20
Jahren nun ein Riickgang auf der Kirchbergstrasse und eine Erhhung von
nur ca 40% auf der Dorfstrasse stattfinden wird.
X Wir sehen (aufgrund der in Zukunft vereinfachten Verkehrsfiihrung im X Im Vergleich zum Referenzzustand 2040 (d.h. die Verkehrsituation, wenn das
Zentrum von Hasle) eine mdgliche Zunahme von Verkehr im Projekt VS BOH nicht realisiert wiirde) nimmt der Verkehr 2040 bei realsiertem
Riiegsauschachen sowie im Oberdorf von Liitzelfliih als Nachteil. Daher Projekt auf der Gotthelf- und Brandisstrasse ab. Die Planung auf der Gotthelf- und
V?rkehrszunahme bitten wir die zustandigen Stellen, diese zukiinftige Situation in die Planung Brandisstrasse werden koordiniert aber unabhéngig vom Projekt VS BOH
1 |Ruegsauschachen/ der Massnahmen an der Gotthelf und Brandisstrasse (das Projekt soll im durchgefiihrt.
Litzeffiih Herbst der Bevélkerung zur Mitwirkung vorgelegt werden)
miteinzubeziehen und die ndtigen Schritte, um zusétzlichen Verkehr zu
verhindern, umzusetzen.
X Wenn wir den Umfang der projektierten Verkehrssanierung auf rund 800 X Die Dosiersanlage Lyssachschachen kann auf der Schachenstrasse in Spitzenzeiten
Meter Strasse anschauen, kommen wir zum Schluss, dass die geplanten zu Riickstau fiihren, im Extremfall und bei Inbetriebnahme des Dosiersystems bis
Umgestaltungen aus Sicht Nutzen/ Kosten doch eher als abgehoben zu zurlick zur Kreuzung Emmentalstrasse/Kirchergstrasse, in der Regel diirfte der
werten sind. Wird die Verkehrssanierung in dem geplanten Umfang mit Riickstau deutlich gerineger aufallen. Aufgrund der enstehenden Wartezeiten vor der
neuem Kreisel und einer LSA als Verkehrsdosierung umgesetzt, ist der Dosierungsstelle wird sich der Riickstau erfahrungsgemass auf wenige 100m
Verkehrsfluss im Lyssachschachen praktisch lahmgelegt. Der Morgen- und einpendeln. Ausweichverkehr iiber die Kirchbergstrasse und die Burgdorferstrasse
Abendverkehr wird bereits heute durch den vor Jahren erstellten Kreisel fiir nach Biurgdorf wird der Verkerhsdosierung Lyssachstrrasse am Siedlungrand von
den Zubringer Autobahn in der Rush hour zur Geduldsprobe. Die Bugdorf (die Unterbindung von Ausweichverkehr ist genau der Zweck dieser Analg)
Ausweichverkehr Gemeinde befiirchtet jetzt schon, dass durch die geplante und mit den beabsichtigten Tempo 30 Beschrankungen fiir die Ortsdurchfahrt
1 |Gemeindegebiet Verkehrssanierung der Verkehr den Lyssachschachen Uber das Lyssach (ca. zwischen Einmiindung Schulhausstrasse und Ortausgang Richtung
Lyssach Gemeindegebiet umfahren wird. IKEA) sowie auf der Kirchbergstrasse unterbunden.
Die 800m Stauraum werden somit vorausichtlich innerhalb der Spitzenzeiten nur
vereinzelt vollstandig ausgeschdpft, ausserhalb der Spitzenzeiten, d.h. wahrend 20
bis 22h an einem Tag ist die Verkehrsdosierung nicht in Betrieb, dann entsteht auch
kein Riickstau. Die Zeiteinbussen fiir die nach Burgdorf hineinfahrenden
Automobilisten werden mit der Verkehrsdoniserung insgesamt nicht grosser, die
zeitlich und raumlich stark eingegrenzten Behinderungen im Lyssachschachen sind
somit fiir die direktbetroffenen Anstdsser zumutbar.
M1, Wir befiirchten an der Dorfstrasse eine massive Zunahme des X
M2 Durchgangsverkehrs mit negativen Auswirkungen auf die
Verkehrssicherheit und die Wohnqualitét.
Oft sehen wir in und um die Késerei-Kurve vor unserem Haus gefahrliche
Situationen: falsches Abbiegen in den Kanalweg, zu hohes Tempo um die
Kurve, gefahrliche Uberholmandver kurz vor oder in der Kurve. Das
Kreuzen zweier Sattelschlepper ist in der Kurve nicht méglich. Es ergeben Dorfstrasse:Unabhangig vom Projekt VS BOH nimmt der Verkehr aufgrund des
sich auch geféhriiche Situationen bei unserer Hofausfahrt rechts vom Siedlungs- und Mobilitatswachstums praktisch auf dem ganzen Strassennetz der
Haus. Region Burgdorf bis ins Jahr 2040 weiterhin zu, u.a. auch in Lyssach auf der
Fur Kindergartenkinder und Unterstufenschiler ist es dusserst schwierig, Dorfstrasse und der Burgdorfstrasse (dieser Zustand wird als Referenzzustand 2040
die Strasse bei der Fussgéngerquerung Tankstelle Mathys selber zu bezeichnet, d.h. die Verkehrsituation, wenn das Projekt VS BOH nicht realisiert
queren, da die Situation uniibersichtlich und schwer einzuschatzen ist. Fir wiirde). Im Vergleich zu diesem Referenzzustand 2040 nimmtt der Verkehr 2040 bei
ortsunkundige Autofahrer ist nicht klar, dass hier Fussgénger die Strasse realisiertem Projekt inkl. Verkehrsdosierungen im Siedlungsgebeit von Lyssach auf
Ausweichverkehr queren. Auch wird das Trottoir von Auto- und Lastwagenfahrern zum der Dorfstrasse und der Burgdorfstrasse leicht ab, dies im Unterschied zur
2 || \csach Ausweichen benutzt. Aus Sicherheits- und Larmimmissionsgrinden st auf Emmentalstrasse und Schachenstrasse bzw. dem Strassennetz in Burgdorf wo der
yssac der Dorfstrasse Tempo 30 angezeigt. Verkehr leicht zunimmt.
Durch die geplanten Massnahmen Kirchbergstrasse Tempo 30 und Die Verkehrsabnahme ist insb. auf die Dosierung der Lyssachstrasse am
Verkehrsregulierung Schachenstrasse befiirchten wir einen Siedlungsrand von Burgdorf und auf die beabsichtigte Einfiihrung von Tempo 30 auf
Umgehungsverkehr von der Schachenstrasse iiber den Kanalweg in die der Ortsdurchfahrt Lyssach (ca. Einmiindung Schulhausstrasse bis Ortsausgang
Dorfstrasse. Der Kanalweg ist die Verbindungsstrasse von der Lorenz Richtung IKEA) sowie auf der Kirchbergstrasse, welche mit grosser
Nutzfahrzeuge AG / Kirchbergstrasse zur Dorfstrasse. Dieser Weg wird von Wahrscheinlichkeit deutlich vor der Realisierung der VS BOH umgesetzt sein wird.
den Schulkindern als Schulweg benutzt. Der Kanalweg ist schmal, das Kanalweg: Aufgrund der oben beschriebenen Massnahmen wird kein
Kreuzen zweier Autos ist nicht méglich. Fiir viele Autofahrer ist unklar, wie Ausweichverkehr auf das Kanalgasschen erwartet.
schnell auf dem Kanalweg gefahren werden darf. Es passiert immer
wieder, dass Autofahrer Velofahrer kreuzen, ohne abzubremsen. Fiir
Velofahrer ist das unangenehm und gefahrlich. Daher ist auch auf dem
M1, Dem Verkehrsleitsystem stehen wir skeptisch gegentiber. Wir befiirchten, X
M2 dass trotz geplanter 30-er Zone in Lyssach dies als Ausweichsroute
genutzt wird. Auch befiirchten wir Ausweichsrouten tiber die Ey.
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Stellungnahme Bauherrschaft

Thema: Dosierung Verkehr

X

Die Funktion der Dosierung ist so zu erweitern, dass der Verkehr durch
Lyssach auf der Kirchberg-, Dorf- und Burgdorfstrasse abnimmt.
Eventuell ist fiir die Kirchbergstrasse in Lyssach die 30er Zone mit
Einschrankungen fiir den Durchgangsverkehr zu belegen. Zum Beispiel
wahrend der Stosszeiten Zufahrt nur fir Anwohner. Mit entsprechenden

>

Unabhangig vom Projekt VS BOH nimmt der Verkehr aufgrund des Siedlungs- und
Mobilitdtswachstums praktisch auf dem ganzen Strassennetz der Region Burgdorf
bis ins Jahr 2040 wesiterhin zu, u.a. auch in Lyssach auf der Dorf- und der
Burgdorfstrasse (dieser Zustand wird als Referenzzustand 2040 bezeichnet, d.h. die
Verkehrsituation, wenn das Projekt VS BOH nicht realisiert wiirde). Im Vergleich zu

Erweiterung Kontrollen und Sanktionen. diesem Referenzzustand 2040 nimtt der Verkehr 2040 bei realisiertem Projekt inkl.
Dosierung zur Die Dosierung sollte deshalb nicht nur auf die Belastung des Kreisverkehrs Verkehrsdosierungen im Siedlungsgebeit von Lyssach auf der Dorf- und der
1 |Steuerung ausgerichtet sein, sondern auch zur Steuerung des Durchgangsverkehrs in Burgdorfstrasse sowie auch auf der Kirchbergstrasse leicht ab (dies im Unterschied

Durchgangsverkeh Lyssach. zur Emmentalstrasse und Schachenstrasse bzw. dem Strassennetz in Burgdorf wo

rLyssach der Verkehr leicht zunimmt). Die Verkehrsabnahme ist insbesondere auf die
Dosierung der Lyssachstrasse am Siedlungsrand von Burgdorf und auf die
beabsichtigte Einfiihrung von Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt Lyssach (ca.
Einmiindung Schulhausstrasse bis Ortsausgang Richtung IKEA) und auf der
Kirchbergstrasse, auf welcher mit grosser Wahrscheinlichkeit Tempo 30 vor der
Realsierung der VS BOH umgesetzt sein wird, zuriickzufiihren.

X Der OV wird durch die bisherige Gestaltung der Bushaltestellen und X Mit der Verkehrsdosierung wird sichergestellt, dass der Verkehr im Innem, d.h.
teilweisen Erganzungen mit Ampeln schon jetzt deutlich bevorzugt, was zu innerhalb des Siedlungsgebeits von Burgdorf auch in Spitzenzeiten fliesst und es
erheblichem Zeitverlust der anderen Verkehrsteinehmer fiihrt. Ein Ausbau hier somit nicht zu Staus kommt und der offentliche Verkehr (Busse) nicht im Stau
der Bevorzugungen gerenzt an ein totales Verunméglichen des privaten stecken bleibt.

Einfluss OV- strkehrs. _ _ : _ S Die Staus werden vor die Dosierstellen verlagert, also dorthin wo sie am wenigsten
14 |Bevorzugung auf e Die geplante Ampel beim Tiergarten fiir den Bus ist unnétig und hinderlich. | x stéren und der Bus auf Busspuren am Stau vorbei kommt. Flr den Autoverkehr hat
MIV M2 Das Lichtsignal in Verbindung mit der dortigen Busspur fiihrt zu einem X das zur Folge, dass er fiir die Fahrt nach und durch Burgdorf insgesamt nicht mehr
kiinstiichen Stau. Es kann nicht im Sinne einer Verkehrssanierung sein, Zeit braucht als heute, die Zeit nur an einer anderen Stelle, d.h. vor der Dosierstelle
mehr Stau durch kiinstliche Verlangsamung zu schaffen. Das Lichtsignal verliert. Sobald er die Dosierstelle passiert hat, kann er behinderungsfrei
und die Busspur fiihrt zum Erliegen des Verkehrsflusses in Stosszeiten. Die weiterfahren.
Bevorzugung des offentlichen Verkehrs ist nur natig, weil mit dem dortigen Fiir Fahrten innerhalb der Dosierstellen bzw. im Stadtgebieb Burgdorf werden die
Lichtsignal der Verkehr gestaut wird. Reiszeiten kiirzer.
X Verschiedene auch internationale Studien, wie auch der normale X
Menschenverstand bestatgen/wissen, dass ein fliissiger Verkehr
nachweislich nur erfolgen kann, wenn keine Dossierungssysteme den
Verkehr kiinstlich zuriickhalten. Die Gesamtiosung jedoch verfolgt den
véllig gegenteiligen Ansatz und ignoriert véllig alle Erkenntnisse bereits
erfolgreich realisierter Projekte. Die Verkehrsdosierung hat das Ziel, den Verkehr innerhalb der Dosierstellen d.h. im
Antrag: Auf Dossierugnssysteme auf den Achse Autobahnanschluss -> Siedlungsgebiet von Burgdorf zu verfliissigen. Dieses Ziel ist erreichbar und wird
Burgdorf vollsténdig verzichten. (zum Teil seit langem) in den grosseren Schweizer Stédten (Zilrich, Basel, Ber,
M2, Aus verschiedenen auch internationalen Studien weiss man, dass nicht X Winterthur, Luzern, Region Olten usw.) erfolgreich angewendet. Damit verbunden ist
M4 durchgangige Bussspuren zu einer Erhéhung des Unfallrisikos (Busse allerdings eine Wartezeit infolge Riickstau vor den Dosierstellen. Die Staus werden
beim Einscheren in den MIV) und vor allem keinen Mehrwert fiir ein bewusst in Rdume verlegt, wo sie am wenigsten "Schaden anrichten", damit werden
Auf Dosi . schnelles Vorankommen des OV's fiihren, unabhéngig ob ein Behinderungen und Verkehrsimmissionen der Siedlung erspart.
3 Bﬁrg d%i'ﬁt;gs:ch D_osiersy_stem vorhandeg ist oder nicht. Vielm_(_ehr_ ist bekgnnt, dass gerade
verzichten ein Dossmrsy§tem qen QV—Verkehr noch zuséatzlich behindert. o
Antrag: Auf die zwei Teilstrecken der Bussspur (M2+M4) vollstéandig
verzichten, dafiir sorgen, dass der Verkehr ohne Dosiersystem ungehindert
fliessen kann.
X Ich wage zu bezweifeln, dass die Verkehrslenkungsmassnahmen das X Mit den Verkehrsmanagementmassnahmen (Verkehrdosierung, Busprirorisierung)
Problem in Burgdorf lésen. kénnen die gesetzten Projektziele in Burgdorf erreicht werden: fahrplangerechte
Die Unterfiihrungen bringen zwar eine Verfliissigung des Verkehrs mit sich. Abwicklung des 6ffentlichen Verkehr, Aufrechterhaltung des fliessenden Verkehr
Wegen den komplexen Verkersverhaltnissen (verschiedene auch in Spitzenzeiten innerhalb des Siedlungsgebietes (kein Stau). Diese
Verkehrsteilnehmer, verschiedene Buslinien, 5 oder 6 Zufahrtsachsen, vgl. Massnahmen dienen insbesondere dazu, dass der Verkehr in Spitzenzeiten eben
Kordonzahlung Burgdorf) braucht es bei Variante 0+ auch ein komplexes nicht zusammenbricht.
Verkehrsleitsystem. Dieses wird meines Erachtens in den
Stossverkehrszeiten zusammenbrechen, weil die Wartekolonnen in den
Einfahrtsachsen zu gross werden.
X Storretenstrasse nicht mit allg. Fahrverbot belegen. Warum nicht nur zu X Dieses Anliegen wird beriicksichtigt und im Projekt angepasst. Es ist moglich, dass
gewissen Zeiten Fahrverbot? die Verkehrsdosierung Lyssachstrasse geniigt, um Ausweichverkehr Gber die
Kein Fahverbot Storretenstrasse zu verhindern. Die Storretenstrasse wird bei Inbetriebnahme der
5 Storretensirasse Verkehrsdosierung VS BOH einem Verkehrsmonitoring unterworfen. Erst bei
X Die Storretenstrasse darf keinesfalls mit einem allgemeinen Fahrverbot X nachgewiesenem Bedarf, d.h. starker Verkehrszunahme bzw. grossem
belegt werden. Diese Massnahme erhéht unnétig die Verkehrsdichte im Auisweichverkehr werden hier Begleitmassnahmen wie ein Fahrverbot oder eine
Dorfzentrum. erweiterte Dosierung vorgenommen.
X Das Ampeldosiersystem wird wahrend Pendlerzeiten zu massivem X Die Dosiersanlage Lyssachschachen kann auf der Schachenstrasse in Spitzenzeiten
Riickstau von der Autobahn her und in die Kirchbergstrasse fiihren. Folge: zu Riickstau fiihren, im Extremfall und bei Inbetriebnahme des Dosiersystems bis
Die Kirchbergstrasse wird weiterhin ein Schleichweg bleiben und noch zuriick zur Kreuzung Emmentalstrasse/Kirchergstrasse, in der Regel diirfte der
. . mehr genutzt als bisher! Gestaltung 30er Zone muss "verkehrsabweisend" Riickstau deutlich gerineger aufallen. Aufgrund der enstehenden Wartezeiten vor der
Riickstau in ) ) . . « ]
sein! Dosierungsstelle wird sich der Riickstau erfahrungsgemass auf wenige 100m
1 |Lyssach- und : ) . A )
Burgdorfstrasse einpendeln. Ausyvemhverkehr Uber die K|rchbergstrasse und die Burgdorferstrasse
nach Burgdorf wird mit der Verkehrsdosierung Lyssachstrrasse am Siedlungrand von
Burgdorf (die Unterbindung von Ausweichverkehr ist genau der Zweck dieser
Analag) und mit den beabsichtigten Tempo 30 Bescharnkungen fiir Teile der
Ortsdurchfahrt Lyssach unterbunden.
X Die Verkehrsdossierung beim Kreisel Richtung Burgdorf und Zufahrt X Die Verkehrsdosierung vor dem Kreislel erfolgt erst in einer 3. Stufe. Die Dosierung

Riickstau zur
Autobahnausfahrt
Lyssach

Lyssach Kirchbergstrasse ist zu Nahe an der Autobahnausfahrt Kirchberg.
Der Verkehr kann zu Spitzenzeiten nicht dossiert werden, weil der Verkehr
heute schon im Stau steht. Somit wird der Verkehr schnell und immer
wieder bis zur Autobahn still stehen. Der gewiinschte flissige Verkehr wird
nicht stattfinden.

beginnt am Mac'Donalds-Kreisel. Erst wenn der Stauraum bis zum Schachen-Kreisel
gefilllt ist, schaltet hier die Dosierung ein. Die Verkehrsdosierung diirfte generell nur
zu Spitzenzeiten, d.h. 2 bis max. 4 Stunden und in diesem Abschnitt (3. Stufe)
wesentlich seltener in Betrieb sein.

Sollte sich der Riickstau bis zum Autobahnkreisel ausdehnen, wird die
Verkehrsdosierung Richtung Burgdorf aufgehoben bzw. gelockert, so dass der
Autobahnkreisel nicht iiberstaut wird.
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nb = nicht beriicksichtigen, v = bereits vorgesehen, p = naher priifen, b = berlicksichtigen, w = weiterleiten
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Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O nb|v|p|b
X Die Busspur in Verbindung mit den geplanten Lichtsignalen wird an der X Mit der Verkehrsdosierung wird die bereits heute auftretende Verkehrsiiberlastung
Schachenstrasse zu deutlich mehr Stau fiihren. Der Verkehr wird durch bewirtschaftet, d.h. die Staus werden dorthin verlagert, wo sie am wenigsten
diese Massnahme zudem deutlich verlangsamt und der entstehende Stau "Schaden anrichten" und wo sie den &ffentlichen Verkehr nicht behindern. Es ist
wird durch die Verlangsamung zusétzlich verstérkt. Somit ist in Stosszeiten, eines der Projekiziele, den offfentlichen Verkehr ohne gréssere Behinderungen
12 Riickstau mit einem hohen Verkehrsaufkommen, damit zu rechnen, dass in kurzer abzuwickeln. Nur so ist es mdglich, dass zukiinftig mehr Personen den 6V benutzen
Schachenstrasse Zeit ein sehr langer Stau entsteht. Dieser Stau kann bis zur Autobahn Aus- und weniger mit Autos das Verkehrsnetz be- oder liberlasten. Die Dosierstellen
[Einfahrt reichen und in diesem Bereich zu erschwerten werden so betrieben, dass sich der Verkehr nicht auf die Autobahn zuriickstaut.
Verkehrsbedienungen fiihren. Somit wird ein kiinstlicher Stau erzeugt der
sich bis auf die Autobahn A1 auswirkt. Eine Bevorzugung des OV ist
meiner Meinung nicht nétig.
M9 Die Lichtsignalanlage im Nassi Burgdorf ist fiir Lyssach wichtig und X Es ist die Absicht, in der Regel die Verkehrsdosierung auf der Lyssachstrasse im
Inbetriebnahme gleichzeitig mit den Dosieranlagen Schachenstrasse in Betrieb zu nehmen. Nassi in Betrieb zu nehmen, wenn die Dosieranlagen auf der Schachenstrasse in
Sie ist jedoch weiter stadteinwarts zur Baudirektion Burgdorf zu Betrieb gehen. Damit kann Ausweichverkehr auf die Burgdorfer-Schachenstrasse
und Standort ; ’ ] . h : . -
1 Dosieraniage verschieben. !m Ausseronsvberewh ab Lygsach Bgrgdorfstrasse bis zum vgrm|eden werqen. Die Dol3|e.ranlagen sollen weqn |mmer'mog||ch am o
Lyssachstrasse Innerortsbereich der Gemeinde Burgdorf im Nassi ist Tempo 60 zu Sieldungsrand liegen, damit die angrenzenden Siedlung nicht durch den méglichen
signalisieren. Stau vor der Dosierstelle beintrachtig wird. Deshalb wurde hier der Standort im Nassi
festgelegt.
M2, Die Funktion der Dosierung ist so zu erweitern, dass der Verkehr auf der X Das ist so vorgesehen. Die Dosierung auf der Lyssachstrasse soll so erfolgen, dass
Dosierungen M9 Burgdorfstrasse in Lyssach ungeféhr proportional zum Verkehr auf der bei eingeschalter Dosierung auf der Schachenstrasse kein Verkehr iiber die
1 Schachen- und Schachenstrasse zu- bzw. abnimmt. Die Dosierung sollte nicht nur auf die Ortsdruchfahrt Lyssach auf die Burgdorstraasse ausweicht. In den Gbrigen Zeiten ist
Burgdorfstrasse Belastung des Kreisverkehrs ausgerichtet sein, sondern falls erforderlich aktuell auf der Lyssachstrasse keine Dosierung vorgesehen, bei nachgewiesenem
abstimmen auch ausserhalb der Stosszeiten zur Steuerung des Durchgangsverkehrs Bedarf d.h. wider Erwarten auftretendem Ausweichverkehr ausserhalb der
in Lyssach. Spizenzeiten wére der Einsatz der Dosierung Lyssachstrasse denkbar.
X Die Achse Autobahnzubringer -> Burgdorf und umgekehrt ist eine der X In Abschnitten mit Busspuren kdnnen die Blaulichtorganisationen diese als
zentralen Strassen fiir Blaulicht-Organisationen. Durch den Einbau von Rettungsachse benutzen, in diesen Abschnitten verbessert sich die Situation
Keine Dosierung Dosiersystemen und durch die dadurch produzierten kunstlichen Staus ist gegeniiber dem Ist-Zustand. Ebenso bringt die Aufhebung der Bahniibergénge mit
ein Vorankommen in Blaulichtfahrten nur mit massiv erhéhten Unfallrisiko den beiden Unterfiihrung und die Sicherstellung eines fliessenden Verkehrs im
Xo? h ) mdglich, z.B. durch Einscheren in den Gegenverkehr. Siedlungsgebeit von Burgdorf eine Verbesserung fiir die Notfalldienste. Fiir die
1 [ obahnzubringer Antrag: Auf den Einbau jeglicher Dosiersysteme verzichten, um den Abschnitte ohne Busspuren ist in der Ausfiihrungplanung gemeinsam mit den
bis Burgdorf Blaulicht-Organisationen eine ungefahrliche und zigige Blailichtfahrt zu Blauchlichtorganisationen nach einer zweckméssigen Losung zu suchen
(wichtige fient-org 9 99 hiorganisationen nach einer zweckmassig g
Feuerwehr-Achse) ermaglichen. (Alternativrouten, Eingriffmdglichkeiten in die Dosierung usw.).
Antrag 2: Verzicht auf die Baumallee entlang der Achse Kreisel "Lorenz"
bis Kreisel "Mc Donalds", weil diese ein Ausweichen der Fahrzeuge
verunmdglicht und so eine Blaulichtfahrt noch zusatzlich erschwert wiirde.
M1- Sollte trotz negativer Erkenntnisse ein Dosierungssystem eingesetzt X Der Variantenentscheid zu Gunsten der gewahlten Lsung stiitzt sich auf sorgféltige
M5, werden, dann darf nicht nur der Zufluss nach Burgdorf, sondern es muss und umfassende Variantenstudien in den vorangehenden Projektierungsphasen. Mit
M9 auch der Abfluss kontrolliert werden, inkl. Regelung. der Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle wurde ein
Antrag: Beim Dosiersystem Lyssachstrasse (M9) nur so viele Fahrzeuge verkehrstrageriibergreifendes Projekt erarbeitet das in seiner Gesamtheit die
Dosierung auch in ausfghren Iassen_, wie auch nach Burgdorf hereinfahren. verkehr__spolitischen Z_igle f_ur den _gesamten Raum Burgdoﬁ - Ob_er_burg - Hasle
Richtung Lyssach Der OV-Verkehr ist auch éuf der Achse Bu_rgdorf -> Autobahnanschluss unterstiitzt. Da§ pamz_l_patlv _entwuckglte_ GesamtprOJgk_t enthzi\t die im _Rahmen der
2 fir "gerechtere unterweg. Demzufolge_mussen auch auf dieser Strecke 2015 durchgefiihrten oﬁen_tllchen Mltvylrkung konsohd_lerte Lésung. D_|e einzelnen
Verteilung” Dossierungssysteme eingebaut werden. Massnahmen und Abschnitte des Projektes sind aufeinander abgestimmt und
Antrag: Dossierungssysteme Strecke Burgdorf -> Autobahnanschluss bewirken in ihrer Gesamtheit ein Verbesserung fiir den 6ffentlichen und privaten
einbauen und nur so viele Fahrzeuge aus Burgdorf ausfahren lassen, wie Verkehr, insbesondere auch fiir den Langsamverkehr im gesamten Raum Burgdorf -
solche welche nach Burgdorf hereinfahren. Oberburg - Hasle.
Diese Massnahmen wiirden zu einer nachhaltigen und gerechten
Verteilung des Verkehrs fiihren.
Durchfahrt X Die Verkehrsdossierung wird ein Problem fiir die Blaulichtorganisationen, X Bei Riickstau kdnnen die Blaulichtoragnisationen die Busspuren nutzen. Mit den
1 Blaulicht- weil es keine, oder zu wenig Ausweichméglichkeiten geben wird. Blauchlichtorganisation werden in der nachsten Projektierungsphase
organisationen bei (Ausfiihrungsprojekt Verkehrsmanagement) bilaterale Absprachen stattfinden.
Riickstau
Einbezug Stadt bei X Der Stadtkern von Burgdorf soll verkehrsméssig nicht Uberlastet werden. X Dies ist in der nachsten Projektphase so vorgesehen. Die konkrete Strategie, die
q Festlegung Die Stadt soll bei Dosiermassnahmen eng einbezogen werden. detaillierte Festlegung und Justierung der Parameter des .
Verkehrs- Verkehrsmanagementsystem werden unter Einbezug der Gemeinde, OV-Betreiber,
management Blaulichtorganisationen ect. festgelegt.
Zusatzlich M7 Bereich Riitschelengasse-Einmiindung Heimiswilstrasse-Hallenbad: Durch X Die in Spitzenzeiten betriebene Lichtsignalanlage Heimiswilstrasse enthalt auch die
Ampelanlagen fiir den zunehmenden Verkehr wird die sichere Strassenquerung noch Regelung des Fussgangerquerung und somit auch den Fussgangeriibergang bei der
1 |Langsamverkehr wichtiger. Ampelanlagen fiir den Langsamverkehr, wie jene an der Ritschelengasse. Damit kann bei héheren Belastungen in der Spitzenzeit die
bei Steinhofstrasse, sollten daher vorgesehen werden. Diese waren auf das Verkehrssicherheit fiir den querenden Langsamverkehr erhdht werden.
Heimiswilstrasse geplante Dosiersystem abzustimmen.
M7 Die Einmiindung Heimisilstrasse ist heute so gestalltet, dass ein grosser X Die Umgestaltung bzw. Lichtsingalregelung des Knotens Heimiswilstrasse ist in
Teil des Verhehrs sich im Reissverschlusssystem einordnen kann. Auch Spitzenzeiten zur Aufrechterhaltung des Verkehrsflusses und zur Priroisierung des
das links Einmiinden ist relativ gut méglich, da der Verkehr von anderen Busverkehrs erforderlich. Bei Verzicht auf die Regelung wiirde der Knoten tiberlastet
. Verkehrsteilnehmern freiwillig in die Hauptstrasse eingelassen wird. und der Riickstau zu grossrdumigen Behinderungen und Stausituationen fiihren.
Keine ) Eine Ampel kann den Verkehrsstau nach der Kreuzung nur verhindern,
L Am.peflanllage bei wenn die Rotlichtphasen ausgeprégt lange sind, was wiederum vor der
Heimiswilsirasse Ampel zu Riickstaus fiihren wird, in dem auch der OV stecken bleiben
wird.
Auf die Umgestaltung der Einmiindung der Heimiswilstrasse insbesondere
auf eine Installation einer Ampelanlage ist zu verzichten.
M10 Die Dosierung Wynigenstrasse wird versuchen, einen Teil des X Der Variantenentscheid zu Gunsten der gewahlten Ldsung stiitzt sich auf sorgfaltige
Verkehrskollapses im innerstadtischen Bereich zu verteilen. Es wird im und umfassende Variantenstudien in den vorangehenden Projektierungsphasen. Mit
Vergleich zu heute durch Abbremsungen vor der Ampel deutlich mehr der Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle wurde ein
Feinstaub und beim Wiederanfahren deutlich mehr Abgase produziert. verkehrstrageribergreifendes Projekt erarbeitet das in seiner Gesamtheit die
. . Zudem werden bei winterlichen Starssenverhaltnssen vermehrt verkehrspolitischen Ziele fir den gesamten Raum Burgdorf - Oberburg - Hasle
1 Ke'n? Dosierung Auffahrunfélle provoziert. Werden die Radfahrer auch rechtzeitig unterstiitzt. Das partizipativ entwickelte Gesamtprojekt enthalt die im Rahmen der
Wynigenstrasse abbremsen konnen? Auf die Dosierung VVynigenstrasse ist zu verzichten. 2015 durchgefiihrten offentlichen Mitwirkung konsolidierte Losung. Die einzelnen
Massnahmen und Abschnitte des Projektes sind aufeinander abgestimmt und
bewirken in ihrer Gesamtheit ein Verbesserung fiir den 6ffentlichen und privaten
Verkehr, insbesondere auch fiir den Langsamverkehr im gesamten Raum Burgdorf -
Oberburg - Hasle.
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Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O nb|v|p|b
M11 Zur Dosierung und OV-Bevorzugung stadteinwarts aus Oberburg soll am X
Ortsbeginn der Autoverkehr durch eine Ampel zuriick gehalten werden. Die
durch diese Lichtsignalanlage gestauten Fahrzeuge werden so den
Keine Einmiindung Verkehr aus der Burgergasse in Richtung Oberburg blockieren. (Das
aus Burgergasse Verbot, dass bei Stau Kreuzungen nicht blockiert werden diirfen, wird
wegen Riickstau erfahrungsgemass leider ignoriert.) Antrag: Es soll durch geeignete
2 Massnahmen sicher gestellt werden, dass der durch die Lichtsignalanlage Im Ausfiihrungsprojekt fiir die LSA-Regelung ist zu priifen inwieweit die Burgergasse
verursachte Stau den Verkehr aus der Burgergasse in Richtung Oberburg in die Regelung miteinzubeziehen ist, um die umschriebene Problematik zu 16sen.
nicht blockiert.
M11 Durch die Dosierung des Verkehrs wird es noch attraktiver werden, die X
Ausweichverkehr Burgergasse (Teilstlick Oberburgstrasse - Grunerstrasse) trotz Fahrverbot
als Schleichweg und Abkiirzung zu benutzen.
auf Burgergasse Antrag: Es sollen zusatzliche geeignete Massnahmen getroffen werden,
um Schleichverkehr via Burgergasse zu verhindern.

X Die Aufhebung der Bahniibergénge ergibt bei der prognostizierten X Das Anliegen ist in der geplanten Verkehrsdosierung beriicksichtigt. Die
Verkehrsmenge oft einen ununterbrochenen Verkehrsstrom. Damit wird die Verkehrsdosierung auf den Einfallachsen nach Burgdorf plafoniert die
Zugénglichkeit aus bzw. zum Quartier stark erschwert. Die vorgesehenen Verkerhsmenge auf einem Mass, mit welchem der Verkehr innerhalb des
Dosieranlagen sollten neben der Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs Siedlungsgebietes im Fluss bleibt, der offentliche Verkehr hinderungsfrei zirkulieren

1 Erreichbarkeit aus auch die Erreichbarkeit der Quartiere einbeziehen. kann und insbesondere auch das Abbiegen ab der Hauptstrasse (Emmentalachse)
Quartieren in die Querstrassen zu den Quartieren sowie das Einmiinden aus den
Querstrassen/Quartieren auf die Emmentalachse erleichtert wird.
Die heutige Situation, dass nach dem Offnen der Barriere ein minutenlanger
ununterbrochener Verkehrsfluss die Zu-/Wegfahrt aus den Quartieren praktisch
blockiert, entfallt.

X Der genannten Verkehrsdosierung stehen wir sehr kritisch gegentiber. Wir X Die Reisezeiten erhdhen sich insgesamt mit den vorgesehenen Dosierstellen nicht.
fahren taglich mit iber 20 Fahrzeugen bei den Dosierungsstellen vorbei Die Zeitverluste (Wartezeiten) finden an anderen Stellen statt, d.h. sie werden an
und befiirchten massiven Zeitverlust, mit entsprechend grossen negativen den Siedlungsrand vor die Dosierstellen verlangert. Im Siedlungsgebeit von Burgdorf
Auswirkungen auf die Zufriedenheit der von uns belieferten Kunden. wird sich der Verkehrsfluss deutich verbessern, es kommt zu weniger Staus,

Behinderungen und das Eimiinden ab den untergeorneten Querstrassen wird
einfacher, der OV (Busverkehr) bleibt nicht im Stau stecken.

Im Weiteren wird der Vekehr nur in den 2 bis 4 werktaglichen Spitzenstunden

o dosiert, in der tibrigen Zeit kann er unbehindert fliessen. Insbesondere entfallen hier
2 Re|§eze|terhohung aufgrund der neuen Bahnunterfiihrungen die heute langen Wartezeiten vor den
befiirchtet geschlossenen Barrieren.

Uber alles gesehen diirften die Behinderungen und Zeitverluste ihrer tiber 20
Fahrzeuge mit dem Projekt VS BOH ab- und nicht zunehmen.

X Gibt es Schatzungen lber die erwarteten Zeitverzogerungen, um bei sehr X Die Durchfahrtszeiten durch Burgdorf hindurch werden im Vergleich zu heute nicht
hohem Verkehrsaufkommen durch Burgdorf zu kommen zunehmen, die Zeitverluste entstehen einfach an anderer Stelle, d.h. insb. bei den
(Lyssachschachen <-> Kreisel Oberburg Nord) Im Moment (29.05.2019, Verkehrsdosierungen. In Oberburg und Hasle kann Zeit gewonnen werden
16:16 Uhr zeigt Google Maps 8 Min. Verzégerung von Kreisel (Umfahrungen ohne Stau).

Autobahnausfahrt bis Kreisel Biembachstrasse bei Hasle)
. Da die Umfahrung Hasle erst spat realisiert werden kann, sollte meines X Bis die Umfahrung Hasle realisiert wird, entspricht die geschilderte Situation mehr
Zusétzliche ) P ) Lo ) ] ) } ) ]
. . Erachtens eine zuséatzliche Verkehrsdosierung im Bigletal bei der oder weniger den heutigen Gegebenheiten. Die Umfahrung Hasle soll so rasch wie
1 |Dosierung bei Ortseinfahrt Hasle Richtung Burgdorf eingerichtet werden méglich reailsiert werden, um die Situation zu verbessem, Ubergangsldsungen wie
Ortseinfahrt Hasle 95urg 9 : ogleh T - ) ’ gang 9
die gewtinschte Dosierung werden nicht vorgesehen.

X Die geplanten Dosiersysteme erméglichen eine sinnvolle Kombination von | x Die Verkehrsdosierung muss flachendeckend sein, kann sich also nicht allein auf die
frei rollendem Kreiselverkehr und punktuell eingesetzter Steuerungstechnik Emmentalachse konzentrieren. Bei aktiver Dosierung auf der Emmentalachse
zu Spitzenzeiten. Die Bevorzugung des Busverkehrs sichert die Einhaltung kommt es vor der Dosierstelle zu Riickstau mit entsprechenden Wartezeiten. Dies
der Fahrplane und damit die Anschliisse an die Bahn. wird dazu flihren, dass ein Teil des Verkehrs auf Ausweichrouten fahrt, um die
Ob alle vorgesehenen Dosiersysteme notwendig sein werden, ist allerdings Dosierstellen zu umgehen. Um diese negativen Auswirkungen zu verhindern, sind
zweifelhaft. Die Automatisierung des Verkehrs mit weitreichenden von Beginn weg auch auf den Ausweichrouten Dosierstellen vorzusehen. Insgesamt
Assistenzsystemen wird den Verkehrsfluss entscheidend verandern: werden die Reisezeiten fiir Fahrten nach Burgdorf nicht hoher sein als heute. Man

Technologische Fahrzeuge werden kiinftig nicht mehr nur das unmittelbar voraus fahrende verliert zwar neu Zeit vor den Dosierstellen, kann aber innerhalb der Dosierstellen,
4 Entwicklung macht Fahrzeug erfassen, sondem die Verkehrssituation auf mehrere hundert d.h. im Siedlungsgebeit flissig zirkulieren.
Dosierung Meter voraus erkennen und darauf reagieren. Es ist im Zuge der weiteren Auch die Digitalisierung und Automatisierung von Fahrzeugen und Verkehrstechnik
eventuell unndtig technologischen Entwicklung des Verkehrs aufmerksam zu priifen, welche erfordert letzendlich eine behdrdlich angeordnete Verkehrslenkung und Steuerung
Dosieranlagen langfristig tatséchlich notwendig sind. Es erscheint sinnvoll, bzw. ein Verkehrsmanagement, einzig die Instrumente fiir deren Umsetzung werden
diese zeitlich nicht allzu schnell zu realisieren, sondern auf die anders bzw. digitalisiert sein. Wie schnell diese technologische Entwicklung
technologische Entwicklung abzustimmen. fortrschreitet ist ungewiss und kann heute niemand genau voraussagen. Fir das
digitale Verkehrsmangement miissen praktisch 100% der Fahrzeuge digital bzw.
automatisiert sein, allein der vollstindige Wechsel von den heutigen konventionellen
auf die automatisierten Fahrzeuge diirfte 15 bis 20 Jahre dauern. Damit ist die
Investion in die vorgesehen Technologie fiir das Dosierstystem gerechtfertigt.
Thema: Stauverlagerung

X Oberburg und Hasle werden mit der vorliegenden Losung X Im Vergleich zum Referenzzustand 2040 (d.h. die Verkehrsituation, wenn das
verkehrstechnisch gut entlastet. Es wird jedoch befiirchtet, dass sich der Projekt VS BOH nicht realisiert wiirde) nimmt der Verkehr 2040 bei realsiertem
Stau nach Burgdorf verschieben wird. Projekt in Burgdorf auf der Emmentalachse ganz marginal zu. Es ist aber zu

1 Stauveriagerung berticksichtigen, dass mit den Massnahmen in Burgdorf die Strasse auch
nach Burgdorf leistungsfahiger wird. Bei nicht realisiertem Projekt hingegen nimmt der Verkehr fast
"gleichviel" zu (im Bereich UF Buchmatt etwas mehr, im Zentrum fast gleich); die
Auswirkungen fiir Burgdorf wéren deutlich gravierender!
Thema: Verkehr wahrend den Baupt
M3A Es ist fiir uns und unsere Mieter existentiell notwendig, dass die Zu- und X Im Bauprojekt sind aus heutiger Sicht keine langeren Sperrungen von Zufahrten
1 Anliegen Gewerbe Wegfahrt, auch wéhrend der ganzen Bauphase, auch fiir den vorgesehen. Die Zufahrten zu den privaten und gewerblichen Liegenschaften ist im
Burgdorf Schwerverkehr gewéhrleistet ist. Wir bitten um eine Garantie dazu. Ausfiihrungsprojekt im Detail zu planen. Dieses Anliegen wird im Zuge der
Realisierung bilateral mit dem Eigentiimer geklart.
X Als QV ist es uns wichtig, dass wéhrend der gesamten Bauphase das X Wahrend der Bauphase fiir die Unterfiihrung Spital wird der Verkehr lokal auf der
Ausweichverkehr Qua}.nigr weder durch Bauyerk?hr noch durch umgeleiteten Verkehr Spitalseite umgeleitet. Die Zéhringers}rasse istim EinmUndgngsbereich in die .
1 |UF Spitalin zusatzlich bglastet wird. Wir chhten festhalten, dassvde.r Verkehr durch Oberburgstrasse betroffen,.Auf der Zahrlngerstras;e sollte in der Bguhphase kein
Quartier unser Quartier eben erst ber.l.Jhlgt wurde. Unsn?r Quartier ist ein i Mﬂehrverkehrentstehen, bei zunehmendem Ausweichverkehr auf die
Wohnquartier und Schulort fiir zahlreiche Schilerinnen und Schiiler. Zahringerstrassen (z.B. bei geschlossenen Schranken des provisorischen
Bahniberganges) sind entsprechende flankierende Massnahmen zu ergreifen.
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Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O|H nb|v|p|b
Im Burgdorfer Stidquartier, Bereich Lochbachstrasse/Brunnmattstrasse, X Fiir den Bau der Unterfiihrung Spital ist eine ausreichend leistungsfahige lokale
erwarten wir zusatzlichen Verkehr wahrend der Bauzeit. Durch die Umfahrung auf Seite Spital geplant. Fiir den Bau der Umfahrung Oberburg kann der
Ausweichverkehr regelmassig und viel zu lange geschlossene Schranke beim Bahnhof Verkehr auf der Emmentalstrasse aufrecht erhalben werden. Somit entsteht bei
1 |Lochbach- und Oberburg, wird sich der Verkehr auf der Brunnmattstrasse bis zur beiden Vorhaben kein Ausweichverkehr auf die Lochbachstrasse und
Brunnmattstrasse Heimiswilstrasse zuriick stauen. Ein Kreuzen von Fahrzeugen, besonders Brunnmattstrasse.
LKW, ist auf der Brunnmatstrasse nur schwer mdglich, da hier die
Fahrbahn verengt wurde.
M14 |Wie wird der Zugang vom Dorf zum Bahnhof bzw. Rilegsauschachen X Wahrend des Baus wird die Dorfstrasse im Bereich der Unterfiihrung unter der Bahn
wahrend der Bauzeit sichergestellt? fiir den MIV und OV gesperrt. Eine Umleitung des Verkehrs wird {iber die
) Biembachstrasse und die Kantonsstrasse 23 signalisiert und fiir die Dauer der
Verbindung Arbeiten eingerichtet. Fiir Fussgénger wird hingegen jederzeit ein Durchgang mittels
1 |Bahnhof - Schutztunnel offen gehalten, welcher auch von schiebenden Radfahrem benutzt
Riiegsauschachen werden kann. Der Zugang zum Perron 5 iiber die Treppe von der Dorfstrasse aus,
ist wahrend den Bauarbeiten gesperrt. Im Endzustand wird diese Treppe wieder in
Stand gestellt und in Betrieb genommen.
M21| Wie erfolgt die Zuriickversetzung der Bdschung beim Bahnhof: erfolgt die X Die Erschliessung und Logistik der Baustelle wird hauptsachlich tiber den
Bﬁlustellenzufahn Baustellenzufahrt (iber den Landwirtschaftsweg von oben von der Installationsplatz im Bereich des zukiinftigen Knoten Kalchofens erfolgen. Gewisse
1 |Boschungsabtrag Eichholzstrasse oder alles von unten? Arbeiten und ein Teil des Bdschungsabtrags werden auch von oberhalb der
Hasle Boschung realisiert und iiber die Eichholzstrasse erschlossen.
N = e . ™ " FUr ure RednsIeTuny uer UTTETTUnTungeTT BUuCITiatt, SPitdr urar EICTToiZ SOWE Ues
X glaeul;;(r::l;re]gn:;r:n:]ifrztjrllldasr,azogﬁ:{d‘]:/dis fir;:S\t/;l:lr(s:rnuﬁ;ﬁ;?;td;irrd. X Knotens O"berburg Nord werden w"éihrerld der.Bauzeit kurze, ngalg Umfahrungep
. - m — - - - - erstellt. Wahrend des Baus der Briicke tiber die Dorfstrasse wird die Dorfstrasse im
2 Verkehrsumleitung X Die Unterfiihrung der Bahnlinien beim Spital und in der Buchmatt sind X Bereich der Unterfiihruna unter der Bahn fir den MIV und OV aesperrt. Eine
Baupase unklar begriissenswert. . 9 . . ‘g perrt.
. " . _— Umleitung des Verkehrs wird iiber die Biembachstrasse und die Kantonsstrasse 23
Unklar bleibt, wo der Verkehr wahrend der Bauzeit umgeleitet wird? signalisiert und fiir die Dauer der Arbeiten eingerichtet
Speziell beim Bau der Unterfiihrung beim Spital? '
Thema: Verkehr iibrige
X Die im Projekt dargestellten Verkehrszahlen sind leider unvollstandig und X Das Projekt beruht auf fundierten Verkehrsgrundlagen. Die fiir das Projekt
ungenau. Es ware schon, wenn einmal alle - wirklich alle einmiindenden relevanten Verkehrszahlen wurden erhoben. Die Verkehrszahlen der fiir die
Strassen gemessen wiirden. Projektierung relevanten einmiindenden Strassen sind bekannt. Fiir die Erarbeitung
des Bauprojektes wurden die Verkehrszahlen des Gesamtverkehrsmodells des
Kantons Bern (GVM) verifiziert und nachkalibriert. Dazu wurden im Raum Burgdorf -
Oberburg - Hasle umfangreiche Verkehrszahlungen wie Querschnittsmessungen
sowie eine Kordonzahlung durchgefiihrt. Mittels dieser Z&hlungen konnte das Modell
so kalibriert werden, dass eine gute Ubereinstimmung zwischen Modelldaten und
Erhobene gezahlten Daten erreicht wurde. Im gesamten Perimeter kdnnen nun Angaben zu
2 |Verkehrszahlen den Verkehrsbelastungen und den Wunschlinien gemacht werden.
unvolistandig X Das Projekt basiert auf vielen Annahmen ohne konkrete Messresultate und X Das Projekt beruht auf fundierten Verkehrsgrundlagen: Dazu gehéren aktuelle
ohne vorgangig durchgefiihrte Verkehrssimulationen. Demzufolge ist man Verkehrszahlungen wie Querschnittsmessungen sowie eine Kordonzahlung zur
sich auch nicht sicher, ob die Massnahmen den gewiinschten Erfolg mit Ermittlung von Ziel-/Quell- und Zielverkehr. Auf solchen Grundlagen basiert auch das
sich bringen. 2019 aktualisierte Gesamtverkehrsmodell des Kantons Bern (GVM BE), mit welchem
die Verkehrsprognose erstellt wurde und dessen Resultate fiir die
verkehrstechnische Dimensionierung des Projektes eingesetzt wurde. Fiir das ganze
Projekt inkl. den Verkehrsdosierungen, 6V-Priorisierungen und LSA wurde eine Mikro;
Simulation durchgefiihrt und somit die Funktionalitdt nach dem besten Ermessen
nachgewiesen.
X Hauptgrund fiir die Verkehrsiiberlastung in der Region ist der Quell- und X Das Projekt VS BOH ist abgestimmt mit den {ibergeordneten kantonalen und
Zielverkehr. Der Durchgangsverkehr vom oberen Emmental zur regionalen verkehrspolitischen Zielsetzungen und insbesondere auch mit der
weiterfiihrenden Autobahn macht laut Verkehrsbericht nur 10% (Zahlstelle kantonalen Mobilitatsstrategie und ist Gegenstand bzw. Massnahme im regionalen
Burgdorf Nord, 34'000 Fahrten Quell- Zielverkehr, 3'700 Fahrten Transit) Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept und dem Agglomerationsprogramm und
des Gesamtverkehrs aus. Der Transitverkehr in Oberburg ist ein Problem weiteren Richtplanen.
und besteht zum grossen Teil aus Quell- und Zielverkehr des ganzen Das Projekt Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle ist eine Massnahme aus
Perimeters. Dieses Problem muss fokussiert geldst werden, indem einer Vielzahl von Massnahmen die benétigt werden um die verkehrspolitischen
zusatzliche und andere Massnahmen zur Verminderung vor allem des Ziele zu erreichen.
Quell- und Zielverkehrs im gesamten Perimeter geplant und umgesetzt
werden.
Zu starker Fokus - - - — - - - -
3 auf Transitverkehr | X D.le Zahlen aus dem Verkehrﬁberlcht zeigen }(Iar auf, das; der Que!l- upd X Fiir die Erarbeitung des Bauprojektes wurden die Verk.eh.rszahlen des .
Zielverkehr der Hauptgrund fiir die Verkehrsiberlastung in der Region ist. Gesamtverkehrsmodells des Kantons Bern (GVM) verifiziert. Dazu wurde im Raum
Der Durchgangsverkehr vom oberen Emmental zur weiterfiihrenden Burgdorf - Oberburg - Hasle eine Kordonzéhlung durchgefiihrt, deren Ziel es war die
Autobahn macht laut Verkehrsbericht nur 10% (Zahlstelle Burgdorf Nord, aktuellen Wunschlinien zu kennen und die veralteten Datenlage zu Ziel-, Quell- und
34'000 Fahrten Quell-Zielverkehr, 3'700 Fahrten Transit) des Durchgangsverkehr zu aktualisieren. Die Zahlen dienten als ergénzende
Gesamtverkehrs aus. Es ist aus unserer Sicht nicht legitim, das Verkehrsgrundlage zum Verkehrsmodell sowie zur Uberpriifung des
Hauptgewicht der Verkehrszahlen dann nicht auf den Gesamtperimeter, Verkehrsmodellresultates. Im gesamten Perimeter kdnnen nun Angaben zu den
sondern auf die einzelnen Abschnitte Wunschlinien gemacht werden. Mit diesen Angaben konnte der Entlastungseffekt
zu legen. So ist selbstverstandlich klar, dass der grosste Teil des Verkehrs der Umfahrungen von Oberburg und Hasle b.B. gepriift und verifiziert werden.
in Oberburg Transitverkehr ist, der aber zum grossen Teil aus Quell- und
Zielverkehr des ganzen Perimeters besteht.
Zubringerdienst X Es ist wird darauf hingewiesen, dass der Zubringerdienst auf der Schachen-| x Dieser Bereich der Schachenstrasse ist eine Gemeindestrasse, womit allféllige
Schachen-/ | Burgdorfstrasse regelméssig kontrolliert werden soll um eine Umgehung Massnahmen nicht in der Kompetenz des Kantonalen Tiefbauamts liegen.
1 |Burgdorfstrasse der Zufahrt zum Autobahnkreisel zu vermeiden, bzw. weiterhin unattraktiv
regelmassig zu machen.
kontrollieren
Kreuzung X Das Problem der Einmiindung der Scheunenstrasse in die X Dieser Abschnitt gehort nicht zum Projektperimeter der VS BOH. Dieses Anliegen
1 |Scheunen- Oberburgstrasse (Ursache langer Riickstaus) scheint kein Thema zu sein, wird aber im Rahmen eines vom Projekt VS BOH unabhangigen Projekt des
/Oberburgstrasse obwohl hier erheblicher Handlungsbedarf besteht. Agglomerationsprogramms Burgdorf 3. Generation angegangen.
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Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O nb|v|p|b
M12 Bitte lassen Sie das Teilstiick so wie es ist! Ansonsten kénnen X
Mahdrescher/ Selbstfahrhécksler mit einer Aussenbreite von 3,5 m auf
einer Strasse von 6m Breite nicht miteinander kreuzen.
M12 Bei der Umgestaltung Emmentalstrasse sehen wir noch X
Optimierungsbedarf. Landwirtschaftliche Fahrzeuge werden wie bisher
(iber die Emmentalstrasse das Dorf durchqueren miissen. Damit die
Zufahrt vom unteren ins obere Emmental und umgekehrt fiir diese
Fahrzeug weiterhin gefahrlos mdglich ist und es zu keinen geféhrlichen
Situationen auf den verengten Fahrbahnen kommt, verlangen wir
geeignetere Verkehrsberuhigungs-Massnahmen als eine
Fahrbahnverengung.
M12 Innerhalb des Dorfes Oberburg (Léwenkreuzung bis Tschamerie) sorgféltig | x
abwégen, welche Verbauungen sinnvoll sind. Dabei ist an
Schneerdumung, grosse landwirtschaftliche Fahrzeuge,
Zubringerlastwagen usw. zu denken. Mir scheint zudem unumgénglich, Mit dem Projekt VS BOH bzw. der Umfahrung Oberburg mit dem vorgesehenen
dass auch bei Tempo 30 Fussgéngerstreifen angebracht werden, damit Tunnel kann die Ortdurchfahrt stark entlastet werden, d.h. nur noch ca. ein Viertel
Klarheit herrscht fiir alle Verkehrsteilnehmer. des heutigen Verkehrs fahrt durch Oberburg. Daraus ergeben sich grosse Chancen
M12 Geméss vorliegender Verkehrslésung soll der landwirtschaftliche Verkehr X fiir Oberburg: Die heute unzumutbaren Verkehrsbelastungen mit Stau und damit
durch die 30er Zone in Oberburg gefiihrt werden. Dies kdnnte eher verbunden Larm- und Luftschadstoffimmissionen entfallen, die Verkehrsflache in
problematisch sein, da die heutigen landwirtschaftiichen Fahrzeuge Oberburg kann reduziert und starker auf die Bedirfnisse des Velo- und Fussverkehrs
vielfach gross sind und es bei Verengungen oder Verkehrsinseln zu wenig ausgerichtet werden, das Siedlungsgebiet und insb. das Ortszentrum werden
Platz haben kdnnte. aufgewertet, die Aufenthaltsqualitét stark verbessert und die an die Emmentalstrasse
M12 Der Bereich Léwenkreuzung bis Kreisel Stid wird auch mit X angrenzenden Parzellen siedlungsgerecht genutzt werden.
landwirtschaftiichen Fahrzeugen und Velos befahren, da diese nicht auf die
Umfahrung diirfen. Dazu kommen die Autos usw. vom dorfinternen Um im genannten Strassenabschnitt eine maximale Verkehrsentlastung zu erzielen
Verkehr. Damit die grossen Fahrzeuge dort iiberhaupt verkehren konnen, und maglichst den ganzen Durchgangsverkehr auf die Umfahrung zu verlagern, ist
ist von einer Verengung und von Hindernissen abzusehen. Die Strasse soll eine tiefe Geschwindigkeit anzustreben, deshalb Tempo 30 inkl. Rechtsvortritt. Das
Uibersichtlich bleiben. Temporegime 30 bedingt eine dazu passende Strassenraumgestaltung, so dann
Tempo 30 km/h wére richtig. Zudem sollten die Fussgangerstreifen insbesondere die seitlichen Flachen (Vorzonen zu den angrenzenden Gebauden)
unbedingt belassen werden. Sie wiirden auch zur Verkehrsberuhigung besser genutzt bzw. den Fussgangern zur Verfiigung stehen.
Landwirschaftliche beitragen (anstelle von zusatzlichen Hindernissen). Auf der heutigen o ) ) ; o ]
Fahrbahn kénnten beidseitig Radstreifen angebracht werden. Die im Projekt enthaltenen Verengungen sind so dimensioniert, dass sie auch von
11 |Fahrzeuge ABS Wiinschenswert wére, wenn ab und zu auch noch Pflanzen, Blumen oder landwirtschaftlichen Fahrzeugen gut befahrbar sind. Im Begegnungsfall von zwei
Oberburg ein Baum Platz fanden. Erntemaschinen, was erfahrungsgemass selten ist, besteht die Moglichkeit, auf das
Trottoir auszuweichen. Die Randsteine mit gebrochenen Kanten und einer
M12 Zur Verkehrsberuhigung bei der bestehenden Ortsdurchfahrt in Oberburg, | x maximalen Hohe von 6 cm verursachen bei notwendigen Uberfahren keine Schéden
sollten folgende Punkte nicht unterschatzt werden: an den Pneus. Die Erfordemisse der Landwirtschaft fiir Umleitungen wéhrend der
Landwirtschaftliche Fahrzeuge diirfen nicht durch den Tunnel fahren und Bauphase werden im Ausfiihrungsprojekt aufgenommen.
miissen die bestehende Ortsdurchfahrt nutzen. Heutige LWS-Fahrzeuge
sind bis zu 3.5 Meter breit und z.T. bis zu 40 Tonnen schwer. Wenn nun Velostreifen wiirden den Verkehrsraum wiederum verbreiter, was zu schnellerem
die bestehende Strasse wie vorgesehen baulich verengt wird, sind die Fahren verleitet. Mit Tempo 30 zirkulieren alle Fahrzeuge wie Auto,
Probleme vorprogrammiert. Die Umbauten sind immer einseitig aus der landwirtschaftiiche Fahrzeuge und Velo/E-Bikes mit vergleichbarer Geschwindigkeit,
Optik des Velo und Fussverkenrs umgesetzt, die Bedirfnisse der so dass bei der tiefen Verkehrsbelastung - ca. 4mal weniger als heut - Mischverkehr
Landwirtschaft und des Gewerbes werden absolut nicht beriicksichtigt. 2weckméssig ist. Tempo 30 Zonen beinhalten in der Regel keine
M12 Die betroffene Verkehrsachse wird auch in grossem Ausmass durch X Fussgangerstreifen. Dies hat den Vorteil, dass die Fussgénger die Strasse an jeder
landwirtschaftiiche Fahrzeuge genutzt. Es ist daher wahrend der Bauphase beliebigen Stelle queren kénnen.
mit den entsprechenden Umleitungen wie auch im Endausbau darauf zu
achten, dass ein Befahren mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen jederzeit
maglich ist und so gestaltet wird, dass es nicht zu Schaden an den
Fahrzeugen kommt. Insbesondere in Oberburg, wo die Ortsdurchfahrt als
einzige Option besteht, sind die Bediirfnisse der Landwirtschaft zu kléren
und entsprechend zu berlicksichtigen. Folgende Aspekte erachten wir als
besonders wichtig:
+ Kreuzungsmandéver auch mit grossen Emtemaschinen ermdglichen
+ Fahrbahnbegrenzungen wie Randsteine so gestalten, dass beim allféllig
notwendigen Uberfahren keine Schaden an den Pneus verursacht werden
+ Wenderadien so ausgestalten, dass sie fiir iiberlange Transporte oder
besonders breite Fahrzeuge und Kombinationen befahrbar sind.
+ Alifallige Massnahmen zur Verkehrsverlangsamung so gestalten, dass sie
auch mit landwirtschaftiichen Fahrzeugen befahrbar sind.
M12 Der Minikreisel bei der Léwenkreuzung wird auch mit vielen grossen X Im Bereich des Minikreisels bei der Lowenkreuzung sind die Platzverhéltnisse
Fahrzeugen befahren (Sattelschlepper, Lastwagen, grosse Traktoren mit gegeben und es ist keine Verschlechterung der Befahrbarkeit erkennbar.
Anbaugeréten, Feldhécksler und Mahdrescher mit einer Breite von 3.50
m). Die Befahrbarkeit darf gegeniiber heute nicht verschlechtert werden.
M3B Meine Eltern wohnen in der Oberburgstrasse. Ich finde den Kreisel beim X Das Linkseinmiinden in die Oberburgstrasse Richtung Burgdorf verbessert sich leicht
"Chrigu Beck" schlecht. Wenn sie Richtung Burgdorf wollen wird das fast gegeniiber heute, denn in unmittelbarer Nahe zum neuen Kreisel Spital fliesst der
1 Linkseinmiinden in unmdglich zu Stosszeiten und zum "Salzmann Bauer"-Kreisel Oberburg Verkehr langsamer als heute. Das Linkseinmiinden kann in Spitzenzeiten wie bereits
Oberburgstrasse Nord zu fahren um zu wenden finden wir nicht zumutbar. ist das dkologisch heute mit ldngeren Wartezeiten verbunden sein. Als Alternative steht das
sinnvoll? Rechtseinmiinden mit einem Wendemandver im Kreisel Oberburg Nord zur
Verfligung.
Um den Verkehr aus dem Krauchtal via neue Umfahrungsstrasse ins Mit der Umfahrung und der Umgestaltung der Emmetnalstrasse inkl. Tempo 30 wird
Emmental zu leiten braucht es weitere Massnahmen: Die Durchfahrt die Ortsdurchfahrt sehr starkt entlastet, die heutigen Verkehrsiiberlastungen und
Schulstrasse sowie die Durchfahrt Dorf muss fiir den Durchgangsverkehr Staus im Ortszentrum Oberburg entfallen, Schieichverkehr durch die
Fahrverbot fiir MIV gesperrt werden. So kann die Qualitét im Dorf erhoht werden und die untergeordneten Quartierstrassen ist kaum mehr zu erwarten. Fiir die
Emmental- und Schulstrasse vor zusatzlichem Verkehr verschont werden. Inbetriebnahme des Projektes VS BOH wird ein Verkehrsmonitoring vorgesehen.

1 Schulstrasse X Dies kann mit versenkbaren Poller am S-Ende von Oberburg (Gebiet Heim X Sollte sich wider Erwarten der Verkehrsdruck aufs Quartierstrassennetz erhdhen,
Oberburg & Hobby) oder alternativam N-Ende (Lowenkreuzung) gemacht werden. kénnen durch den Strasseneigentiimber zusatzliche Massnahmen zur Unterbindung
Eine dhnliche Massnahme ist am S- oder N-Ende der Schulstrasse von Schleichverkehr eingefiihrt werden.

angezeigt. Dies verhindert Durchgangsverkehr, lasst aber Langsamverkehr
und OV passieren.
Bestehende Ampel Wird die Ampel an der Dorfstrasse bei der Unterfiihrung Bahnlinie X Die Ampel wird durch das Projekt VS BOH nicht tangiert.
1 |Dorfstrasse / aufgehoben? Wie wird der Warteraum bzw. das Kreuzung in der
Kalchofenstrasse Unterfiihrung in Zukunft sichergestelit?
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Stellungnahme Bauherrschaft

jwl ________________________ mfvlplblw] |

Thema: Umwelt generell

M20 Wir sind davon {iberzeugt, dass wir aufgrund des durch den Tunnel X
verlaufenden Schwerverkehrs in unserer Lebensqualitat gestort werden.
(Larm/Vibrationen).
M20 Meines Wissens gibt es in der Region meiner Liegenschaft viel X
Grundwasser, deshalb habe ich etwas Bedenken fiir den geplanten
Tunnelbau in Oberburg.Kann dadurch meine Liegenschaft Schaden
nehmen? Mit dem geplanten Tunnelbau, welcher genau unter meiner
Liegenschaft in der Progressastrasse Oberburg verlaufen soll, bin ich nicht
einverstanden. Erhalte ich eine Wiederherstellung und/oder Entschadigung Im Endzustand sind aus Sicht L&rm, Erschitterungen (Vibrationen), etc. keine
wenn meine Liegenschaft Schaden nimmt? Emissionen durch den Tunnel Oberburg zu erwarten. Das gewahlite
Geme erwarte ich eine Kontaktaufnahme und Stellungnahme Ihrerseits. Vortriebsverfahren gilt als per se setzungsarm: Die Ortsbrust wird beim Abbau mit
. - . . . einer Stiitzflissigkeit (Bentonit) gestiitzt, noch im Bereich der Vortriebsmaschine wird
M20 Da es hier sefr viel Grundwasser gibt, deponieren wir unsere Bedenken X im Schildschwanz der tragfahige Tunnelausbau mit Fertigelementen (Tiibbingen)
ber den geplanten Tunnelbau in Oberburg. Wir sind davon Gberzeugt, eingebracht, der zwischen Gebirge und Tiibbingring liegende Raum wird mit Mortel
dass unsere Liegenschaft durch das verdrangte Grundwasser und den Bau sofort verfiillt. Die Restrisiken fiir Deformationen tiber dem Tunnel (und Schaden an
des Tunnels schaden nehmen wird und wir aufgrund des durch den Tunnel Gebzuden) gehen insbesondere bei Meisselwechseln (Unterhalt an der Maschine
verlaufenden Schwerverkehrs in unserer Lebensqualitét gestort werden. vor), wo die Stiitzfliissigkeit kurzzeitig abgesenkt werden muss. Es ist klar, dass
(Larm/Vibrationen). Mit dem geplanten Tunnelbau, welcher genau unter solche Unterhaltsmassnahmen nicht direkt unter Gebauden ausgefiinrt werden, um
unserer Liegenschaft in der Progressastrasse Oberburg verlaufen soll, sind das Restrisiko zu beherrschen.
wir nicht einverstanden. ) Schaden an Gebéuden infolge differenzieller Setzungen lassen sich aber nicht
Wir erwarten eine Kontaktaufnahme und Stellungnahme Ihrerseits. vollkommen ausschliessen. Sie kinnen beispielsweise zu Risse in Wanden oder
Auch werden wir zu gegebener Zeit Einsprache / Rechtsverwahrung verklemmten Tiiren, Fenstern fiihren. Schaden also, die sich leicht beheben und
beantragen. auch entsprechend entschadigen / behoben werden.
Schutz vor Bau- M20 Wir haben folgende Bedenken: X
Immissionen , - das hohe Grundwasser;
8 Schaden an - schwierige bauliche Umsetzung, Grundwasser, nahe bei / unter
Gebauden bestehenden Geb&uden
- Ubertragung Schall und Vibration (Heute werden je nach
Grundwasserstand Vibrationen und Schall von der Hammerschmitte
Fliikiger wahrgenommen)
- Schaden an Gebauden
- hohe Kosten durch die schwierige bauliche Umsetzung
M21 Es wird darauf zu achten sein, dass die Immissionen der Bauarbeiten sich X
méglichst gering auf den Supermarkt sowie Drittmieter auswirken. Hinsichtlich der von den Bauarbeiten und -transporten ausgehenden
M3B Es ist sicherzustellen, dass Schadstoff- und LAmmschutzmassnahmen X L&rm-, Lufts_chadstoff— u_nd Staubemissionen wgrden die njassgebenden rechtlichen
wihrend dem Provisorium umgesetzt werden, diese miissen auch optisch Vorgaben eingehalten, insbesondere werden die erforderlichen Massnahmen
entsprechend realisiert werden. Eine ,unaufgeraumte Baustelle" vor ggmass der Baularm-Richtlinie .und der Bgunchtllme Luft des .BAFU gmgesetzt. Die
unserem Betrieb iber Jahre kénnen wir nicht akzeptieren. Einhaltung der Massnahmen wird durch die Umweltbaubegleitung sichergestellt.
M20 Der Grundwasserstand kann die Héhenquote vom Boden Untergeschoss X Wird in der néchsten Phase bilateral mit dem Eigentiimer geklart.
Ubersteigen. Das Untergeschoss wurde aus diesem Grund als
wasserdichte Wanne gebaut. Das Lagergut im Untergeschoss ist sehr
feuchtigkeitsempfindlich. Setzungen im Bereich der bestehenden Gebaude
diirfen nicht entstehen, da sonst die Dichtheit verloren geht und das
Lagergut beschadigt wiirde.
M20 Unsere Infrastrukturen auf den Industrieparzellen sind enorm empfindlich. X Wird in der néchsten Phase bilateral mit dem Eigentimer geklart.
Nebst der Erschiitterungs-, Setzungs-, Schwingungs- und
Vibrationsproblematik ist zusatzlich auf die elektromagnetische
Vertréglichkeit zu achten. Wir gehen davon aus, dass der Kanton hier
entsprechende Massnahmen treffen wird.
X Durch die neuen Baukdrper kdnnen die Hochwasserschutzsituation und X Die Planung beriicksichtig diesen Aspekt. Samtliche Massnahmen sind so geplant,
o insbesondere die Fliessrichtungen des Wassers im Hochwasserfall dass es zu keiner Verschlechterung der Gefahrensituaton kommt.
4 |Gewahrleistung verandert werden. Die Baukdrper sind so zu gestalten, dass durch sie
Hochwasserschutz keine Verschlechterung der Gefahrensituation im Hochwasserfall sowie bei
Starkregenereignissen entsteht (Verlagerung Fliessrichtung).
Gewahrleistung X Im Rahmen des Projektes werden Baukérper im Bereich des X Ist bereits berticksichtigt.
1 |Grundwasser- Grundwasserleiters erstellt. Es sind alle notigen Massnahmen fiir den
schutz Schutz des Grundwasserleiters zu treffen.
Thema: Luft + Lirm
X Das Ziel, dass trotz steigender Verkehrsmenge, der Larm nicht ansteigen X Gemass UVB kann in Bereichen mit Dosieranlagen/Pfortner bzw. in den Gebieten,
und die Luftreinhaltung gewahrleistet wird, mag fiir Burgdorf stimmen, nicht wo der Verkehr zur Buspriorisierung aufgehalten wird, im Sinne einer qualitativen
jedoch fiir die Gemeinden in welchen durch das Dosierungssysteme die Beurteilung davon ausgegangen werden, dass der Grenzwert geméass
Fahrzeuge iiber Stunden zuriickgehalten werden. Da sind hohere Luftreinhaltevorordnung eingehalten werden kann.
Schadstoffe und eine passive Mehrbelastung durch Larm unumgénglich.
Antrag: Im Projekt alle Gemeinden gleichmassig berticksichtigen und mit Massgebend fiir die Larmberechnungen ist der durchschnittliche Tages- (von 6:00
regelmassigen Messungen die im Projekt definierten Ziele kontrollieren. bis 22:00 Uhr) und Nachtverkehr (von 22:00 bis 6:00 Uhr) im Jahresmittel.
Hohere Luft-/Larm- Sollte eine Gemeinde plétzlich Mehrbelastung an Larm und Schadstoffe Entsprechend der LSV sind deshalb im Einflussbereich von Dosieranlagen nicht die
1 Belastung fiir tragen, miissen Gemeinden mit Minderbelastung den betroffenen Spitzenstunden, in welchen die Dosieranlage im Betrieb ist zu beurteilen, sondern
Gemeinden um Gemeinden mit Mehrbelastung eine Ausgleiszahlung fiir der entsprechende Tages- resp. Nachtdurchschnitt.
Burgdorf Korrekturmassnahmen entrichten. -> muss im Projekt eingeplant werden. Der Mittelungspegel (Leq) im Bereich einer Pfértneranlage ist tendenziell etwas
leiser ist als die Situation bei "freier Fahrt". Die Larmberechnung mit durchgehender
“freier Fahrt" unter Beriicksichtigung der signalisierten Geschwindigkeit ergibt
tendenziell somit etwas lautere Lérmbelastungen als die Situation unter
Beriicksichtigung einer Dosieranlage. Fazit: Die Dosieranlage fiihrt zu keiner
Zunahme der Larmbelastung.
Wo vorgeschrieben wird ein entsprechendes Monitoring vorgesehen.
Thema: Luft

[Keine Anliegen | | ]
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Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
Thema: Larm
M5 Die Verkehrsbelastung (L&rm und Dieselgestank) auf der Eystrasse hat in X Gemass Verkehrsprognose fiir das Jahr 2040 mit dem realisierten Projekt VS BOH
Larmzunahme den letzten paar Jahren stark zugenommen. Gemiitliches Sitzen auf der und somit mit den Verkehrsdosierungen nimmt der Verkehr auf der Eystrasse
1 Zentrum von Terrasse nicht mehr méglich. Schon jetzt gibt es viele Abkiirzer via gegeniber heute nicht mehr weiter zu. Das Umfahren der Verkehrsdosierung
Burgdorf wegen Eybriicke.....auch das wird zunehmen. Lyssachschachen Uber Kirchberg -Eystrasse ist wegen des trotz Dosierung nach wie
Projekt vor grésseren Zeitbedarfs (l&ngerer Weg, Behinderungen in Kirchberg, Zeitverluste
am Tiergartenkreisel aufgrund OV-Bevorzugung usw.) wenig attraktiv.
M3B Meine Liegenschaft befindet sich auf der Ostseite direkt an der Strasse der X Ist bereits berticksichtigt. Im Zuge des Projekts werden Larmschutzmassnahmen
neu zu bauenden Bahnunterfiihrung Spital. Mir ist es ein Anliegen, dass im realisiert und sind Projektbestandteil der VS BOH. Das Anliegen wird bilateral mit
Anfrage fiir Zusammenhang der Bauarbeiten Bahnunterfiihrung auch gleich dem Eigentlimer besprochen vor der Auflage.
1 |Larmschutz Larmschutzmassnahmen bei meiner Liegenschaft ausgefiihrt werden
Bereich UF Spital kénnen. Damit friihzeitig, bereits im Baubewilligungsverfahren die
entsprechenden Massnahmen einfliessen, bitte um Kontaktaufnahme mit
mir.
M3B Wir beméngeln die Versetzung der Larmschutzwand um einen Meter auf X Aus unserer Sicht ist eine Verschiebung nach Osten nicht mdglich/sinnvoll. Die
. unserem Grundstick. Die Wand ist schon (iberwachsen, was eine Auswirkungen auf den ganzen Abschnitt sind zu gross (Anpassung der ganzen
Schlepung LSW zusatzliche Schallddmmung bewirkt. 3 Apfelbdume wiirden dann zu nahe Linienfiihrung). Die Parzellen auf der Ostseite sind bereits mit dem vorliegenden
1 [aufprivatem an der Wand stehen, was diesen nicht gut bekommen wiirde. 1 Projekt starker tangiert. Das Zuriicksetzen der Mauer soll auch die Sicht bei der
Grgndstuck bei UF Zwetschgenbaum miisste wohl geopfert werden. Darum bitten wir Sie, Ausfahrt verbessern. Die tangierte Bepflanzung (Baume) wird ersetzt werden.
Spital diesen Meter auf der anderen Strassenseite zu verwirklichen, wo nur einige
Stréucher stehen
M20 Kann durch die nun projektierte Velounterfiihrung die Lage der X
Larmschutzwénde beim Knoten Nord geandert werden? (Abflusskorridor
im Hochwasserfall)
M20 In deren aktuellen Planlage wiirde die geplante Larmschutzwand X
a) nur einen Teil der durch den Verkehr generierten Larmbelastung
dammen, und Eine Verschiebung der LSW an den Fahrbahnrand ist aus Griinden des
b) nur fiir die im Erdgeschoss wohnenden Einwohner nur teilweise wirksam Hochwasserschutzes nicht méglich. Im Hochwasserfall missen fiir die Ableitung des
2 Schiebung LSW sein, und Hochwassers nérdlich und westlich des Kreisels Nord Abflusskorridore freigehalten
beim Knoten Nord c) eine erhebliche zusétzliche Wertminderung (Sicht- und werden, in welchen auch keine Larmschutzwand errichtet werden kann. Eine
Sonneneinstrahlungshindernis) verursachen. Larmschutzwand entlang der Strasse wiirde den ndrdliche des Kreisels notwendigen
Das gleiche gilt fiir die Einwohner der Hauser auf den weiteren Abflusskorridor komplett verschliessen.
angrenzenden Parzellen.
Um fiir die Oberdorf-Einwohner wirksam zu sein muss die
Larmschutzwand entlang der Strasse (Kreisel inbegriffen) auf mindestens
2/3 der Distanz bis zur Gemeindegrenze Burgdorf-Oberburg gebaut
werden.
X Nicht sehr gut finde ich das Ende des Tunnels, da es auf der Hohe unseres | x
Anwesens endet. Was soviel heisst dass wir vorne und hinter dem Haus
Autoverkehr haben. Mich wiirde noch interessieren, ob auf dieser Hohe Seite Ortsdurchfahrt: Die Ortsdurchfahrt wird massiv vom Verkehr entlastet. Zudem
Larmschutzwénde vorgesehen sind. wird Tempo 30 eingefiihrt und es ist der Einbau eines larmarmen Belags
X Als Besitzer von Liegenschaften an der Emmentalstrasse sind wir von der | x vorgesehen. Dies fiihrt insgesamt zu einer Abnahme des Larmpegels von > 10 dBA.
Linienfiihrung der Umfahrung direkt betroffen. Der Tunnel endet auf der
Hohe unserer Liegenschaft und auch der Kreisel ist in unmittelbarer Nahe. Seite Umfahrung: Im Bereich Ihrer Liegenschaften befindet sich die Strasse noch in
Aus diesen Griinden befiirchten wir erhdhte Larmemmissionen, da Tieflage, somit werden die Larmemissionen durch die Stitzmauern der Rampe
beidseitig unserer Liegenschaft eine Strasse verlaufen wird. abgeschirmt. Diese Mauern reichen zudem 1.20 m {iber das Terrain und sind
Im weiteren ist der Verkehr in- und aus einem Kreisel durch das innerhalb der Rampe mit Larmschutzelementen verkleidet, womit der Larmschutz
Abbremsen und Beschleunigen mit erhdhten Larmemmissionen gewahrleistet wird. Weitere Larmschutzwande sind nicht vorgesehen.
verbunden. Wir erachten deshalb eine Verlangerung des Tunnels und eine
Verlagerung des Kreisels in stidlicher Richtung, ausserhalb der Die massgebenden Belastungsgrenzwerte gemass LSV werden (iberall eingehalten.
Wohnzonen, als sinnvoll. Sollte dies aus technischen oder finanziellen Es sind keine weitergehenden Larmschutzmassnahmen notwendig.
Anfragen Griinden nicht méglich sein fordem wir bei der Ausfiihrung des geplanten
5 Larmschutz Projektes die notwendigen Larmschutzmassnahmen.

Oberburg M20 Zumindest unser Wohnhaus steht genau im Bereich der kiinftig schockartig X Die Stitzmauern werden absorbierend verkleidet. Fiir die betroffene Liegenschaft ist
auftretenden Larmimmissionen am Tunnelausgang, weshalb wir verlangen, zudem der Bau einer Larmschutzwand mit H = 2.0m vorgesehen. Zudem wird neu
dass auf der Hohe unserer Parzelle iiberdacht wird und bei unseren ein larmarmer Belag Typ SDA 4 eingebaut, welcher die Emissionen gegeniiber dem
Grundstiicken eine 2.5m hohe Larmschutzwand vorgesehen wird. Die heutigen Belag um 3 dBA reduziert. Der vorgesehene Larmschutz ist somit
nétige neue Erschliessung auf die Parzelle 4671 hétte selbstverstandlich ausreichend.
zulasten der Bauherrschaft zu erfolgen.

M13 |Auf der gegentiberliegenden Seite der neuen Umfahrungstrasse sind X Die Liegenschaften im beschriebenen Bereich (mit Larmschutzwanden) sind der
B |Larmschutzwande vorgesehen. Auf unserer Seite ist dies nicht eingeplant, Empfindlichkeitsstufe Il (Wohnen) zugeordnet. Damit gelten dort geméass
obwohl wir ndher an der Strasse wohnen. Sehr gere hatten wir ebenfalls Larmschutzverordnung strengere Grenzwerte als fiir lhre Liegenschaft
einen Schallschutz in Form einer Wand oder in Form schalldichter Fenster. (Empfindlichkeitsstufe Il - Wohnen/Gewerbe).
Aufgrund des Mehrverkehrs befiirchten wir auch auf der Nord-West Seite Sowohl auf der West- als auch der Ostseite werden bei den exponiertesten
von der Zufahrt Biembach hohere Lérmemissionen. Sehr gerne hétten wir larmempfindlichen Raumen die massgebenden Belastungsgrenzwerte eingehalten.
auch auf dieser Seite einen Schallschutz in Form einer Wand oder Es besteht somit keine Pflicht seitens des Strasseneigentiimers
schalldichter Verglasung des Wohnbereichs. Larmschutzmassnahmen zu ergreifen.
M13|Als Eigentiimer und Bewohner einer Liegenschaft an der Biembachstrasse X Dieses Anliegen wird bilateral mit der eingebenden Person geklart.
Anfrage nach B [nehmen wir geme zur Kenntnis, dass Larmschutzmassnahmen fiir unsere
Schallschutzfenster| Liegenschaft vorgesehen sind.
1 |anstelle Die vorgesehene Larmschutzwand (Glas) steht sehr nahe an der
Larmschutzwand Liegenschaft und niitzt eigentlich nur der Wohnung im Parterre. Wir
Hasle schlagen vor zu prifen, die Larmschutzwand durch Larmschutzfenster (wie
im 1. Stock) zu ersetzen.
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Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O|H nb|v|p|b
M13|Von Beginn unserer Parzellen Richtung Hasle (Siid) bis mindestens zum | x Im Bereich der Liegenschatt ein larmarmer Belag Typ SDA 4 eingebaut. Zusétzlich
A |Hauseingang zwischen Gehweg und Strasse soll eine schmale wird die signalisierte Geschwindigkeit von heute 60 km/h auf neu 50 km/h gesenkt.
Schallschutzmauer erstellt werden. Dadurch werden die Immissionsgrenzwerte an der Seitenfassade eingehalten und
der geforderte Larmschutz ist seitens Strasseneigentiimer nicht mehr geschuldet. An
der Frontfassade verbleiben Grenzwertiiberschreitungen. Aufgrund der engen
Platzverhaltnisse und Liegenschaftszufahrt ist der Bau einer Larmschutzwand jedoch
leider nicht moglich (Erleichterungsantrag).
13B | Betrifft Lormschutzwande Kreisverkehr Biembach, Emmental aufwarts, um X Sémtliche Liegenschaften im Bereich von Massnahmen wurden gemass den
die Liegenschaften am Pfarrhausweg zu schiitzen: Anforderungen der Larmschutzverordnung (LSV) larmtechnisch untersucht und
Das der geplanten Larmschutzwand direkt gegeniiberliegende Quartier beurteilt. Bei Uberschreitung der massgebenden Belastungsgrenzwerte wurden
Obstgarten (Hasle Dorf) ist schon heute vom Strassenlarm stark betroffen. entsprechende Massnahmen gepriift. Generell wird im Bereich von

2 Anfrage Die Eigentiimer in den Wohnungen 2. Stock haben direkte Sicht auf die larmempfindlichen Nutzungen ein ldrmarmer Belag der neusten Generation (SDA 4)

Larmschutz Hasle Fahrbahn. Der Verkehrslarm der Emmentalstrasse zwischen Miihle und eingebaut. Weitere Massnahmen wie z. Bsp. hochabsorbierende Larmschutzwénde
Bahnunterfiihrung trifft die 4 Hauser mit 28 Wohnungen bereits heute werden (bei verbleibenden Grenzwertiberschreitungen) wo technisch und betrieblich
ungehindert. maglich, sowie wirtschaftlich tragbar realisiert. Die Wirkung von larmarmen Belédgen
Die geplanten Larmschutzwénde im Bereich des Kreisverkehrs Biembach wird mittels Monitoring sichergestellt.
sind so zu gestalten, dass der L&rm nicht in die gegengesetzte Richtung
zuriickgeworfen wird und so die Uberbauung Obstgarten noch mehr durch Die Larmschutzwand Pfarrhausweg wird hochabsorbierend ausgefiihrt. Zusatzlich ist
den Strassenlérm belastet wird. der Einbau eines larmarmen Belags vorgesehen.

Es sind Messungen vor und nach der Erstellung der geplanten
Larmschutzmassnahmen vorzunehmen. Auf dem Streckenabschnitt Die massgebenden Belastungsgrenzwerte im Gebiet Obstgarten werden
Kreisverkehr Biembach bis Kreisverkehr Umfahrung Hasle sind weitere eingehalten, weitergehende Massnahmen sind nicht notwendig.
Massnahmen umzusetzen, damit der Verkehrslarm weiter reduziert werden
kann.
M21| Infolge der Hohenlage der neuen Strasse ist im Bereich Briicke Dorfstrasse | x Die Larmschutzwand wurde so dimensioniert, dass bei sémtlichen angrenzenden
mit einer deutlich hoheren Larmbelastung nicht nur fiir die umliegenden Liegenschaften die massgebenden Belastungsgrenzwerte (Planungswerte gemass
Anwohner sondern auch fiir die weiter entfernten zu rechnen. Daher sollten Larmschutzverordnung) eingehalten werden. Weitergehende Massnahmen aus Sicht

Larmschutz die Larmschutzwande meines Erachtens bis mind. zu QP 17 erstellt Larmschutz sind nicht notwendig.

2 verlangern Hasle werden.

M21 |Larmschutzwénde auch siidlich des Kreisels Kalchofen aufstellen, da dort X Die massgebenden Belastungsgrenzwerte werden (auch unter Beriicksichtigung von
Autos beschleunigen und der Larm von der Unterfiihrung und vom Damm alifélligen Reflexionen infolge Unterfiihrung) eingehalten und zusétzliche
zurlickprallt. Massnahmen auf der Siidseite des Kreisels sind nicht notwendig.

Eigenschaften M21| Larmschutzwénde Bereich Briicke Dorfstrasse auf der ganzen Lange X Samtliche Larmschutzwénde werden hochabsorbierend ausgefiihrt. Eine Ab- oder

1 Larmschutz larmabsorbierend ausfiihren und allenfalls auch am héchsten Abschnitt Uberdeckung ist aufgrund der Tatsache, dass die massgebenden
Bereich gegen oben abdecken, damit sich der L&rm nicht nach oben ausbreitet. Belastungsgrenzwerte eingehalten werden nicht notig.

Dorfstrasse Hasle

M21|Die Umfahrungsstrasse wird, trotz L&rmschutzwand, mehr Larmemissionen X Eisenbahn- und Strassenverkehrslarm werden geméass LSV separat ermittelt und
verursachen. Im Bewusstsein, dass die geplante Larmschutzwand die beurteilt, das heisst die entsprechenden Larmanteile werden nicht addiert.
Auflagen, Verordnungen und Richtlinien erfiillen wird, erachte ich die Wand Bei den (nach der Verkehrssanierung) gegeniiber der Bahn exponiertesten
als zu wenig hoch. Im Strassenabschnitt 320.00 bis ca. 370.00 liegt die Liegenschaften (Dorfstrasse X+Y) werden die massgebende Grenzwerte der Bahn

Erhohung Oberkante der Lérmschutzwand unterhalb des Bahntrasses. Die durch die eingehalten d.h. es besteht seitens Bahn keine Sanierungspflicht.

1 Larmschutzwand Bahn verursachten Larmemissionen werden dadurch nur geringfligig Seitens Strasse werden im Projekt alle erforderlichen Larmschutzmassnahmen zur
Bereich absorbiert. Zudem bleiben hohe Fahrzeuge (bis 4m) wie Lastwagen, Einhaltung der gesetzlichen Pflicht getroffen (Einbau l&rmarmer Belag / Realisation
Dorfstrasse Hasle Landwirtschaftsfahrzeuge, Kleintransporter und dgl. bei der Durchfahrt von Larmschutzmassnahme). Allifallige Massnahmen gegeniber dem Bahnlarm sind

sichtbar, was aus unserer Sicht als stérend empfunden wird. Aus den durch den Bahnbetreiber zu realisieren.
genannten Griinden fordern wir um eine Priifung der
Larmschutzwandhéhe (3.5m, OK Fahrbahn bis OK Larmschutzwand).
X |Durch die oberirdische Fiihrung der Umfahrung und mit der Zunahme des X Insgesamt nimmt die Verkehrsbelastung entlang der Achse Burgdorf — Hasle leicht
Verkehrs auf Grund schnellerer Erreichbarkeit des Ballungszentrums zu. In Bezug auf die Larmbelastung kann die Larmpegelzunahme jedoch bei
Burgdorf wird der Verkehrslarm in Hasle massiv zunehmen. samtlichen Liegenschaften als nicht wahmehmbar (< 1 dBA) eingestuft werden.
Dazu beitragen wird auch die hohere Geschwindigkeit, die auf der neuen Der Ortskern von Hasle wird massiv vom Verkehr entlastet (Halbierung der
L4 . Strasse gefahren werden kann. Die geplanten Larmschutzwénde werden Verkehrsmenge). Im Gegensatz dazu werden die Liegenschaften im Einflussbereich
armzunahme in S . ) . } . .

1 |Hasle wegen daran nicht Yle| andern.. Die nahe: und oberhalb.gelegenen Wohnquartiere der neuen Umfahrungsstrasse im Vergleich zu heute mit mehr Larm belastet
Projekt von Hasle kdnnen so nicht geschiitzt werden. Sie werden dem werden.

Verkehrslarm einfach preisgegeben. Die Larmschutzmassnahmen (Larmschutzwande) sind auf die signalisierte
Geschwindigkeit von 80 km/h ausgelegt. Zusétzlich ist der Einbau eines larmarmen
Belags vorgesehen. Beide Massnahmen gewahrleiten einen wirkungsvollen
Lérmschutz. Im Sinne der Vorsorge gelten fiir neue Anlagen (Sprich Umfahrung) die
strengeren Planungswerte geméss LSV. Diese werden entlang der neuen

X Was ist fiir die Verbesserung der unertraglichen Larmsituation von Kreisel | x Der Bereich zwischen dem Kreisel Oberburg Siid und der Tschamerie ist nicht

Siid bis Tschamerie vorgesehen: Tempo 30 und ein larmarmer Belag? Bestandteil dieses Projekte.
Im Zuge der derzeit laufenden Planungen zur ordentlichen Larmsanierung werden
sémtliche Liegenschaften im Bereich von Kantonsstrassen im Raum Burgdorf,

Verbesserung Oberburg und Hasle b.B., die nicht durch das Projekt VS BOH larmtechnisch

a betrachtet werden, geméss Anforderungen der Larmschutzverordnung (LSV)

1 Larrnsnuaillnonl larmtechnisch untersucht und beurteilt. Bei Uberschreitung der massgebenden
Kreisel Siid bis . ]
Tschamerie lBeIastungsgrenz"wene wurdgn entsprechende Ma§§nahmen gepriift. Generell wird

im Bereich von larmempfindlichen Nutzungen ein larmarmer Belag der neusten
Generation (SDA 4) eingebaut. Weitere Massnahmen wie z. Bsp.
hochabsorbierende Larmschutzwande werden (bei verbleibenden
Grenzwertiiberschreitungen) wo technisch und betrieblich mdglich, sowie
wirtschaftlich tragbar realisiert.
Thema: Gewasser
. M12 Mich wiirde noch interessieren, was dem Bach nahe unseres Anwesens an X Der Bach wird im mittleren Bereich entlang der Ortsdurchfahrt nicht umgelegt, er

1 Kiinftiger Verlauf der Emmentalstrasse passieren wird. verbleibt im bestehenden Bett.

Dorfbach Oberburg

M20 Durch die Verlegung des Oberburgbaches beim Kreisel zur Rampe X Die angesprochenen Punkte sind bereits beriicksichtig, bzw. wurden bilateral geklart
Tunnelportal wird die Gewasserfiihrung neu gestaltet. Die Stadt plant in
diesem Bereich einen neuen Sandfang.

Einbezug Stadt in Die Stadt ist in die Gestaltung der Verlegung des Oberburgbaches

1 die Gestaltung der einzubeziehen. Der geplante Sandfang im Bereich des verlegten
Verlegung des Oberburgbaches ist in das kantonale Projekt zu integrieren (Bau des
Oberburgbaches Sandfanges gleichzeitig mit Verlegungs- und Wiederherstellungsarbeiten

des Oberburgbaches). Bei der Gestaltung aller Massnahmen, welche
Oberflachengewasser tangieren, sind die einschldgigen Fachstellen wie
KARCH und Fischereiinspektorat anzuhdren und einzubeziehen.
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Stellungnahme Bauherrschaft

Thema: Grundwasser

M20 Die méglichen schadlichen Auswirkungen auf den Grundwasserkdrper im X Die Grundwasserproblematik wurde im Entwurf des Bauprojekts sorgféltig abgeklart.
mittleren Emmental sind sehr problematisch. Bauwerke, welche bis auf den Nebst umfangreichen Feldversuchen wurden die Strémungsverhaltnisse im
Molassefelsgrund hinunterreichen, beeinflussen die Grundwasserstréme Ursprungszustand sowie im Bau- und Endzustand modelliert. Die Modellierungen
und die Grundwasserfassung im Oberburgschache liegt im Streubereich zeigen, dass entlang des Tunnels nur ganz minime Veranderungen des
maglicher Schadenereignissen im mittleren und oberen Tunnelbereich. Grundwasserstandes von weniger als 10 cm auftreten und dass eine allfallige
Sollen sich die Modellberechnungen als falsch erweisen, sind die Verschmutzung im Bauzustand die Trinkwasserfassung nicht beeinflusst. Ferner ist
Beeintrachtigungen nicht mehr korrigierbar. Zudem stellt sich die Frage, ob mit einer umfassende Grundwasseriiberwachung sichergestellt, dass
- der Tunnel entwéssert werden kann, sollte es im Emmenschachen zu Veranderungen jederzeit erkennbar sind damit bei Bedarf Gegenmassnahmen
Schadliche ’ . : ) i
) einem Jahrhundert Hochwasserereignisses kommen. eingeleitet werden kénnen.
4 Auswirkungen auf
?_J:::r’gz:;ur Die Tunnelzufahrten bei beiden Portalen weisen einen Hochpunkt auf. Dieser liegt
9 auf der Energiehdhe (Wasserspiegel plus Geschwindigkeitshthe) eines HQ300-
Ereignisses (tritt durchschnittlich 1 Mal alle 300 Jahre auf) zuziiglich eines Freibords
von 0.2 m. Damit bestehen beim Dimensionierungsereignis ausreichende Reserven,
damit es nicht zu einem direkten Einfliessen in den Tunnel kommt. Bei einem
Extremereignis (EHQ, ca. 1 Mal alle 1000 Jahre) ist kein Freibord vorhanden. Es ist
mit dem Eintritt von Wasser in den Tunnel zu rechnen. Dieser muss nach dem
Ereignis wieder geleert werden. Dies wird mit fix installierten oder mobilen Pumpen
bewerkstelligt.
M20 Die mdglichen schadlichen Auswirkungen auf den Grundwasserkdrper im X Die Grundwasserproblematik wurde im Entwurf des Bauprojekts sorgféltig abgeklart.
mittleren Emmental sind sehr problematisch. Gewaltige Betonitwénde Nebst umfangreichen Feldversuchen wurden die Strémungsverhaltnisse im
werden Uber mehrere hundert Meter Lange in die Schotter der Ursprungszustand sowie im Bau- und Endzustand modelliert. Die Modellierungen
. emmentalischen Flusslandschaft gestellt und reichen mehrere Dutzend zeigen, dass entlang des Tunnels nur ganz minime Verénderungen des
Auswirkungen auf e L — ) R .
1 |Grundwasserkbrpe Meter tief Ens auf das Molasse-Qrunldgestewl hinunter. Auch mit spateren Grundwgsserstandes von w:enlger §|S 10cm qyﬂreten. Einzig bei den Portalen sind
' Durchlassoffnungen (Fenstern) in diesen Wanden beeinflussen diese den durch die Baugrubenabschliisse grossere Veranderungen des Grundwasserstandes
Grundwasserfluss erheblich. Auch wenn mit Modellrechnungen aufgezeigt zu erwarten (bis ca. 50 cm), welche jedoch durch diikerartige
wird, dass die Risiken minim oder kalkulierbar sind, bleiben grosse Unterstrdmungsmassnahmen um rund die Halfte reduziert werden kdnnen. Ferner
Bedenken gegeniber diesem Eingriff in den Wasserhaushalt des ist mit einer umfassende Grundwasseriberwachung sichergestellt, dass
Emmentals. Veranderungen des Grundwasserspiegels jederzeit erkennbar sind und bei Bedarf
M20 Da es hier sehr viel Grundwasser gibt, sind wir davon iiberzeugt, dass X Gegenmassnahmen eingeleitet werden kénnen.
unsere Liegenschaft durch den Bau des Tunnels und das verdrangte
Grundwasser Schaden nehmen wird. Setzungen des Gelandes iiber dem Tunnel werden systembedingt nicht erwartet,
kénnen aber nicht vollkommen ausgeschlossen werden. Sie werden im Extremfall
wenige cm (2 bis 5 cm) betragen. Schaden an Gebauden entstehen dabei dann,
Schaden an wenn sie differenziellen Setzungen ausgesetzt, also leicht ,verkippt* werden.
Gebauden durch Magliche Schéaden sind z.B. Risse in Wénden oder temporar verklemmte Tiiren (die
1 gednderten Setzungsmulde bewegt sich zurtick). Die allermeisten solcher Schaden sind
Grundwasserstand kosmetischer Natur und kénnen z.B. mit einem neuen Anstrich behoben werden.
Im Projekt wurden vom Projektverfasser alle tiber dem Tunnel liegenden Gebaude
aufgrund ihrer Bausubstanz eingeschétzt. Daraus ergibt sich, dass die Tragsicherheit
der Gebaude in keinem Fall gefahrdet wird. Um die allfalligen Schaden infolge des
Tunnelbaus korrekt zu erfassen, werden vorgangig gemeinsam mit den
Hausbesitzern Rissprotokolle erstellt.
M20 Der Bau des Tunnels ist mit betrachtlichen Risiken fiir das Grundwasser X
behaftet. Die Grundwasserfassung im Oberburgschachen, einem
Grundwasserschutzgebiet von nationaler Bedeutung, liegt im Streubereich o . . .
maglicher Unfallereignisse im Tunnel Oberburg. Im Prolekt 3|[1d dFe Qmweltaspektg, |nlsbelsondere jenen der lgm\lNelt, mn grossem
M20 Der speziellen und heiklen Grundwassersituation im Bereich X Gewicht beruckswchtlgtl worden. Die Eingriffe erft?lgen grur)dslatzllch mit
Oberburgschachen ist Rechnung zu tragen! umwgltschone‘nden Mitteln. Im Balugrun.d vlerble|ben.de In]gkﬂonen werden komplett
— — - vermieden (keine Ankerungen, keine Injektionen). Die Beeinflussung des
M20 Das Risiko einer Beeintrachtigung des Grundwasserstromes ist zu gross. X P -
Nicht nur wahirend der Bauphase, aber insbesondere dann, kann nicht G.rundwasserlwurde detailliert untersu?ht, §owohl furdep Endzustand - wo der .
o Einfluss auf die Grundwasser aufgezeigt wird - als auch im Bauzustand - wo gezeigt
ausgeschlossen werden, dass der Grundwasserstrom beeintrachtigt oder . . - ) ;
PN L . . . wird, dass eine allfallige Verschmutzung den Schachen nicht beeinflusst.
geschadigt wird. Solche Risiken konnen in der Planung nur zu einem
gewissen Teil kalkuliert werden, wie uns die Umfahrung Flims beispielhaft
vor Augen fiihrt. Wasser ist ein kostbares Gut und seine Bedeutung wird in
Risiken fiir Zukunft eher zu- als abnehmen.
10 Grundwasser M20 Gibt es in der Schweiz ein vergleichbares Projekt, wo ein solches Bauwerk X Solche Projekte wurden in der Tat in der Schweiz bereits mehrfach realisiert. Als
durch Bau Tunnel in einem Schotterkdrper mit wichtigem Grundwasservorkommen realisiert Beispiele genannt werden konnen:
Oberburg wurde? Die Risiken fiir die Grundwasserfassung im unmittelbar - SBB Bozbergtunnel, TBM-Vortrieb im Einflussbereich der Thermenschutzzone
benachbarten Grundwasserschutzgebiet von nationaler Bedeutung sind Schinznach Bad
schwer kalkulierbar. Die Modellrechnungen zeigen, dass die - A9 Grosseya, Autobahnanschluss im Rhoneschotter
Grundwasserfassung im Streubereich von méglichen Schadenereignissen - SBB Durchmesslinie Zirich, Tunnelvortrieb im durchlassligen Sihlschotter
im mittleren und oberen Tunnelbereich liegt. Sollten in Zukuntt trotz aller - SBB Eppenbergtunnel, Tunnelvortrieb im Aareschotter
Modellberechnungen und Versicherungen Beeintrachtigungen auftreten, Die beiden letztgenannten Projekte notabene mit der gleichen Vortriebsmethode wie
sind diese hdchstwahrscheinlich nicht korrigierbar und irreversibel. in Oberburg. Allen Projekten gemeinsam ist eine umfassende Uberwachung des
Grundwassers wahrend des Baues, wie auch in Oberburg vorgesehen, welche ein
unmittelbares Eingreifen im Falle einer beginnenden Verschmutzung ermdglicht.
Die Modellrechnungen fiir Oberburg zeigen, dass eine Verschmutzung der
Grundwasserfassung Schachen im Ereignisfall sehr unwahrscheinlich ist. Die
Berechnung stellt einen Fall mit Annahmen auf der ungiinstigsten Seite (Worst Case
Szenario) dar.
M20 Grundwasser beim Tunnel in Oberburg: wie sieht das Notfallkonzept bei X Der Tunnel ist mit festen Massnahmen fiir ein Hochwasser HQ300 geschiitzt. Das
‘Flutung' Tunnel aus. Tunnelprofil ist voll abgedichtet, gréssere Wassereintritte sind ohne ein groberes
Versagen der Tunnelschale nicht mdglich. Das Szenario "Flutung" kommt also im
Notfallkonzept bei reguléren, planméssigen Betrieb nicht vor. Besteht die Gefahr, dass der Tunnel
L Flutung trotzdem geflutet werden sollte (z.B. ausserordentliche Uberflutung iiber die
angenommenen Grenzen hinaus) so wird der Tunnel durch den Strassenbetreiber
gesperrt. Dieser muss nach dem Ereignis wieder geleert werden. Dies wird mit fix
installierten oder mobilen Pumpen bewerkstelligt.
Keine M20 Das Bauprojekt befindet sich in einem Grundwasserschutzgebiet (Au). X Im Bereich der Dorfstrasse 10 wird der Grundwasserspiegel nicht unter den
1 Beeintréchtigung Im Falle einer Grundwasserabsenkung (wéhrend der Bauphase) sollte der Mittelwasserstand abgesenkt. Somit ist eine Beeintrachtigung der
Betrieb Betrieb einer Grundwasserfassung fiir den Betrieb einer Warmepumpe in Grundwasserfassung auszuschliessen.
Warmepumpe keiner Weise beeintrachtigt werden.

Thema: Altlasten
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Zuordnung
Abschnitt und

Anliegen

Entscheid
Bauherrschaft
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> wirts

Stellungnahme Bauherrschaft

Thema: Fruchtfolgeflachen (FFF)

X Der Kanton als Bauherrschaft steht beziiglich schonendem Umgang mit X Der Kanton ist bestrebt, im Rahmen der weiteren Planung und Umsetzung des
Kulturland in der Verantwortung. Die Grundsétze zur Schonung von Projekts den Bedarf an Kulturland nach Mdglichkeit weiter zu reduzieren.
Kulturland sind im Vorhaben vorbildlich umzusetzen. Das vorliegende Geméss aktuellem Planungsstand wird kein Kulturland fiir 6kologische
Verlust von Projekt beansprucht 3,7 ha Kulturland permanent, wovon 2,4 ha Ersatzmassnahmen beansprucht.
Fruchtfolgeflache (FFF) sind. Wir erkennen den Willen, den Verlust an
1 |Kulturland N ) -
minimieren Kulturland mogllch;t gering zu halter]. Trc?tzderr.m fordern wir die .
Bauherrschaft auf, im Zuge des Projekts jede sich ergebende Option zu
nutzen, um den Verlust von Kulturland weiter zu reduzieren. Auf
6kologische Kompensationsmassnahmen zu Lasten von Kulturland ist zu
verzichten.
M21| Strassenkilometer 480-820: Die geplante Zuriicksetzung der heutigen X Durch den Bau der Bahnlinie entstanden im Bereich des Bahnhofs beachtliche
Abtrag Kulturland Boschung um teilweise iiber 20 Metern erachte ich als Dammschiittungen und Einschnitte, wodurch markante und prazise Boschungen die
1 f Kulturlandverschleiss, der zu verhindern ist. Auch die Erdmassen, die Folge waren. Ddmme und Boschungen sind im beschriebenen Abschnitt fiir das
vermeiden abgetragen werden miissten, sind riesig. Daher ist meines Erachtens heutige Orts- und Landschaftsbild sehr pragend. Dieses Bild soll hinter dem Bahnhof
teilweise eine Stiitzkonstruktion gegentiber dem Hang zu erstellen. erhalten bleiben. Die Eingriffe sollen sich somit am Bestand orientieren.
Thema: Raumpl g
[Keine Anliegen [ [ ] [ [ T 11
Thema: Ausgleichs- und Er k (AuEM)
Keine M20 Auf Kompensationsmassnahmen zu Gunsten von Dritten, vor dem Bau, X Es sind keine Kompensationsmassnahmen zu Gunsten von Dritten vorgesehen.
1 |Kompensations- wahrend dem Bau und nach dem Bau ist zu verzichten.
Massnahmen
Thema: Umwelt iibrige
X Die grossen Herausforderungen der néchsten 20-30 Jahre sind der X Das Gesamtverkehrsmodell des Kantons Bern (GVM BE) bildet bestmdglich, mit den
Klimawandel und die Dekarbonisierung unserer Volkswirtschaft. Weitere aktuell bekannten Grundlagen und Erkenntnissen, die zukiinftige Verkehrssituation
Megatrends zeichnen sich heute ab: Digitalisierung, Elektrifizierung und ab. Diese geht nach wie vor von einem generellen Mobilitdtswachstum
. Automatisierung des Verkehrs, Sharing Economy und ein verandertes (Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung, Mobilitatsverhalten wie z.B. weiterhin
ZUkL,’_nﬁ'_ge . Klimabewusstsein. All diese Trends kann ein Verkehrsmodell nicht zunehmender Freizeitverkehr) aus. Ob die von Ihnen aufgezeigten ddmmenden
5 Bed.l.Jrfmsse nicht abbilden. Durchaus plausible Szenarien der Zukunft sind, dass die Entwicklungen sich flachendeckend und noch verstarkt durchsetzen ist nicht gesetzt.
genigend bekannt Verkehrsmenge stagniert oder sogar zuriickgeht. Wenn dies so ist, bauen Zum vorliegenden Projekt VS BOH: Hier besteht bereits mit der heutigen
wir mit den risikobehafteten Umfahrungen in Oberburg und Hasle an den Verkehrsmenge Handlungsbedarf, auch wenn das weitere Verkehrswachstum
Bediirfnissen der kommenden Generationen vorbei, iiberlassen ihnen langerfristig ausbleiben sollte.
jedoch finanzielle und dkologische Hypotheken.
X Im Rahmen des vorliegenden Projektes sind Lichtemissionen in X Die vorgesehenen Massnahmen betreffend Lichtimmissionen sind im UVB enthalten
Wohngebieten, insbesondere in Rampen- und Kurvensituationen, soweit und sind damit Bestandteil des Projekts. Weitere Massnahmen, insbesondere
. . als moglich zu begrenzen. hinsichtlich der von Fahrzeugen ausgehenden Lichtemissionen, sind nicht
1 Lichtemissionen Schédliche oder lastige Lichtemissionen, die von ortsfesten Anlagen in die vorgesehen.
begrenzen Umwelt ausgehen, fallen unter den Geltungsbereich des Das Anliegen wurde bilateral besprochen: Es wird nach folgenden Prinzip seitens
Umweltschutzgesetztes. Als ortsfeste Anlage kann auch eine Strasse mit Bauherr gehandhabt: "Strassenbeleuchtung so wenig wie mdglich, soviel wie nétig".
den darauf verkehrenden Fahrzeugen (Scheinwerfer) gelten.
Rodung und M21 |Wie weit zuriick nach Siidwesten erfolgt die Rodung der Waldbdschung bei X Wird bilateral geklart.
g uni R s A ]
Aufforstung der Uberfuhrung Dorfstrasse? erd__dle neue Boschung wieder
1 Bereich Briicke aufgeforstet? Ein Planausschnitt ware hilfreich.
Dorfstrasse
Ersatz von M3B Im Bereich der Unterfiihrung Spital werden viele Baume geféilt. X Wird Uberpriift. In Absprache mit der Gestaltungsplanung werden Baume wo mdglich
1 |geféllten Badumen Fiir gefallte Baume sind im Rahmen des Projektes Ersatzpflanzungen und sinnvoll ergénzt. Grundsétzlich ist die Ersatzpflanzung im Projekt VS BOH
Bereich Spital vorzusehen. Baume im Bereich des Parkfeldes sind zu priifen. eingehalten.
X Im Synthesebericht wird darauf aufmerksam gemacht, dass im Zuge des X Der anfallende Boden wird in erster Instanz zur Rekultivierung von beanspruchten
Bauvorhabens eine grosse Menge an Aushubmaterial anfallen wird. Flachen im Projektperimeter verwendet. Insgesamt sind rund 12'100 m3 Ober- und
Abgetragener Ober- und Unterboden muss bei entsprechender Eignung 29'600 m3 Unterboden, welche keine iberméssige Schadstoffebelastung aufweisen,
maglichst vollstandig in der Landwirtschaft fiir Aufwertungen und Uiberschiissig und kénnen fiir eine externe Verwertung eingesetzt werden.
Verwertung - . h ’ ) L . . -
Aushubmaterial ngultlwerungen verwe?det werden (Verordnung Uber die Verme|dung und Aufgrund derlHerkunft gmpflehlt sich eine l\Nlederverw?nd.ung .des uberschU§S|gen
1 durch die Entsorgung von Abféllen und Baugesetz). Die Umsetzung dieser Oberbodens im Landwirtschaftsland allerdings grundsétzlich nicht. Idealerweise kann
Landwirtschaft Verwertungspflicht liegt bei der Bauherrschaft. Wir verlangen, dass dieser Boden an einem ahnlichen Ort (Nahbereich zur Strasse) wiederverwendet
entsprechende Projekte zur Bodenverbesserung in der Region jetzt werden. Der Unterboden kann dagegen uneingschrankt verwertet werden, d.h. er
gesucht und nétigenfalls geplant und mitfinanziert werden. kann auch fiir Aufwertungsmassnahmen eingesetzt werden. Der Kanton ist bereit,
ensprechende Projekte im Sinne einer kostenlosen Abgabe des iiberschiissigen
Bodens zu unterstiitzen.
d Bauzeit
M20 Als generelle Anregungen mdchten wir gerne erwéhnen, dass unsere X Da die Umlegung der Versorgungsleitungen vor Baubeginn durchgefiihrt wird, ist die
Versorgungssicherheit mit Druckwasser und Elektrizitat zu jeder Zeit Versorgungsicherheit mit Druckwasser jederzeit gewahrleistet. Wahrend der
gewahrleistet sein muss. Unsere Druckluft wird mit Grundwasser gekihlten Umlegung der Elektroleitungen kommt es zu einem kurzen Unterbruch (ca. fiir eine
Kompressorenanlagen erzeugt und ist auf einen stabilen Nacht kein Strom).
Grundwasserstand angewiesen. Auf die Funktion, Dimension, Durch die komplette Abdichtung der Baugrubensicherung sowie dem
Zuganglichkeit unserer best. Versickerungsbecken und Hydroschildvortrieb wird eine Grundwasserabsenkung verhindert. Die Uberwachung
Versickerungsanlagen ist wahrend dem Bau und nach dem Bau Riicksicht des Grundwasserstands erfolgt mittels Piezometern.
Kein Ausfall der zu nehmen. Da im Umkreis zu unseren Parzellen Altlasten vorhanden sind, Das bestehende Versickerungsbecken muss wahrend dem Bau abgebrochen
1 |Wasserversorgung ist deren Verfrachtung zu vermeiden. werden. Nach dem Bau wird neben der SABA ein neues Sickerbecken gebaut.
Bauzeit Wir machen darauf Aufmerksam, dass diverse Werkleitungen welche Wahrend der Bauphase (fehlendes Versickerungsbecken) kann das Wasser
unseren Betrieb erschliessen in grésserem Ausmass durch das Projekt allenfalls als Baustellenabwasser betrachtet und abgefiihrt werden.
betroffen sind. Auf den Bedarf unserer Kapazitéten bei der Wahrend dem Bau wird darauf geachtet, dass keine Altlasten verfrachtet werden.
Wasserversorgung im Bereich Sprinkleranlagen ist Riicksicht zu nehmen. Der Betrieb der Sprinkleranlage ist zu keinerzeit eingeschrankt, da die Versorgung
Wasserriickschlage durch grésseren Wasserbezug sind aufgrund von der Firma mit einer zusatzlichen Leitung vor Baubeginn der Baugrube sichergestellt
Druckschwankungen zu unterlassen. wird. Gemass Wasserversorgungsbetreiber ergeben sich auch mit der
Léschwasserversorgung des Tunnels keine verénderten hydraulischen Verhaltnisse
hinsichtlich Druckschldgen im Netz.
X Das allgemeine Bauprogramm (Etappierungen) ist mit der Stadt hinsichtlich X Séamtliche Planungen im Bereich der Stadt Burgdorf erfolgten in enger Abstimmung
der stadtischen Bauvorhaben (Arealentwicklungen) abzustimmen. mit der Stadt. Diese Praxis wird auch in den néchsten Projektphasen beibehalten.
Absprache Das Bauprogramm wéhrend Grossveranstaltungen im Raum Burgdorf ist
1 |Bauprogramm mit mit der Stadt abzustimmen.
Stadt Antrag 3: Anpassungen (Bsp. Carrosseriebetrieb) oder Abbriiche von
Liegenschaften und die Suche nach Ersatzstandorten in der Stadt Burgdorf
haben in Absprache mit der Stadt zu erfolgen.
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Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O|H nb|v|p|b
M3B Die Bauphasen erscheinen plausibel, sind aber in der nachsten X Dieses Anliegen wird fiir die néchste Projektphase aufgenommen.
Projektierungsphase zu verfeinern. Insbesondere das Konzept der
Totalsperren muss hinsichtlich der Dauer noch optimiert werden.
Absprache Bahnspezifische Randbedingungen sind in den Dokumenten (NV und
1 |Bauphasen mit Plane) aufzunehmen. Insbesondere sind die nachfolgenden Punkte zu
Bahn berticksichtigen:
siehe Punkte bei der Strassenunterfiihrung Buchmatt und
Die Bausicherheitsmassnahmen gegeniiber der Bahn muss in der
nachsten Projektierungsphase detailliert werden.
Vorgabe Bahn fiir M3A Der Einbau der neuen Briickenplatte ist in einer 3-wdchigen Totalsperre X Dieses Anliegen wird fiir die nachste Projektphase aufgenommen.
1 |Totalsperre geplant. Die Sperren sind auf Sommer, oder Herbstferien zu legen.
Buchmatt
Absprache X Fiir den Busbetrieb ist vor allem die Bauphasenplanung von zentraler X Dieses Anliegen wird fiir die nachste Projektphase aufgenommen.

1 |Bauphasen mit Bedeutung. Die Auswirkungen auf den fahrplanmassigen Verkehr sind so
Busbetrieb tief wie méglich zu halten und mit den Busbetrieben abzustimmen.

Dauer mit M3A Konnen Sie mir eine Gréssenordnung angeben, von welcher Bauzeit das X Der temporare Bahniibergang wird rund 1 bis 1 1/2 Jahre in Betrieb sein.

1 |tempordrem Projekt ausgeht, d.h. wie lange der temporare Bahniibergang Buchmatt in
Bahniibergang Betreib sein wird.

M3A Baugesuch Bezug nehmend auf den Bauphasenplan: X Die Anliegen werden berlicksichtigt.
+ Fahrbahneindeckung mit Uberbreite 0,5m ergénzen
+ Wechselblinker 3.20/3.21 geméss SSV
2. Ausfiihrungsplan des temporéren Bahniibergangs mit
Sicherungsanlagen (in Riicksprache mit Bahnbetreiber)
Anforderungen an + Schlagbaume und Antriebe, mit Nummerierung A1, A2 usw. gemass
1 temporaren RTE25931
Bahniibergang + Wechselblinker 3.20/3.21 geméass SSV, ev. mit Nummerierung S1, S2
Buchmatt usw. gemass RTE25931
* Glocke GL
+ Strassenseitige Vorsignale 1.15 mit 5.12 geméss SSV
3. Ausflihrungsplan des temporéren Bahniibergangs mit elektrischer
Erschliessung (in Zusammenarbeit mit Bahnen)
+ Kabelschutzprojekt (Kabelkanale, Schachte, Querungen)

Koordination M15 |Bei der Massnahme M 15 in Hasle besteht Abstimmungsbedarf in den X Dieses Anliegen wird in den Technischen Bericht als ,To Do* fiir die nachste

1 Umbau nachsten Projektphasen mit der Bahn, da paralleler Bahnhofsumbau Projektphase aufgenommen.
Gleisanlagen stattfindet (Inbetriebnahme ca. 2023).
Hasle
Thema: Erschiitterungen
M20 Wir sind Nutzniesser der Liegenschaft ZZZZ. Das Grundwasser in diesem X Die Grundwasserproblematik wurde im Entwurf des Bauprojekts sorgféltig abgeklart.
Gebiet ist hoch. Schon beim Bau des Tunnels und spater, wenn Nebst umfangreichen Feldversuchen wurden die Stromungsverhaltnisse im
Schwerverkehr den Tunnel passiert, wird es Erschitterungen geben, die Ursprungszustand sowie im Bau- und Endzustand modelliert. Die Modellierungen
sich auf die naheliegenden Liegenschaften ausbreiten werden. Dies wirkt zeigen, dass entlang des Tunnels nur ganz minime Veranderungen des
sich negativ auf die Wohnqualitét aus. Mit einer Werteinbusse der Grundwasserstandes von weniger als 10 cm auftreten. Ferner ist mit einer
Liegenschaft muss gerechnet werden. Wird das Grundwasser gestaut, umfassende Grundwasseriberwachung sichergestellt, dass Veranderungen des
besteht die Gefahr, dass Wasser in die Keller gedriickt wird. Grundwasserspiegels jederzeit erkennbar sind und bei Bedarf Gegenmassnahmen
Wir verlangen, dass vor Baubeginn ein Rissprotokoll mit Fotos der eingeleitet werden konnen.
. Liegenschaft erstellt wird. Fiir Schaden an der Liegenschaft, die durch den

Erschun"erungen Bau und die spatere Nutzung des Tunnels entstehen, haften die Setzungen des Geléndes iiber dem Tunnel werden systembedingt nicht erwartet,

1 und §chaden an Verursacher. kénnen aber nicht vollkommen ausgeschlossen werden. Sie werden im Extremfall
Get_)_aude wenige cm (2 bis 5 cm) betragen. Schaden an Gebéuden entstehen dabei dann,
befiirchtet wenn sie differenziellen Setzungen ausgesetzt, also leicht ,verkippt* werden.

Mdgliche Schaden sind z.B. Risse in Wanden oder temporar verklemmte Tiren (die
Setzungsmulde bewegt sich zuriick). Die allermeisten solcher Schaden sind
kosmetischer Natur und kénnen z.B. mit einem neuen Anstrich behoben werden.
Im Projekt wurden vom Projektverfasser alle iber dem Tunnel liegenden Gebaude
aufgrund ihrer Bausubstanz eingeschatzt. Daraus ergibt sich, dass die Tragsicherheit
der Gebaude in keinem Fall gefahrdet wird. Um die allfélligen Schaden infolge des
Tunnelbaus korrekt zu erfassen, werden vorgangig gemeinsam mit den
Hausbesitzern Rissprotokolle erstellt.
Thema: Setzung
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Thema: Geometrie
M13 |Es ist heute schon zeitweise schwierig aus Richtung Biembach kommend X Die Leistungsfahigkeit des Knotens Biembach ist nachgeweisen und ist auch fiir den
Einmiindung aus B |wegen dem Verkehr in den Kreisverkehr zu fahren. Neu mssten fiir die Anschluss Biembachstrasse genligend. Damit verbunden ist in Spitzenzeiten eine

1 |Biembachstrasse Fahrt Richtung Burgdorf zwei Spuren berticksichtigt werden. Es scheint, kurze Wartezeit auf der Biembachstrasse. Mit der OV-Busbevorzugung kann der Bus

in Kreisverkehr dass deswegen eine OV-Bevorzugung geplant ist. Was ist mit den (ibrigen ohne diese Wartezeit in den Kreisel einmiinden.
Fahrzeugen?
Thema: Linienfiihrung

. M6 Einmiindung Wynigenstrasse in Durchgangsverkehr ist suboptimal und mit | x Die Einmiindung der Wynigenstrasse und der Heimiswilstrasse wurden baulich

Alternative " - . A I ) ]
I alternativen Linienfiihrung zu lésen bereits mit der Sanierung der Ortsdurchfahrt Burgdorf saniert. Im Zuge des Projektes
1 |Einmiindung ) o :
. VS BOH sind beide Einmindungen Bestandteil des
Wynigenstrasse Vi
‘erkehrsmanagementkonzeptes.

. M7 Einmiindung Heimiswilstrasse in Durchgangsverkehr ist suboptimal und mit X Zur Aufrechterhaltung des Verkehrsfliissen und zur Priorisierung des Busverkehrs
Alternative h L N . I . PR,

1 |Einmindung alternativen Linienfiihrung zu lésen Wlll’d der ‘Knoteln Hglmlswnstrasse/WaIdeggweg/Sa"g(-:jgasstle/Emmentalstrasse kiinftig

Heimiswilsirasse mittels einer Lichtsignalanlage geregelt. Dies ermdglicht ein geregeltes und
konfliktfreies Einmiinden in den Durchgangsverkehr.
Ungeldstes Problem: Auf den Plénen war nicht genau ersichtlich, wie X Die im Zuge der Realisierung der Umfahrung Oberburg notwendigen
genau die Bachiiberquerung erfolgen soll. Vielleicht hat man diesem Detail Bachverlegungen sind im Bauprojekt im Detail geplant, dargestellt und beschrieben.
auch etwas zu wenig Beachtung geschenkt. Daher stellen sich Am Knoten Oberburg Siid wird der Bach auf eine Lange von ca. 50 m leicht
Bachverlegung und insbesondere folgende Fragen: verschwenkt. Die Umfahrungsstrasse kreuzt den verlschwenkten Bach mittels einer
1 |spétere -querung nsoeson gende Fragen: . ' 9 . )
a) Wie soll der Bach liberquert werden ? Briicke, wodurch der Bach auf ca. 13 m neu tiberdeckt wird.
unkdar b) Wie viel des Baches sollte zumacht, d.h. Giberdeckt werden ? Im Bereich des Tagbautunnels Oberburg Nord wird der Bach auf rund 200m offen,
c) Wird der Bach verlegt? Wohin genau? ohne Uberdeckung verlegt. Fiir die Zufahrt zur Tunnelzentrale Nord muss die
bestehende Uberdeckung des Baches um rund 7m verlangert werden.

Thema: Bautechnik

[Keine Anliegen
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nb = nicht beriicksichtigen, v = bereits vorgesehen, p = naher priifen, b = berlicksichtigen, w = weiterleiten
Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft

Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft

Thema: Technik iibrige

X Die Planung und die Ausfiihrung des Vorhabens ist mit unseren X Die angesprochenen Punkte sind bereits beriicksichtigt oder werden bilateral geklart.
Bediirfnissen abzustimmen, so dass der Betrieb unserer Wasseranlagen,
die Versorgungssicherheit und -verfiigbarkeit fiir unsere Kunden sowie die
Arbeitssicherheit jederzeit gewahrleistet sind. Bauabldufe und
Terminierung miissen mit Ricksicht auf die notwendigen
Werkleitungsprojekte koordiniert werden. Bei einer Leitungsverlegung
erwarten wir, dass unsere Bedirfnisse mitberticksichtigt werden und
samtliche Kosten iibernommen werden, die nicht unter das Strassengesetz
fallen.

Verlegung M20 Damit der Tunnelbau ungehindert erfolgen kann, miissen vorgéangig die X Im Bereich der Rampe Nord sind bestehende Leitungen umzulegen, da diese das
Leitungen Tunnel Ausfiihrungen zwingend mit uns abgesprochen werden. Auch muss vorgesehene Trasse kreuzen und wurden bereits bilateral besprochen.

Oberburg, Rampe definiert werden, mit welchen Einwirkungen infolge Querung des
Nord Grundwasserstroms gerechnet werden muss.

M20 Im Zuge der Planungsarbeiten haben sich folgende Problemstellungen X Kurzfristige Unterbriiche der Stromversorgung filhren zu keiner Einschrénkung des
ergeben: Betriebs, da die Tunnelzentralen iiber eine USV verfiigen. Anlagen mit grosser Last
+ Der Tunnel wird im Grundwasserstrom erstellt, welcher die beiden (Ventilation, Tunnelentwésserung tiber Pumpen) hingegen kénnen nicht iber die
Grundwasserpumpwerke im Burdlefschachen speist. Der USV betrieben werden. Im Falle langerer Unterbriiche kann die Umfahrung
Grundwasserstrom in diesem Bereich ist ein Hauptgebiet mit sehr grosser entsprechend aus Sicherheitsgriinden nicht betrieben werden.

Machtigkeit. Vor Baubeginn sind dementsprechende hydrogeologische Wesitere Absprachen folgen bilateral mit dem Werk.

Abklarungen zur Einwirkung des Tunnelbaus auf den Grundwasserstrom
zu treffen und uns zu unterbreiten.

+ Die Kosten fiir die Werkleitungsumlegungen ausserhalb der
Planungszone >5m vom Strassenrand inkl. der Erschliessungskosten
gehen zu Lasten des VS BOH-Projekts. Dies betrifft insbesondere
bestehende Anlagen im Bereich des neuen Tunnels

+ Die iiberirdischen Massnahmen wie zum Beispiel Baumpflanzungen,
Randabschliisse, Schachtdeckel sind auf die unterirdischen Leitungen
abzustimmen.

+ Wahrend den Bauarbeiten miissen der Betrieb und die Versorgung der
Gaskunden jederzeit gewahrleistet sein.

+ Eine 100% Versorgungssicherheit der Technikzentralen Nord und Siid
mit elektrischer Energie kann nicht garantiert werden. Dies zum Beispiel
bei einem Unterwerksausfall. Ein solches Ereignis, wenn auch mit sehr
geringer Wahrscheinlichkeit und sehr selten, erfordert eine gewisse
Interventionszeit, um die entsprechenden Umschaltungen im
Mittelspannungsnetz vorzunehmen. Zudem sind periodische War-
tungsarbeiten, welche einen geplanten Stromunterbruch zur Folge haben
kénnen, zu beriicksichtigen.

+ Die Plangenehmigungsverfahren fiir die Versorgungsanlagen (geméass
Starkstromverordnung fiir elektrische Anlagen und gemass
Rohrleitungsverordnung fiir Gasanlagen) sind mit dem VS BOH-Projekt
und den Bewilligungs- resp. Koordinationsbehérden terminlich und
inhaltlich abzustimmen.

+ Bauablaufe und Terminierung miissen mit Riicksicht auf die notwendigen
Werkleitungsprojekte koordiniert werden

Abstimmung
Linienfiihrung und
Ausfiihrung fiir
Betriebssicherheit

Abstimmung
2 Werkleitungen
Tunnel Oberburg

Fiir die heutige Trafostation bei der geplanten Unterfiihrung Spital muss Dieses Anliegen wurde bereits bilateral geklart
Verlegung ein gleichwertiger Ersatzstandort im Bereich der heutigen Station festgelegt
1 |Trafostation und M3B werden. Die Trafostation und die dazugehérenden Hoch-, Nieder- und X
Leitungen Kommunikationsleitungen, welche heute im Bereich der geplanten

Unterfiihrung liegen, miissen vorgangig umgelegt werden.
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Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O|H nb|v|p|b|w

Im Bereich der beiden Unterfiihrungen miissen vor dem Start der
Bauarbeiten an den Unterfiihrungen sowohl die stadtischen wie auch
teilweise privaten Abwasserleitungen verlegt werden. Da es sich um
Freispiegelleitungen handelt, wird der Aufwand zur Findung einer
geeigneten Linienfiihrung enorm gross. Die Baudirektion hat deshalb ein

Die Verlegung von Werkleitungen die sich innerhalb des Strassenraumes befinden
sind Sache des Werkleitungseigentiimers. Die Absprache mit den Werken erfolgt
laufend mit dem Projektfortschritt. Die Anliegen und Massnahmen der Werke werden
zeitlich und inhaltlich mit dem vorliegenden Projekt abgestimmt. Soweit méglich
werden die Werkleitungsverlegungen in den Landerwerbsplanen dargestellt.

Ingenieurbiiro mit der Erarbeitung eines Vor- und Bauprojektes beauftragt.
Im Zuge der Planungsarbeiten haben sich folgende Problemstellungen
ergeben:

- Im Bereich der neuen Querung Miilibach ergeben sich Konflikte mit den
Hohenlagen Bach und Abwasserleitung (Freibord der neuen Briicke,
Gestaltung und Dimensionierung der angrenzenden Fliigelmauern).

- Das Profil der neuen Querung des Miilibachs soll gegeniiber dem
heutigen Zustand vergrossert werden (Aufgrund Hochwasserschutz). Die
zu Grunde gelegten Wassermengen miissen Uberpriift werden (regulierter
Kanal!). X
- Eine Querung der Bahngeleise im Bereich der Carrosserie (Unterfiihrung
Buchmatt) sowie im Bereich des Spitals werden unumgénglich sein.
Aufgrund der Vorprojekte kénnen die minimal verlangten Bahnschwellen-
Absténde bei der Bahnunterfiihrung Buchmatt nicht eingehalten werden
(Vorgaben Bahn). Dies muss zwingend und baldmdglichst geklart werden.
- Die Leitungen bei der Unterfiihrung Buchmatt miissen aufgrund der

Koordination Platzverhéltnisse tiber das Areal Dir gefiihrt werden (Landbeanspruchung
Werkleitungen im M3A wahrend Bauphase, Errichtung eines Durchleitungsrechtes).
2 Bereich der - Die Leitungen kommen teilweise unmittelbar an die Aussenwande der
Unterfiihrungen M\:SB Unterfiihrungen zu liegen. Gleichzeitig mit den Bauarbeiten an den
Spital und Abwasserleitungen miissen auch die Leitungen Gas-, Wasser- und Elektro
Buchmatt verlegt werden.

- Gemass Planunterlagen im Auflageprojekt werden neue
Entwasserungsanlagen des Kantons erstellt. Diese sollen zu einem
grossen Teil an das stadtische Abwassernetz angeschlossen werden.

- Die iiberirdischen Massnahmen wie zum Beispiel Baumpflanzungen,
Randabschliisse, Schachtdeckel, Hydranten, technische Anlagen etc. sind
auf die unterirdischen Leitungen abzustimmen.

Damit diese Leitungsverlegungen so erfolgen kénnen, dass der Bau der
Unterfiih-rungen ungehindert erfolgen kann, miissen vorgangig die oben
erwahnten Ausfiihrungen zwingend mit der Baudirektion abgesprochen
werden. Auch muss definiert werden, wie der umfangreiche Leitungsbau in
das Planauflageverfahren integriert werden kann. Sollten einige der Punkte
nicht vor Baubeginn geklart oder gar bestritten sein, konnen die Leitungen
nicht verlegt und der Bau der Unterfiihrungen nicht erfolgen. Eine enge
Zusammenarbeit zwischen dem 01K IV und der Baudirektion ist deshalb
zwingend erforderlich.

Wir sind (iberzeugt, auch aufgrund der ersten Bearbeitungsschritte im
Rahmen der Vorprojekte, dass die Verlegungen der Abwasserleitungen
machbar sind. Wir werden alles daran setzen, dass dies gelingt und einem
Bau der eigentlichen Unterfiihrunaen nichts im Weqe steht.

M21|Die Leitungsfiihrung Gas und Telecom infolge der Umlegung des X Die Absprache mit den Werken erfolgt laufend mit dem Projektfortschritt.
Koordination Biglenbach's muss mit uns besprochen werden. Die Anliegen und Massnahmen der Werke werden zeitlich und inhaltlich mit dem
2 |Werkleitungen im Die (iberirdischen Massnahmen wie zum Beispiel Baumpflanzungen, vorliegenden Projekt abgestimmt.
Bereich Biglebach Randabschliisse, Schachtdeckel sind auf die unterirdischen Leitungen
abzustimmen.
M21 |Beim Projektende werden teilweise die bestehenden Fahrleitungsmasten X Im Bereich des zu verlegenden Bieglebachs werden die Fahrleitungsmasten
Versetzen der Bahn abgebrochen (ersichtlich in den QP's). Wo werden diese neu vorgangig durch ein anderes Projekt der Bahn versetzt. Somit muss in diesem
Fahrleitungsmaste erstellt und ist dabei noch mit zusatzlichen Hangeinschnitten zu rechnen? Bereich kein Fahrleitungsmast aufgrund des Projektes VS BOH abgebrochen und
1 1 Bereich neu versetzt werden. Im Bereich der Briicke Dorfstrasse (Bahnhof Hasle) muss ein
Biglebach Fahrleitungsmast temporar versetzt werden. Dieser wird anschliessend wieder an die
gleiche Stelle zurlickgesetzt Hierfiir ist kein zusétzlicher Hangeinschnitt notwendig.
Thema: Technik iibrige (Bahn)
. ) M21 {Im betreffenden Querprofil der M21 ist keine Leitplanke eingezeichnet. X Die Leitplanke wird beriicksichtigt.
1 Leitplanke S?ﬂe Eine Leitplanke in diesem Bereich ist zwingend erforderlich (Kurvenbereich,
Bahn zu ergénzen Strassenniveau leicht erhoht).
M3A Der Treppenaufgang aus der Unterfiihrung zur Haltestelle Buchmatt ist mit X Die notwendigen Anpassungen wurden bilateral besprochen und werden wo méglich
dem Perronprojekt und einem allfalligen kiinftigen Ausbau zur Doppelspur beriicksichtigt.
grundsétzlich kompatibel.
Der Treppenaufgang verkleinert jedoch den Zugang zur Bahn derart, dass
das Technikgebaude (Gebaudenummer 151a) verschoben werden und
Ersatzflachen gefunden werden miissen. Geb&udenummer 151a
beinhaltet Warteh&uschen, Velostédnder und Technik. Der Raum fiir diese
Funktionalitaten muss auch kiinftig sichergestellt werden, was einen engen
Austausch zwischen Projekt VS BOH und dem Bahnbetreiber in den
Bahnspezifische néchsten Projektphasen bedingt. Insbesondere auch im Hinblick auf das
3 |Randbedingungen Drittprojekt, welches nach heutigem Stand mit einem weiteren Erwerb von
UF Buchmatt Land der Bahn verbunden wére. In Kombination mit dem Wegfall der

Parzelle ergibt sich allenfalls ein Platzmangel fiir die beschriebenen
Funktionalitéten.

Die Aufwartskompatibilitat zum spateren OS-Ausbau muss mittels Planung
aufgezeigt werden. Insbesondere die BehiG-konforme Erschliessung des
Aussenperron, die Linienfiihrung der Langsamverkehrsverbindungen und
der Zugang zur Bahn. Das VS BOH Projekt sieht keine Erschliessung der
Haltestelle Buchmatt fiir den Strassenverkehr vor. Diese muss aber
zwingend sichergestellt werden. Auch nach 2026 miissen fiir Bauarbeiten
und Unterhalt LKW's zur Haltestelle fahren kénnen.
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Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft

G|B|O|H nb|v|p|b|w

M3A Bahnspezifische Randbedingungen sind in den Dokumenten (NV und X Randbedingungen sind eingehalten, werden aber im Zuge der Uberarbeitung
Pléne) aufzunehmen. nochmals kontrolliert. Die entsprechenden Punkte werden in den Dokumenten
Insbesondere sind die nachfolgenden Punkte zu beriicksichtigen: aufgenommen.

Geometrische Anforderungen: Abstand Gleisachse — Bordiire 2.70m,
Abstand Gleisachse - Innenkante Gelander 3.10m, Abstand Gleisachse —
Innenkante Kabelkanal 2.20m, Briickenende, Vorspannung, Bordiirenhdhe
gegen Schotterfliessen, Schotterhalterung tber Verkehrswege,
rechtwinklige Gleisabschliisse etc. — siehe hierzu auch den
Projektierungsassistent Ingenieurbau — Briicken der SBB Lichtraumprofil:
EBV 2 und Stromabnehmerraum EBV S3, Strecken-geschwindigkeit vR,
Gleisgeometrie horizontal und vertikal

Normauslegung Bahnlasten: Normalspurbahnverkehr (gem. SIA 261 Ziffer
11), Lastmodell 1, 2 und 3.

Klassierung der Lastmodelle mit a=1.33, die dynamischen Beiwerte sind in
Abhangigkeit der Spannweiten und Bauwerkstyp zu bestimmen.
Entwasserung und Abdichtung der Bahnbriickenplatte Angaben zur
Gleisanlage: Schienen- und Schwellentyp, Schotterstérke (ab OK
Schutzschicht bis UK Schwelle) Kontrollier- und Auswechselbarkeit von
Bauteilen: Die Briickenlager miissen ohne Behinderung des Bahnverkehrs
Uberpriift werden kénnen.

Bahnspezifische
Randbedingungen
UF Buchmatt

M3A Die Lage der neuen Briickenplatte Mihlebachkanal muss auf die heutige X Die notwendigen Anpassungen wurden bilateral besprochen und werden wo moglich
und die kiinftige Gleisachse abgestimmt werden. Gemass Plan B.M3A. berticksichtigt.

14.3 kommt die heutige Gleislage zentrisch auf die neue 11.43m Breite
Briickenplatte zu liegen. Bei der Bahnbriicke sind rechtwinklige
Gleisabschliisse fiir den Doppelspurausbau vorzusehen.

M2

Gemass Sitzung ist bei der Unterfiihrung Eichholz die Raumsicherung fiir X Die Anliegen wurden bilateral besprochen:

Gleis- und Perronanpassung an der Strecke Richtung Konolfingen zu Falls im Projekt der Spritzschutz gegentiber dem Perron gegeben ist, ist keine
beriicksichtigen. Glaswand nétig.

Das Thema wurde an der erwéhnten Sitzung besprochen und die Plane Die Verlangerung der UF Eichholz (Uberdeckung Nordseite und Anpassung

mit der Interessenslinie der Bahn wurden den Beteiligten verteilt. Gradiente) erfolgen geméss bisheriger Absprache.

Bei der Briicke Dorfstrasse ist die Raumsicherung fiir Anpassungen Die Anliegen zur UF Dorfstrasse sind nicht im Projekt VS BOH zu berticksichtigen.
Gleisanlagen Einfahrbereich Seite Burgdorf zu beriicksichtigen. Das
Thema wurde an der erwéhnten Sitzung besprochen und die Plane mit
Interessenslinie der Bahn wurden den Beteiligten verteilt. Detailplanung
und Auswirkung auf das Projekt VS BOH wurde zwischen Bahn und OIK
abgesprochen.

Zum Situationsplan H.M21.1.1 -> Die Bahn plant allenfalls neu im Rahmen
Bahnspezifische des BehiG anstelle des bestehenden Liftes zur Erschliessung der PU, neu
1 |Randbedingungen eine Rampe auf das Aussenperron zum Gleis 5 in éstlicher Richtung. Die
Bereich UF beiden Projekte miissen koordiniert geplant und gebaut werden.

Eichholz Zum Querprofil QP22 und 23 Plan Nr. H.M21.3.3 -> Im Bereich des Perron
auf der gesamten Lange, ist eine rdumliche Trennung mittels Glaswand auf
der Stiitzmauer Gleisseite, als Schutz der wartenden Kunden auf dem
Aussenperron, vorzusehen.

Zum Situationsplan H.M21.1.2 -> Die Zu- und Wegfahrt zum
Baudienstgebédude der Bahn (Riefershausernstrasse 9) muss jeder Zeit
gewahrleistet sein. Die Aussenlagerflache des Baudienstes muss, durch
die neue Kanalfiihrung Biglenbach, umgebaut werden
(Pressmuldenstandort, etc.).

Diese Kosten gehen zu Lasten Kanton. Fiir die neue Kanaliiberdeckung
beim Neubau der Bahn musste in der Bauphase eine Nagelwand zur
Kantonsstrasse hin erstellt werden (siehe Plane im Anhang).

M2

Der Einbau der neuen Briickenplatte ist in einer 3-wdchigen Totalsperre X Die Anliegen wurden bilateral besprochen:

geplant. Hier sind im Gegensatz zu Buchmatt die Auswirkungen einer - Missverstandnis, betrifft Strecke Hasle — Thun, nicht Hasle — Oberburg.
Totalsperre zu gross. Die Strecke Hasle-Riiegsau — Oberburg muss - Auf Abschnitt Hasle — Oberburg ist immer ein Gleis befahrbar.
eingleisig befahrbar sein. - Briicke Dorfstrasse: muss nicht beriicksichtigt werden

+ Bahnspezifische Randbedingungen sind in den Dokumenten (NV und - Restliche Anliegen werden beriicksichtigt.

Plane) aufzunehmen. Insbesondere sind die nachfolgenden Punkte zu
beriicksichtigen:

siehe Punkte bei der Strassenunterfiihrung Buchmatt

+ Rechtwinkliger Gleisabschluss nach SBB Reglement AM01/02
Bahnbriicken mit Schotterbett auf Normalspurstrecken ausfiihren

+ Briicke Dorfstrasse: die heutige und kiinftige Situation im Bereich der
Strassenunterfiihrung Dorfstrasse ist hinsichtiich Ubersichtlichkeit,
Verkehrsfiihrung unbefriedigend. In Anbetracht des schlechten Zustandes
der beiden nérdlichen Unterfiihrungsteile sowie der unbefriedigenden
geometrischen Situation der siidlichen Briickenplatte sollte hier eine
ganzheitliche Losung angestrebt werden. Ldsungsfindung zwischen
Kanton,

Gemeinde und Bahnbetreiber.

+ Die Bausicherheitsmassnahmen gegentiber der Bahn muss in der
néchsten Projektierungsphase detailliert werden.

Bahnspezifische
Randbedingungen
Hasle

Bahnspezifische X Die Bausicherheitsmassnahmen gegentiber der Bahn muss in der X Dieses Anliegen wird fiir die nachste Projektphase aufgenommen.
Sicherheits- néchsten Projektierungsphase detailliert werden.
Massnahmen
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Thema: Projektkosten

Zuordnung

nb = nicht beriicksichtigen, v = bereits vorgesehen, p = naher priifen, b = berlicksichtigen, w = weiterleiten

Abschnitt und

Themenbereich Kosten

Anliegen

Entscheid
Bauherrschaft

emmental €
> wirts

Stellungnahme Bauherrschaft

jwl ________________________ mfvlplblw] |

X Mit dem vorliegenden Projekt wiirde die Fahrzeit nicht wirklich merklich X
verringert. Auch hier ist also ein schlechtes Kosten-/Nutzen-Verhéltnis
festzustellen.
X Im Rahmen der friiheren Betrachtungen basierte die Berechnung er X
Wirtschaftlichkeit primar auf der erwarteten Zeitersparnis. Das neue
Verkehrsmodell zeigt eine geringere Fahrzeugzunahme und damit
veréndern sich auch friihere Uberlegungen zur Wirtschaftlichkeit. Nach wie
vor steht jedoch die Aussage im Raum, die gewaltigen Investitionen in
neue Kunstbauten wiirden sich wirtschaftlich rechnen. Die Plausibilitat
dieser Aussage ist zweifelhafter denn je und sollte die Verkehrszunahme
schliesslich noch tiefer ausfallen, wéren gigantische Finanzmittel definitiv
falsch investiert.
X Der Volkswirtschaftliche Nutzen des Gesamtprojektes ist umstritten (z.B. X
Bundesrat). Die Reduktion der Reisezeit fiir den Durchgangsverkehr wird
nur sehr gering sein (Zitat Verkehrsbericht: "das Fazit zeigt klar, dass die
erreichte Reduktion der Reisezeiten fiir den Durchgangsverkehr insgesamt
nur sehr gering ausfallen wird"). Dennoch wird das Argument der
Reiszeitverkiirzung als Hauptargument fiir den volkswirtschaftlichen
Nutzen verwendet. Es stehen negative Flachenbeanspruchung und Die Bewertung des Projektes wurde nach dem vom Bund etablierten resp.
Projektnutzen in potenzielle Geféhrdung des Grundwasserstroms einer geringen anerkannten Verfahren NISTRA durchgefiihrt. Mit dem Projekt kann die Reisezeit
4 |1 Verbesserungen bei der Abwicklung des MIV gegendiber. vom Knoten Rieffershausem im Hasle b.B. bis zum Kreisel Lyssachschachen auf
Frage gestellt ] . : . ) .
X Der volkswirtschatftliche Nutzen ist zu gering. X dem Ge_memgegeblet Lyssach um r_und 15 Mlnuten verkiirzt werden. Dleser_ massive
Der Querschnitt der heutigen Strasse wiirde {iber lange Abschnitte dem Zeitgewinn tragt zum hohen volkswirtschaftlichen Nutzen der Umfahrung bei.
Bedarf geniigen. Anstatt die wichtigsten Widerstéande kleinrdumig zu
beheben und zu sanieren (Bahniibergénge, Knoten Oberburg, gewisse
Stellen in Oberburg), plant der Kanton einen sehr teuren Tunnel in
Oberburg. Die Reisezeit kann auch mit diesem Projekt nur geringfiigig
verkiirzt werden, und die Kapazitat der Achse nimmt ebenfalls nur
geringfiigig zu.
Stau ist eine schwer messbare Grosse und hat vor allem mit dem
subjektiven Empfinden der Autofahrenden zu tun, in ihrer
Bewegungsfreiheit eingeschrankt zu werden. Auch mit dem Neubau wird
der Autoverkehr zwischen Autobahnausfahrt Kirchberg und oberhalb Hasle
zeitweise stocken. Das muss klar gesagt werden: der Kanton gibt 418 Mio
Franken aus, und es gibt weiterhin ,Stau“.
Die Unterhalts- und Betriebskosten dieses Tunnels (jedes Tunnels) sind
unverhaltnismassig viel hoher als fiir eine offene Strasse; das beinhaltet
auch einen Stromverbrauch, der mutmasslich demjenigen von einigen
Einfamilienhdusern entspricht — und dies 24x7 Stunden pro Woche. Das
widerspricht im hdchsten Mass einer wirtschaftlich und dkologisch
nachhaltigen Verkehrslosung.
M20 Die hohen Kosten des Tunnels in Oberburg sind ein Risiko und belasten X Das Projekt VS BOH ist abgestimmt mit den iibergeordneten kantonalen und
nicht nur uns, sondem auch die kommenden Generationen (Amortisation, regionalen verkehrspolitischen Zielsetzungen und insbesondere auch mit der
Betrieb, Unterhalt, Sanierung) kantonalen Mobilitatsstrategie und ist Gegenstand bzw. Massnahme im regionalen
Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept und dem Agglomerationsprogramm und
weiteren Richtplanen.
Das Projekt ist hervorgegangen aus einer verkehrsiibergreifenden
(zukiinftige) Kosten Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB).
1 |Tunnel Oberburg Mit dem vorliegenden Projekt, d.h. der Umfahrung Oberburg mit dem angedachten
zu hoch Tunnel, wird die Ortsdurchfahrt (Emmentalstrasse) stark entlastet. Zukiinftig wird
noch ca. ein Viertel des heutigen Verkehrs durch die Ortschaft fahren, drei Viertel
den Tunnel benutzen. Dabei beriicksichtigt ist, dass ein grosserer Teil des Verkehrs
Krauchthal-Emmental weiterhin iiber die Léwenkreuzung und das Dorfzentrum von
Oberburg fahrt. Dieser Verkehrsstrom ist im Vergleich zum Langsverkehr auf der
Emmentalstrasse deutlich geringer. Damit bringt das Projekt VS BOH auch den
zukiinftigen Generationen einen Nutzen.
Thema: Kosten iibrige
X Gemass dem Bewertungsbericht generiert sich der Nutzen des Projekts X Der Nutzen wurde normgeméss ermittelt, wobei explizit mit dem neuen Verfahren
mehrheitlich aus den Reisezeitveranderungen, der Erhéhung der NISTRA 2017 nicht nur Aspekte der Monetarisierung, sondern auch qualitativer
Verkehrssicherheit und der Staubeseitigung in Oberburg und Hasle. Unklar Natur einbezogen wurden. Damit sind auch die Zielstellungen entsprechender
bleibt, ob die Monetarisierung der Fahrzeit-Veranderung fiir alle Strategien besser erfassbar, bspw. im Bereich der Siedlungsentwicklung. Der Nutzen
M i Verkehrsteilnehmer in Personenwagen gleich eingesetzt wurden, oder ob wurde nicht explizit nach Fahrtzwecken differenziert. Es wurde normgeméss der
onetarisierung ) . L ; ) ] B
1 |Fahrzeitveranderu zwischen Privatverkehr (Freizeitverkehr, Arbeitsweg) und Berufsverkehr Durchschnittskostensatz zur Ermittlung des Reisezeitnutzens angewendet, welcher
ng differenziert wurde. Anders gefragt, wie sinnvoll ist die Monetarisierung sich als Durchschnitt aus allen Fahrtzwecken ermittelt.
eines Nutzens (Fahrzeitgewinn) fiir den Freizeitverkehrs oder den
Berufsweg, wenn die iibergeordnete Strategie des Kantons genau diesen
Verkehr reduzieren, respektive Arbeiten und Wohnen néher
zusammenbringen will.
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Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O|H nb|v|p|b
X Die Kosten-Nutzen Analyse weist ein knappes Plus von 10% aus (330 X Der Nutzen wurde normgeméss ermittelt, wobei explizit mit dem neuen Verfahren
gegeniber 300 Mio. CHF). Die Genauigkeit der Annahmen/Berechnungen NISTRA 2017 nicht nur Aspekte der Monetarisierung, sondern auch qualitativer
fiir "Nutzen" wird nicht benannt. Bereits das Bauprojekt rechnet mit 10% Natur einbezogen wurden. Damit sind auch die Zielstellungen entsprechender
Genauigkeit. Betrachtet man nun den Zeithorizont von 40 Jahren, wird Strategien besser erfassbar, bspw. im Bereich der Siedlungsentwicklung.
schnell klar, dass die 10% volkswirtschaftlicher Nutzen sehr fragwiirdig
sind. Dabei ist zu erwahnen, dass dabei der Wert einer Personenstunde in Das im Bewertungsbericht in der Tabelle 14 erwahnte Verkehrswachstum von
40 Jahren einfliesst und die Teuerungsatze ziemlich fluktuieren. Weiter pauschal 1% bezieht sich nur auf allfallige Sensitivitatsberechnungen zur Kosten-
fliesst auch das um Faktor 2 falsch verwendete Verkehrswachstum von 1% Nutzen-Analyse. In der hier dokumentierten Kosten-Nutzen-Analyse (KNA) geht das
hinein. Diese Beispiele zeigen, dass ein Plus von 10% sehr gut in der tatsachlich mit dem Verkehrsmodell ermittelte Verkehrsmengengerist ein und ist
Unsicherheit (resp. falschen) Annahmen liegt. Obwohl im Verkehrsbericht damit vollstandig kompatibel mit den Zahlen aus dem Verkehrsbericht; dies ist so
Annahmen/ erwahnt wird, dass "die erreichte Reduktion der Reisezeiten fiir den auch in den Kapiteln 2.1 und 2.3 des Bewertungsberichts dokumentiert.
1 |Berechnungen fiir Durchgangsverkehr insgesamt nur sehr gering ausfallen wird", ist im
Nutzen Bewertungsbericht der Reiszeitgewinn als Hauptargument fiir Zu beachten ist: Das hier eingesetzte, der Fachnorm entsprechende
Volkswirtschaftlichen Nutzen erwahnt. Dies zeigt, dass der knappe Bewertungsverfahren stellt nicht allein auf die nur monetarisierbaren Nutzen aus der
volkswirtschaftliche Nutzen auf fragwiirdigen Annahmen beruht, aber KNA ab. Stattdessen ist es explizit mit weiteren, tber die volkswirtschaftliche Sicht
dennoch immer und berall in den Kommunikationen als gegeben und hinausgehenden Verfahren ergénzt: Mit den Verfahren Kosten-Wirksamkeits-
gesichert hervorgehoben wird. Dies ist fiir mich fragwiirdig. Analyse (KWA) und Qualitative Analyse (QA) werden explizit Indikatoren eingesetzt,
Laut Bericht stehen negative Flachenbeanspruchung und potenzielle welche nicht nur die Reisezeitveranderungen erfassen. Insbesondere die nur schwer
Gefahrdung des Grundwasserstroms einer geringen Verbesserungen bei monetarisierbaren Effekte zur Siedlungsentwicklung werden hier entsprechend
der Abwicklung des MIV gegeniiber. Das Projekt dient vor allem dem Quell- gewdirdigt.
und Zielverkehr mit MIV andere Verkehrsteilnehmende sehen nur sehr
wenige Vorteile; weiter gibt es nur geringe Verbesserungen fiir einen Teil
der Anwohnerlnnen.
M20 Der volkswirtschaftiiche Nutzen des Tunnels Oberburg war schon immer X Mit dem hier angewendeten und den Fachnormen entsprechenden
bestritten, ist gering und kénnte zum Scheitern des Gesamtprojekts fiihren. Bewertungsverfahren wird genau sichergestellt, dass der Nutzen nicht nur auf den
Die Kosten-Nutzen-Analyse bezieht sich mehrheitlich auf die Verkehr (u.a. MIV), sondern auch auf die Wirkungen im Umfeld einbezogen werden.
Reisezeitveranderung (praktisch ausschliesslich talabwarts) und eine In diesem Verfahren sind 17 von 23 Indikatoren nicht auf den MIV bezogen. Allein 4
Kapazitatserhdhung zwischen Burgdorf und Hasle. Die Kosten- Indikatoren haben direkten Bezug zur Siedlungsentwicklung (Wohnlichkeit, Potenzial
Wirksamkeits-Analyse rechnet zuerst mit einer starke Reduktion der fiir Siedlungsentwicklung, Erreichbarkeit Siedlungsschwerpunkte, Orts- und
Stauwahrscheinlichkeit (Massnahmen in Burgdorf) und erst danach mit Landschaftsbild), und werden entsprechend positiv gewiirdigt. Vergleichbares gilt
dem Indikator Wohnlichkeit (Verbesserungen nur in Teilen in Oberburg und auch fiir den OV, sowie den Fuss- und Veloverkehr. Fir beide Verkehrsarten
Hasle). Diese insgesamt geringen Verbesserungen stehen einer negativen konnten positive Nutzen identifiziert werden (dafiir wurden sogar ergénzend zur
" Flachenbeanspruchung und einer potentiellen Gefahrdung des Norm 3 zusatzliche Indikatoren beriicksichtigt). Insbesondere in Burgdorf bringen die
Invesfition Tunnel Grundwasserstroms gegeniiber. Nutzen wird praktisch ausschliesslich als Massnahmen eine Verbesserung im Verkehrsablauf, von denen gerade der OV
13 |Oberburg in Frage Qualitat des MIV verstanden, die Siedlungsentwicklung ist absolut profitiert. Und durch die Trennung des MIV vom Fuss- und Veloverkehr in den
gestellt sekundér. Insgesamt dient das Projekt vor allem dem MIV, davon das Abschnitten Oberburg und Hasle steigt dort neben der Attraktivitat auch die
meiste Quell- und Zielverkehr, Vorteile fiir andere Verkehrsteilnehmende Verkehrssicherheit.
und Anwohnerlnnen sind gering.
M20 Es stellt sich die Frage, ob die Tunnellésung wirklich die gewlinschte X Mit dem vorliegenden Projekt, d.h. der Umfahrung Oberburg mit dem angedachten
Wirkung entfalten und die hohe Investition rechtfertigen kann: Der Tunnel, wird die Ortsdurchfahrt (Emmentalstrasse) stark entlastet. Zukinftig wird
wichtigste seitliche Zubringer miindet mitten im Dorf ein (Léwenkreisel) und noch ca. ein Viertel des heutigen Verkehrs durch die Ortschaft fahren, drei Viertel
mit dem Coop befindet sich ein wichtiges Einkaufszentrum ebenfalls in der den Tunnel benutzen. Dabei beriicksichtig ist, dass ein grosserer Teil des Verkehrs
Dorfmitte. Der Verkehr Emmental-Krauchthal und umgekehrt wird auch Krauchthal-Emmental weiter hin iber die Léwenkreuzung und das Dorfzentrum von
weiterhin das Dorf belasten. Oberburg fahrt. Dieser Verkehrsstrom ist im Vergleich zum Langsverkehr auf der
Emmentalstrasse deutlich geringer.
Themenbereich Termine
Thema: Etappierte Umsetzung
M3A Die Bahnunterfiihrung Neumatt kdnnte bei einer richtigen Umfahrung von | x Die beiden Bahnunterfiihrungen sind zentrale Elemente des Projektes und kénnen
Burgdorf Burgdorf auf alle Félle zeitlich zurlickgestellt werden -> erst zusammen mit nicht zuriickgestellt werden. Die Unterfiihrung Buchmatt ist so konzipiert, dass ein
2 umfah!'.en, allfalligem Doppelspurausbau der Bahnstrecke. Bei der Unterfiihrung Spital allfalliger Doppelspurausbau der Bahn méglich ist.
Un}erfuhrungen kénnte allenfalls eine einfachere Losung fiir das Ausriicken der
spater Krankenwagen gefunden werden.
X Das Projekt macht nur Sinn, wenn alle drei Abschnitte realisiert werden. Es X
darf auf keinen Fall aufgeteilt oder etappiert werden.
Projekt nur als X Ist ein gutes Projekt, ist aber nur als gesamtes wirksam und sollte deshalb X
5 |Ganzes wirksam - ) ™ ! Eine Aufteilung des Projekts ist nicht vorgesehen.
Biindelung qut nicht politisch etappiert werden.
X Eine Variante, dass nur Burgdorf umgebaut werden sollte, wére fiir X
Oberburg und das gesamte Emmental sehr schlecht.
X Es ist riskant, dass der Kanton die verschiedenen Projekiteile als X Der Variantenentscheid zu Gunsten der gewahlten Losung stiitzt sich auf sorgféltige
untrennbares Gesamtprojekt prasentiert. Die Sanierung der bestehenden und umfassende Variantenstudien in den vorangehenden Projektierungsphasen. Mit
Durchfahrt in Burgdorf (fiir relativ bescheidene 50 Mio. Fr.) folgt einem der Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle wurde ein
ganzlich anderen Denkansatz als die Schaffung neuer Strassenkapazitaten verkehrstrageriibergreifendes Projekt erarbeitet, das in seiner Gesamtheit die
in Oberburg und Hasle (fiir rund 375 Mio. Fr.). Diese beiden verkehrspolitischen Ziele fiir den gesamten Raum Burgdorf - Oberburg - Hasle
Lésungsansatze sind in sich widerspriichlich. Mit der Verkniipfung aller drei unterstiitzt. Das partizipativ entwickelte Gesamtprojekt enthélt die im Rahmen der im
Projekte zu einer ,Einheit* entsteht ein Gesamtprojekt mit derart hohen Jahr 2015 durchgefiihrten offentlichen Mitwirkung konsolidierte Lésung.
R o Kosten, dass dessen Realisierung als geféhrdet betrachtet werden muss. Die einzelnen Massnahmen und Abschnitte des Projektes sind aufeinander
1 Bgndelgng kritisch abgestimmt und bewirken in ihrer Gesamtheit eine Verbesserung fiir den 6ffentlichen
(Finanzierung) und privaten Verkehr, insbesondere auch fiir den Langsamverkehr im gesamten
Raum Burgdorf - Oberburg - Hasle. Der volkswirtschaftiiche Nutzen ist
nachgewiesen. Die Bewertung des Projektes wurde nach dem vom Bund etablierten
resp. anerkannten Verfahren NISTRA durchgefiihrte. Mit dem Projekt kann die
Reisezeit vom Knoten Rieffershausern im Hasle b.B. bis zum Kreisel
Lyssachschachen auf dem Gemeindegebiet Lyssach um rund 15 Minuten verkurzt
werden. Dieser massive Zeitgewinn tragt zum hohen volkswirtschaftlichen Nutzen
des Projektes.
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Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O|H nb|v|p|b
X Es ist absehbar, dass gewisse Projekteile, und zwar vor allem die X Mit der Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle wurde ein
Neubaustrecken ("Oberburgtunnel" und Umfahrung Hasle), Einsprachen verkehrstrageriibergreifendes Projekt erarbeitet das in seiner Gesamtheit die
provozieren kénnen. Ein "Vollprogramm" eines Einspracheverfahrens, d.h. verkehrspolitischen Ziele fir den gesamten Raum Burgdorf - Oberburg - Hasle
der Weiterzug einer ggf. einzigen Einsprache durch alle Instanzen, unterstiitzt. Das partizipativ entwickelte Gesamtprojekt enthalt die im Rahmen der
verzdgert das Projekt um etwa 3 Jahre, und zwar schon nur im "besten" 2015 durchgefiihrten offentlichen Mitwirkung konsolidierte Losung. Die einzelnen
) B Fall, dass die Einsprache hdchstrichterlich vollstandig abgewiesen wird; Massnahmen und Abschnitte des Projektes sind aufeinander abgestimmt und
1 Bgndelung kiitisch andernfalls sind noch langere Verzogerungen maglich. Es erscheint bewirken in ihrer Gesamtheit ein Verbesserung fiir den 6ffentlichen und provaten
(Einsprachen) unsinnig, wenn ein solches Verfahren, zu einer derartigen Verzégerung Verkehr, insbesondere auch fiir den Langsamverkehr im gesamten Raum Burgdorf -
des seit Jahrzehnten iiberfalligen Baus der Bahnunterfihrungen in Oberburg - Hasle. Der verkehrlichen und insbesondere der volkswirtschaftliche
Burgdorf fiihrt. Etappierungen wiirden diese Problematik massiv Nutzen wird hauptsachlich durch die Abschnitte Oberburg und Hasle generiert. Eine
entschérfen. Jedoch unbefriedigend wére eine Realisierung nur der Aufteilung des Projektes scheint aus dieser Sicht nicht angezeigt.
Projektteile Burgdorf und Hasle ohne Oberburg. Dies wiirde fiir Oberburg
sogar noch den IST-Zustand verschlechtern ("Flaschenhals"-Ph&nomen).
X Durch die geplanten Bahnunterfiihrungen Spital und Buchmatt wird der zu X Es trifft zu, dass die beiden Unterfiihrungen in Burgdorf zentrale Massnahmen im
Spitzenzeiten auftretende Verkehrsstau in Zukunft stark reduziert werden. Abschnitt Burgdorf sind und dementsprechend im aktuell vorgesehenen Bauablauf
Der Verkehr auf der Ortsdurchfahrt wird sich verstetigen und vertraglicher. prioritar realisiert werden sollen.
Deshalb miissen die Ortsdurchfahrten Burgdorf und Lyssach prioritar
behandelt werden.
X Burgdorf hat eine gut dokumentierte und markante Zunahme der X
Einwohnerzahlen ausgewiesen und regelméssig 6ffentlich kommuniziert.
Ich fordere eine Aufteilung des Projekts in zumindest zwei Teile. Der Teil
Burgdorf, dessen Mitfinanzierung durch den Bund unbestritten ist, muss
unabhangig von Oberburg und Hasle ausgefiihrt werden kénnen und darf
nicht durch eine fehlende Finanzierung der «Unterfiihrung» Oberburg
gefahrdet werden.
X Wir anerkennen, dass durch die vorgelegte Streckenfiihrung wenig X
Kulturland verloren geht und dass sie der Mehrheitsmeinung in mittleren
Emmental entspricht. Befiirchtet wird hingegen, dass die Tunnelldsung zu
technischen Problemen fiihren kdnnte und die finanziellen Mdglichkeiten
des Kantons tiberschreitet. Befiirchtet wird auch, dass die Massnahmen
M12, die Verkehrsberuhigung in Oberburg, verzogert werden.
Aus diesen Griinden wird eine separate Weiterbearbeitung des Abschnitts
Oberburg - Hasle empfohlen. Der baureife Teil des Projekts, die
Ortdurchfahrt Burgdorf und Lyssach, soll getrennt und so rasch als moglich
vorgelegt werden. Der Variantenentscheid zu Gunsten der gewahlten Losung stiitzt sich auf sorgféltige
X Die Naturraume Maienmos und Oberburger Schachen bleiben von einer | x und umfassende_ Vanantenstudrlfen in den vorangehenden Pr_OJektlerungsphasen. Mit
Massnahmen in massiven Zerschneidung durch eine offene Schnellstrasse verschont. Die der Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle wurde ein -
75 |Burgdorf prioritar Ortsdurchfahrten Burgdorf und Lyssach sollen prioritar behandelt werden. verkehrstraggmbergrglfenqes Projekt erarbeitet das in seiner Gesamiheit die
umsetzen X Die Massnahmen in Oberburg und Hasle werden kontrovers diskutiert. Es | x verkehrspolitschen Ziele fir den gesamien Raum Burgdorf - Oberburg - Hasle
- . PR . unterstiitzt. Das partizipativ entwickelte Gesamtprojekt enthélt die im Rahmen der
|st.n|cht auszugchlle3§gn, dass sich hier mit dgr Yorgelegtgn Planung noch 2015 durchgefiihrten offentlichen Mitwirkung konsolidierte Losung. Die einzelnen
kein Konseqs f'”d_e” l?SSt' .Deshalb fordern “_"r gune A_Uﬁe”u"g des Massnahmen und Abschnitte des Projektes sind aufeinander abgestimmt und
Vorhat?ens In zwei Tglle, eine Etappierung W|e.3|e bei der Umsetzung" bewirken in ihrer Gesamtheit ein Verbesserung fiir den 6ffentlichen und privaten
ohnehm vorgesehen st. Pro Natura fordert - wie andere Umweltverbande - Verkehr, insbesondere auch fiir den Langsamverkehr im gesamten Raum Burgdorf -
e!ne rasche Umsetzung des Abschnilts Burgdorf ILyssach und deshalb Oberburg - Hasle. Der verkehrlichen und insbesondere der volkswirtschaftliche
eine entsprechende Anpassung der Projektierung. Nutzen wird hauptsachlich durch die Abschnitte Oberburg und Hasle generiert. Eine
X Das Projekt ist fiir die weitere Behandlung und die Kreditantrége in zwei X Aufteilung des Projektes scheint aus dieser Sicht nicht angezeigt.
Teile aufzuteilen: Burgdorf/Lyssach — und Oberburg / Hasle
X Einzig die Lésungen in Burgdorf iberzeugen mich; wenn auch nur X
teilweise. Die Projekteile in Oberburg und Hasle stellen aus meiner Sicht
keine Losung der bestehenden und vor allem auch der zukiinftigen
Probleme und Herausforderungen dar. Zum jetzigen Zeitpunkt ist die
Finanzierung des Gesamtprojektes sehr stark gefahrdet, es ist deshalb nur
sinnvoll, das Projekt nicht nur bautechnisch, sondern auch bei der
Finanzierung aufzuteilen.
X Die technischen und finanziellen Unwégbarkeiten des Oberburger Tunnels | x
durfen nicht zur Gefahrdung der Gesamtprojekts fiihren.
Eine Aufteilung des Projekts dréngt sich auf: Teil 1: Lyssach und Burgdorf.
Teil 2: Oberburg und Hasle.
X Die Sanierung der Ortsdurchfahrt Burgdorf (wo die Mitfinanzierung durch | x
den Bund unbestritten ist) soll unabhangig der Umfahrungen Oberburg/
Hasle umgesetzt werden. -> Null+ in Burgdorf darf nicht durch die
ungesicherte Finanzierung der Umfahrung Oberburg gefahrdet werden!
M3A[M12 Unterdessen rechnet auch der Kanton nicht mehr mit einer so starken X Die einzelnen Massnahmen und Abschnitte des Projektes sind aufeinander
s Verkehrszunahme, wie noch vor wenigen Jahren. abgestimmt und bewirken nur in ihrer Gesamtheit ein Verbesserung fiir den
Unterfiihrungen in M3B Es ware deshalb am wirkungsvollsten, die beiden Unterfiihrungen in offentlichen und privaten Verkehr.
Burgdorft, Burgdorf und auch einige zentrale Massnahmen zur Verbesserung des Es trifft zu, dass die beiden Unterfiihrungen in Burgdorf zentrale Massnahmen im
1 |Ortsdurchfahrt Verkehrsflusses auf der Durchfahrt Oberburg (u.a. Lowenkreisel) zuerst zu Abschnitt Burgdorf sind und dementsprechend im aktuell vorgesehenen Bauablauf
Oberburg bauen und dann Bilanz zu ziehen (iber das Ergebnis in Bezug auf den prioritar realisiert werden sollen.
vorziehen Verkehrsfluss, bevor der Beschluss fiir weitere Massnahmen gefallt wird. Die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Oberburg ist auf die durch die Umfahrung stark
reduzierte Verkehrsmenge ausgerichtet. Sie kann deshalb erst nach der
Inbetriebnahme der Umfahrung (M20) umgesetzt werden.
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M12 Mit raschen und einfacher finanzierbaren Teillésungen X
(Bahnunterfiihrungen, Kreisel, Sanierung der Ortsdurchfahrt Oberburg)
kénnen bereits innert weniger Jahre in Oberburg und Hasle die
brennendsten Probleme entschérft werden. Basierend auf den
Beobachtungen der Wirkung bereits umgesetzter Massnahmen und der
weiteren gesellschaftlichen und technischen Entwicklung kann nach jeder
Etappe neu festgelegt werden, welche nachsten Ausbauschritte notig sind. Die Einfiihrung von Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt Oberburg (Emmentalstrasse)
Massnahmen, welche heute als unverzichtbar angeschaut werden, kénnen ist erst nach der Inbetriebnahme der Umfahrung Oberburg, d.h. nach der Umlegung
sich eventuell eriibrigen oder es werden sich andere Losungen anbieten. des Durchgangsverkehrs in den neuen Tunnel (M20) realisierbar. Die Integration der
In diesem Sinne sind Massnahmen zur Verfliissigung des Verkehrs in Emmentalstrasse in eine Tempo 30-Zone bedingt die gleichzeitige Umgestaltung des
Oberburg (z.B. Léwenkreuzung) zeitlich unbedingt vorzuziehen und nicht Strassenraumes sowie die Einfiihrung von Tempo 30 im angrenzenden
als letzte Massnahme nach 2030 vorzusehen. Damit kénnen rasch untergeordneten Gemeindestrassennetz. Die Umgestaltung wird auf die durch die
wichtige Anreize fiir die Siedlungsentwicklung Oberburg gesetzt werden Umfahrung stark reduzierte Verkehrsmenge ausgerichtet. Die Tempo 30 Zone mit
Strassen- und Erfahrungen fiir die definitive Ausgestaltung des Strassenraumes Rechtsvortritt inkl. der Strassenneugestaltung mit reduzierter Farbahnbreite wiirde
33 |Umgestaltung gesammelt werden. bei der heutige Verkehrswegen von gegen 20'000 Fahrzeugen pro Tag nicht
Oberburg zeitlich funktionieren.
vorziehen M12 Die Durchfahrt Oberburg soll nicht als eine der letzten Massnahmen ab X Mit der Umfahrung und der Umgestaltung der Emmentalstrasse inkl. Tempo 30 wird
2030 realisiert werden, sondern moglichst als eine der ersten die Ortsdurchfahrt sehr starkt entlastet, die heutigen Verkehrsiiberlastungen und
Massnahmen. Mit einer raschen Einfiihrung kdnnen sofort wichtige Anreize Staus im Ortszentrum Oberburg entfallen, Schieichverkehr durch die
fir die Siedlungsentwicklung gesetzt werden und Erfahrungen fir die untergeordneten Quartierstrassen ist kaum mehr zu erwarten. Fir die
definitive Ausgestaltung des Strassenraumes gesammelt werden. Inbetriebnahme des Projektes VS BOH wird ein Verkehrsmonitoring vorgesehen.
Ausweichverkehr tber die Nebenstrassen muss unterbunden werden. Sollte sich wider Erwarten der Verkehrsdruck aufs Quartierstrassennetz erhéhen,
Neben der Temporeduktion sind Querungshilfen nitzlich. kénnen durch den Strasseneigentimer zusétzliche Massnahmen zur Unterbindung
M12 Die Tempo-30-Zone in Oberburg sollte nicht erst ab 2030 realisiert werden. | x von Schleichverkehr eingefiihrt werden.
Mit einer provisorischen Einfiihrung kdnnen sofort wichtige Anreize fiir die
Siedlungsentwicklung gesetzt werden und Erfahrungen fiir die definitive
Ausgestaltung des Strassenraum gesammelt werden.
M12 Um das Verkehrsproblem in Oberburg mdglichst schnell zu entscharfen X
(vor der méglicherweise langwierigen Tunnelvariante), sollte auf der
Hauptstrasse in einer ersten Phase Tempo 30 eingefiihrt werden.

Thema: Termine iibrige

Keine Anliegen
Themenbereich Mensch

Thema: Gesellschaft generell

[Keine Anliegen | [ [ ]

Thema: Orts- und Land:

T aftehild

X

Durchgangiger
Gestaltungsansatz
fehlt

Unser Fokus der Mitwirkung richtet sich primar auf die Gestaltung der
Bauwerke, unabhangig der Notwendigkeit der Verkehrssanierung, dessen
Linienwahl oder Ausfiihrungsvariante.

Die geplante Verkehrssanierung wird mit ihren teilweise massiven
baulichen Eingriffen die Erscheinung des Strassenraumes von Burgdorf,
Oberburg und Hasle nachhaltig pragen. Daher scheint es uns zwingend
notwendig, die geplanten Massnahmen unter Begleitung eines fachlich
kompetenten Gestaltungsausschusses unter Einbezug von Architekten und
Landschaftsarchitekten zu begleiten.

Dies gilt insbesondere fiir die Ausfiihrungs- und Detailplanung der
einzelnen Bauvorhaben wie

- Bahn-Unterfiihrungen

- Tunnelportale

- Ausgestaltung der Kreisel

- Gestaltung des Strassenraumes allgemein

- Begriinungen / Bepflanzungen

- Larmschutzwénde

Uns ist bewusst, dass bei solch komplexen Bauwerken viele Parameter
(Hochwasserschutz, verkehrstechnische Vorgaben, Larmschutz, und dgl.)
die formale Erscheinung der Bauten pragen.

Bei den vorliegenden Visualisierungen und Pléanen zum aktuellen
Projektstand fehlt uns jedoch ein durchgangiger Gestaltungsansatz.

Die Bedeutung der &usseren Erscheinung der Bauwerke, wie auch der
Ausgestaltung des Strassenraumes erachten wir als hoch. Sind es doch
gerade diese Elemente, welche den 6ffentlichen Raum und damit unser
Umfeld und dasjenige der kommenden Generationen pragen werden. In
diesem Sinne erwartet der Berner Heimatschutz, dass ein
Gestaltungsausschuss das Projekt weiter eng begleitet.

Vielen Dank fiir die Anregung, die wir fiir die der Genehmigungsplanung folgenden
weiteren Projektphasen gerne aufnehmen.

Thema: Ortsbild

M3B

Im Bereich des Vorlandes Spital, zwischen Vorplatz und Bahngeleise, X
besteht noch Potenzial zur gestalterischen Aufwertung. Insbesondere
muss die geplante Trafostation raumlich sauber integriert werden. Ein
teilweiser Baumersatz ist wiinschenswert. Beide Unterfiihrungen stellen
grosse, auffallige Einschnitte im Strassen- und Siedlungsraum dar. Die
Integration dieser Bauwerke an ihre Umgebung sollte noch optimiert
werden

Der Standort der Trafostation liegt in der Kompetenz des Werkleitungseigentiimer
und wird durch ihn, in Abstimmung mit der Stadt, dem Regionalspital und dem OIK
1V, optimiert.

Die Planung der Unterfiihrungen erfolgte in enger Abstimmung mit der Stadt und
beriicksichtigt die Bediirfnisse der Stadt. Zusétzliche Massnahmen zur Optimierung
der stadtebaulichen Integration wurden aufgrund der Mitwirkungseingabe mit der
Stadt besprochen. Im Bereich der Unterfiihrung Spital werden zusétzliche
Bepflanzungen vorgesehen.

Gestalterische
Integration der
Bauwerke
optimieren

M3A

M3B

Die beiden Bahnunterfiihrungen bedeuten gewaltige stadtebauliche X
Eingriffe. Bei der Gestaltung ist diesem Umstand Rechnung zu tragen (z.B.
Begriinung der Betonwénde, Mdglichkeiten der Bepflanzung).

Es ist richtig, dass die beiden Unterfiihrungen grosse Eingriffe darstellen. Deshalb
wurde bei der Planung besonders auf die stadtebauliche Integration geachtet. Die

M3A

M3B

Die beiden Bahnunterfiihrungen bedeuten gewaltige Eingriffe ins Stadtbild X
und zerschneiden die Quartiere.

Planung der Unterfiihrungen erfolgte in enger Abstimmung mit der Stadt Burgdorf
und beriicksichtigt die Bediirfnisse der Stadt Burgdorf. Zusétzliche Massnahmen zur
Optimierung der stadtebaulichen Integration wurden aufgrund der
Mitwirkungseingabe mit der Stadt Burgdorf besprochen. Im Bereich der Unterfiihrung

M3A

Die Bahnunterfiihrungen sind wichtige Elemente des Projekts. Sie X
bedeuten jedoch gewaltige stédtebauliche Eingriffe. Die bebauten Bereiche
sollten zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitét grossziigig begriint werden.
Gerodete Gehélze miissen ersetzt werden.

Spital werden zusétzliche Bepflanzungen vorgesehen. Im Bereich der Unterfiihrung
Buchmatt sind keine weitern Massnahmen notwendig.

Anhang 6 - Samtliche Anliegen
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emmental €
> wirts

Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
Aus gestalterischer Sicht und aus Sicht Biodiversitat stellen wir folgenden X Dieses Anliegen wird in der néchsten Phase gepriift und wo mdglich und sinnvoll
Antrag: die Larmschutzwande sind zu begriinen. berticksichtigt.
X Die neuen Bauwerke, insbesondere die Unterfiihrungen, Kreisel und X Es ist richtig, dass die beiden Unterfiihrungen und die Portale der Umfahrung grosse
Tunneleinfahrten wirken auf das verkehrstechnisch Notwendige reduziert Eingriffe darstellen. Deshalb wurde bei der Planung besonders auf die
und sehr pragmatisch geplant. Gerade die beiden Unterfiihrungen stadtebauliche Integration geachtet. Die Grundsétze fiir die Ausgestaltung der
Buchmatt und Spital (M3A, M3B), aber auch die Anschlisse der Bauwerke werden im Gestaltungshandbuch (Dokument Nr. G.U.GHB.1)
Gestalterische Umfahrung Oberburg (M12) stellen markante Einschnitte im Strassen, beschrieben. So sind bzw. der Anzug der Stitzmauern, die Platzierung der
Integration der Stadt- und Landschaftsraum dar. Die Bauwerke lassen eine Uiberzeugende Larmschutzelemente, sowie eine Reduktion der Querprofiltypen wichtige
Bauwerke gestalterische Aussage, stadtebauliche Aufwertung oder gute Einordnung gestalterische Elemente, die fiir die verschiedenen Bauwerke einheitlich definiert
optimieren in den Landschaftsraum vermissen. Es handelt sich weitgehend um wurden. Die Ausbildung der Portalbereiche sollen dem gemassigten
stereotype Betonbauwerke. Vermisst wird eine Aufwertung, beispielsweise Geschwindigkeitsregime des entsprechenden Strassentyps gerecht werden und
durch Bepflanzungen, gestalterische Details, grossziigige Flachen und keineswegs dynamisch erfolgen, wie dies bspw. bei Autobahnen mit héherer
Platze. Auch wenn die drtlichen Platzverhéltnisse die Méglichkeiten Fahrgeschwindigkeit der Fall ist. Vielmehr sollen sich die Bauwerke dezent in die
beschrénken, sollte zumindest bei der Weiterbearbeitung mit Umgebung einfiigen. In den zur Verfligung stehenden Platzverhaltnissen wurde auf
Landschaftsplanern und Architekten die Potenziale nochmals gepriift eine mdglichst grossziigige und komfortable Ausgestaltung fiir den Langsamverkehr
werden. Wert gelegt. Die Weiterbearbeitung mit den entsprechenden Fachplanern ist
durchaus im Sinne des Projekts.
Thema: Landschaftsbild
Die vorgesehene Bepflanzung bei Boschungen und Kreiseln und die X Wird in der néchsten Projektphase beriicksichtigt.
Absprache Ufergestaltung bei den umgeleiteten Bachen sind sehr erfreulich. Pro
2 ) N ) ’
Bepflanzung Natura geht davon aus, dass zu einem spateren Zeitpunkt Gelegenheit
gegeben wird, um die Bepflanzungen im Detail zu begutachten.
Thema: Wohnen
[Keine Anliegen | [ ] [ 11
Thema: Naherholung
[Keine Anliegen | [ ] [ 11
Thema: Schulweg
X Wir unterstiitzen den Umbau der Emmentalstrasse gemass den X
vorliegenden Planen und die flachendeckende Einfiihrung von Tempo 30
auf den Quartierstrassen von Oberburg.
Zurzeit umfahren ca. 1'000 Fahrzeuge téglich die Ampel Gber die
Verbindung Schulstrasse-Schwandgasse vorbei an unserem Kindergarten.
Wir befiirchten, dass diese Zahl noch ansteigt, sobald die
Emmentalstrasse umgestaltet wurde. Dieser Transitverkehr von Krauchtal Mit der Umfahrung Oberburg und der Umgestaltung der Emmentalstrasse wird der
nach Hasle ist vorgéngig konsequent zu unterbinden. Verkehrsmenge in Oberburg stark abnehmen, d.h. nur noch ca. ein Drittel des
Der Schulwege {iberqueren an verschiedenen Stellen die heutigen Verkehrs zirkulieren. Die Lichtsignalanlage an der Kreuzung inkl. den
Emmentalstrasse. "Rad steht, Kind geht" lernen die Kinder vom Verkehrsiiberlastungen und den Riicktaus - heute Ursache fiir den Schleichverkehr
Verkehrspolizisten. Ohne Fussgangerstreifen wird das, bei fast 6000 durch Schulstrasse und Schwandgasse- entfallt. Damit sind aus heutiger Sicht keine
Fahrzeugen pro Tag kaum funktionieren. Wir fordern eine Lésung, damit weitergehenden Massnahmen auf Schulstrasse-Schwandstrasse erforderlich. Fiir
die Schillerlnnen die Transitachsen sicher und selbsténdig iiberqueren das Projekt wird ein Verkehrsmontoring durchgefiihrt, das heisst die verkehrlichen
kénnen. Wirkungen nach Inbetriebnahme werden Gberpriift. Sollte wider Erwarten dennoch
Schleichverkehr durch Schulstrasse-Schwangasse erkannt werden, kdnnen
X Die Schwandgasse ist westlich der Emmentalstrasse die einzige X nachtraglich noch flankierende Massnahmen ergriffen werden.
durchgehende Verbindung fiir Velos und Fussgénger in diesem Abschnitt. Schulwegsicherung: Auf den Schulwegen werden Fussgéngerstreifen vorgesehen.
Dieser Schulweg ist zwingend vor Durchgansverkehr zu schiitzen. Die Insbesondere im Bereich vor der Kreuzung der Emmentalstrasse mit der
geplanten Verengungen auf der Emmentalstrasse finde ich sinnvoll, diese Barenstrasse.
verschérfen aber die Problematik des Fluchtverkehrs zusatzlich.
Die Schulwege queren heute die Emmentalstrasse mit Fussgéngerstreifen.
Im Projekt sind diese in der Tempo 30 Zone, nicht mehr vorgesehen. Fir
die Schulkinder braucht es eine gesicherte Mdglichkeit damit sie die
Strasse selbstandig Uiberqueren kénnen. Bitte liberpriifen Sie in diesem
Zusammenhang auch die Fussgéngerstreifen auf der Krauchtalstrasse.
X Nicht die Anzahl der Schulkinder ist entscheidend, sondern das Netz der X Auf den Schulwegen werden Fussgéngerstreifen vorgesehen. Insbesondere im
gewahlten oder zur Verfiigung stehenden Wege. Zudem ist aus der Bereich vor der Kreuzung der Emmentalstrasse mit der Barenstrasse.
Schulweg Plangrafik nicht ersichtlich, wie die Querungen erfolgen, das Signet fiir die
33 |Oberburg sicherer ,Querung auf Fussgéngerstreifen* ist im Plan nlrgenqs zu finden. Die
gestatten korrekten Grundlagen zum Netz des Fussverkehrs sind zuerst zu

erarbeiten, bevor die Massnahmen beurteilt werden kdnnen.

+ Die Notwendigkeit von Querungen und von Querungen mit Vortritt ist auf
der Grundlage der Norm SN 640 240 "Querungen Grundnorm" zu
erarbeiten. Wesentlich dabei sind die Netzverbindungen und die
Wichtigkeit der Wunschlinien und nicht zuféllige und isolierte Erhebungen
zum Schulverkehr in einem zufélligen Jahr. Tempo 30 schafft an sich keine
sicheren Voraussetzungen und schon gar keine zusatzliche Attraktivitat fiir
die Querbarkeit, insbesondere nicht fiir Kinder und altere Menschen!

+ Auch in diesem Fall sind die Angaben zu den Nutzungsanforderungen
(Kap. 3.3) fiir Fussverkehr absolut ungentigend. Fussverkehr ist eine
flachige Verkehrsart, entsprechend geht es um eine flachenhafte
Aufwertung und ein flachenhaftes Angebot und nicht um punktuelle
Anpassungen.

X In Oberburg wird mit der aktuellen Losung der gefahrlichste Schulweg
zwischen Kirchberg und Ausfahrt Hasle (Oberburg von der
Emmentalstrasse 166 bis 234 ) nur bis zur Emmentalstrasse 180
umfahren. Seit >20 Jahren dirfen/miissen, vom Kanton bewilligt und
entsprechend auch beschildert, die Kinder aus Sicherheitsgriinden mit dem
Fahrrad diese Strecke auf dem Trottoir zusammen mit den Fussgéanger
benutzen. Es darf nicht sein, dass >400 Millionen firr das Projekt
ausgegeben werden und am Schluss die Kinder ab der Emmentalstrasse
180 wieder auf das Trottoir ausweichen miissen.

Im Projekt muss fiir den gesamten Schulweg (Emmentalstrasse 166 bis
234) eine Losung gefunden werden:

- Verkehrsberuhigung 30km/h

- entsprechende Massnahmen: Strassenverengung Hindernisse, usw.

- getrennter Fahrradweg und Trottoir

Anhang 6 - Samtliche Anliegen

>

Die im Projektperimeter liegenden Langsamverkehrsverbindungen werden
verbessert bzw. neu geschaffen. Beispielhaft sind hier eigene
Langsamverkehrsbriicken im Bereich der neuen Bahnunterfiihrungen, zahlreich
Velospuren und Verbesserungen bei den im Projektperimeter liegenden Querungen
zu nennen. Allerding kdnnen nicht alle in der Region vorhandenen Defizite durch das
Projekt bereinigt werden, sondern miissen iiber unabhangige Projekte geldst
werden. Zur Behebung des angesprochene Defizit liegt eine Voprojekt vor, das
abgestimmt auf das Projekt VS BOH, als unabhéngige Massnahme vorangetrieben
wird.
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Anliegen Entscheid
Bauherrschaft

Anz. Titel des
Anliegens

Zuordnung Stellungnahme Bauherrschaft

Abschnitt und

1 JefBJojH][ ____________ mblv[p[blw] |

Themenbereich Gewerbe

Thema: Wirkung fiir Wirtschaft

M12

Fiir unsere Spezialtransporter kdnnten unter Umstanden der geplante
Kreisel an der Léwenkreuzung und die geplanten Verkehrsinseln eine
Herausforderung darstellen. Wir bitten Sie, dies in lhrer Planung zu
berlicksichtigen.

Dieses Anliegen wird bilateral mit der eingebenden Firma geklart.

M12

Als Gewerbler mussten wir bei der Diskussion um die neue Strassenbreite
einen grossen Kompromiss eingehen zugunsten der Interessen der
Landwirtschaft. Gerade mal 6 neue, offentliche Parkplatze werden uns zur
Verfiigung stehen. Wird das Gewerbe in Oberburg wieder florieren, ist das
zwar ein guter Ansatz, aber sicher nicht ausreichend. Daher sollte es
unbedingt mdglich sein, langs des verbreiterten Gehweges auf privatem,
oder z.T. 6ffentlichem Grund, wenn die Breite nicht ausreicht, Parkplétze
anbieten zu kénnen.

Anliegen Gewerbe
Oberburg

M12

Das Gewerbe an der Emmental-Strasse hat langerfristig keine Zukunft
mehr: Die motorisierte Laufkundschaft wird fehlen und diverse Betriebe
werden schliessen, da Parkplatze durch Betonklotze ersetzt werden und
die Kundschaft in Grossverteiler ausweicht. Beispiel gibt es auch hier zur
Genlige.

Wo es mdglich uns sinnvoll ist, sind Parkplétze vorgesehen.

M12

Der Baum, der vor meinem Geschaft vorgesehen ist, sollte so platziert
werden, dass sowohl die Zufahrt oberhalb wie unterhalb des Hauses
gewahrleistet ist sowie vor dem Haus 2 Langsparkplétze fir Kunden
realisiert werden kdnnen.

Die Bepflanzung wird so positioniert, dass die Zufahrten gewahrleistet sind. Das
Vorland bietet zu wenig Platz, um ein Langsparkieren anzubieten, es gibt jedoch
seitlich des Gebaudes eine Zufahrt auf Parkplétze oder Garagen im hinteren Teil der
Parzelle.

M12

Geméss Grafik sind vor unserer Geschéftsliegenschaft 3 Baume geplant.
Wir gehen davon aus, dass die 3 Bdume fiir den Warenumschlag bei uns
im Weg stehen. Kénnen diese 3 Baume nicht ersatzlos gestrichen werden?

Aus Sicht Projektverfasser ist der einfache Warenumschlag fiir das Geschéft
gegenliber der Gestaltung vorrangig. Aus diesem Grund werden wir zwei der drei
Béume vor dem Geschaft aus dem Projekt entfernen.

M12

Auch wenn die Emmentalstrasse weniger breit wird, miissen Lastwagen
unbeschrankten Zugang zur Firma haben. (Lieferung von Material und
Abtransport von fertigen Gussstiicken).

Die Emmentalstrasse wird im Bereich der Firma nicht eingeschrankt.

M13

Wir konnen dem geplanten Strassenbauprojekt so heute nicht zustimmen.
Entlang der Hauptstrasse wird auf der Parzelle Nr. 1512 ein ca. 1m breiter
Streifen unserer Parzelle fiir die neue Strasse verbaut. Dies fiihrt dazu,
dass unsere bestehende Parkplatze verkleinert und die Manévrierfahigkeit
erschwert wird. Mit dem heute vorliegenden Strassenbauprojekt wird uns
eine, fiir unsere Lieferanten und Mitarbeiter, wichtige Ausfahrt aufgehoben.
Dies fiihrt dazu, dass die Zu- und Ablieferung nicht mehr gewahrlistet ist,
respektive das Mandvrieren von LKW auf der Hauptstrasse zu
Verkehrsbehinderungen fiihren wird.

Das Projekt wird an dieser Stelle soweit moglich optimiert und so angepasst, dass
die heutige Situation der Ein- und Ausfahrten aufrecht erhalten werden kann.

M13

Auf den Planen ist unser Vorplatz und Parkplatz fiir unseren Laden
eingezeichnet als Installationsfléche fiir die temporére Nutzung wahrend
der Bauphase. Dies ist nicht mdglich. Die Parkplatze miissen jederzeit frei
fiir die Kunden sein und die Zufahrt muss wahrend der gesamten
Bauphase jederzeit ungehindert von beiden Seiten méglich sein.
Andernfalls wiirden uns sehr grosse Einbussen im Hofladen drohen.

Der Vorplatz ist nicht als Installationsplatz vorgesehen. Allerdings erfordert der
Strassenbau Anpassungen bis und mit Vorplatz. Daher der temporére Landerwerb.
Die direkte Zufahrt ab der Kantonsstrasse zum Laden wird wahrend der Bauzeit
erschwert und kann zeitweise sogar unterbrochen sein. Die Zufahrt ist tiber die
Biembachstrasse riickwartig méglich.

Das Anliegen wird in der nachsten Phase bilateral mit dem Eigentiimer geklart.

Anliegen Gewerbe
Hasle

M.

N

Fir uns aus dem technischen Bericht und aus dem Landerwerbsplan
erstmals ersichtlich ist, dass die Flache des heutigen Aussen-Parkplatzes
zum Geschaft temporér beansprucht werden soll. Wir schliessen daraus,
dass wahrend dieser Zeit die Parkplatze nicht zur Verfligung stehen. Das
Geschéft ist auf eine genligende Anzahl Parkplétze in unmittelbarer Nahe
existenziell angewiesen. Die in der Einstellhalle zur Verfiigung stehenden
Parkplatze reichen hierfiir nicht aus. Sofern auf die Inanspruchnahme des
Parkplatzes nicht verzichtet werden kann, verlangen wir vom TBA die
Bereitstellung von Realersatz in unmittelbarer Umgebung des
Supermarktes. Sollte dies nicht gelingen, stellt das Geschéft
Entschadigungsforderungen fiir die ihr dadurch entgehende Ertrage in
Aussicht.

Die dargestellte temporére Beanspruchung kommt nur daher, dass der Parkplatz
und die Zufahrt neu erstellt werden. Es kommt temporar zu Einschrankungen;
generell stehen die Parkplétze aber auch wéahrend der Bauphase zur Verfiigung.
Dazu folgt bilaterale Absprache.

M.

N

Zugang und Zufahrt zum Supermarkt sind sowohl fiir Kunden (Eingang,
Einstellhalle, Langsamverkehr) als auch fiir die Anlieferung mit Lastwagen
(Andockstellen) jederzeit zu gewahrleisten und so zu signalisieren, dass sie
auch durch ortsunkundige Autofahrerinnen und Autofahrer jederzeit
erkannt und befolgt werden konnen.

Wird {iberpriift und beriicksichtigt.

M.

N

Die im Projekt ausgewiesene Fussgéngerquerung im Einmiindungsbereich
der neuen Zufahrt Ost ist fiir Kunden des Supermarktes nicht optimal. Sie
liegt zu weit siidlich und hat fiir die Bentzer des Parkplatzes auf dem Weg
zum Haupteingang einen erheblichen Umweg zur Folge und wiirde
dementsprechend kaum genutzt. Anzustreben ist eine (ggf. zusatzliche)
Fussgangerquerung im nordlichen Bereich der neuen Zufahrt Ost.

Der Fussgangerstreifen im Einmiindungsbereichs der Zufahrt Migros dient den
Fussgéngern léangs der Kantonsstrasse als Querungshilfe. Fir die zu Fuss gehenden
Kunden der Migros wird ab dem Rad-/Gehweg eine Langsamverkehrsbriicke ber
den Biglebach erstellt, welche den direkten Zugang zum Migrosparkplatz und somit
zum Migros von Bahnhof her sicherstellt.

Thema: Mensch iibrige

[Keine Anliegen [ |

Thema: Gewerbe iibrige

[Keine Anliegen | |

Anhang 6 - Samtliche Anliegen
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nb = nicht beriicksichtigen, v = bereits vorgesehen, p = naher priifen, b = berlicksichtigen, w = weiterleiten
Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft

l¢fsfofw  mbjvlplbfw] |
Themenbereich Projekt
Thema: Kommunikation

X Ich erlaube mir zurlickzumelden, dass die Mitwirkungsfrist von lediglich
einem Monat Dauer extrem kurz bemessen ist. Fiir Personen, welche an
der Entwicklung unserer Gesellschaft und rdumlichen Veranderungen
interessiert sind, jedoch einer Berufstatigkeit nachgehen oder andere
Verpflichtungen haben, ist es in so kurzer Zeit praktisch unméglich, sich
{iber das komplexe Projekt einigermassen einen Uberblick zu verschaffen
und in die extreme Fille an Unterlagen einzutauchen.

>

X Besten Dank fiir die Mdglichkeit, im Rahmen dieser Mitwirkung Stellung
beziehen zu kdnnen. Warum die Mitwirkungsfrist lediglich einen Monat
dauert, ist allerdings schwer verstandlich. Sollen damit kritische
Riickmeldungen unterbunden werden? Dies schaffe bei denjenigen
Personen, welche dem Projekt skeptisch gegeniiber stehen, kein
zusétzliches Vertrauen in die Planung dieses Jahrhundertbauwerks.

X Der Oberingenieurkreis IV mutet der Bevdlkerung viel zu: 2 Gigabyte
Informationen stellt er seit dem 30. April zur Verfiigung, aber nur 30 Tage
Zeit, diese zu sichten. Damit ist den meisten Emmentaler innen eine
seriése Mitwirkung erschwert — aus Zeitgriinden. Es ist zwar zu begriissen,
1" Mitwirkungsfrist zu dass die Unterlagen auch auf der Website zu Verfiigung stehen, dennoch
kurz ist die Frist fir diese Datenmenge zu kurz bemessen, um eine seriése
Mitwirkung fir alle Interessierte zu ermdglichen.

>

Aufgrund des Umfangs und der Komplexitat des Projektes wurde das
Mitwirkungsverfahren in Form einer Ausstellung durchgefiihrt. Zusatzlich wurden
sémtliche Unterlagen bei den Standortgemeinden offentlich aufgelegt. Die
Ausstellung sowie das komplette Mitwirkungsdossier konnte zwischen dem 1. Mai
und den 31. Mai 2019 eingesehen werden. Fir interessierte Gruppen gab es die
Maglichkeit, die Ausstellung bzw. das Mitwirkungsdossier auch ausserhalb der
Offnungszeiten in Begleitung einer Auskunftsperson einzusehen. Zusatzlich waren
sémtliche Mittwirkungsunterlagen auch auf der projekteigenen Homepage

X Positiv zu vermerken ist auch die kundenfreundliche elektronische X aufgeschaltet und Informationsanlésse in allen vier Standortgemeinden
Bereitstellung der Dokumentation. Die kurze Zeitdauer der Mitwirkung fiir durchgefiihrt. Die Dauer und Art der Mitwirkung war der Grdsse des Projekts

die 2GB Dokumente verhindert jedoch eine vertiefte Analyse, eine seridse angemessen.

und fundierte Mitwirkung ist somit nicht méglich.

X Die Partei anerkennt eine sorgfaltige Planungsarbeit seitens der BVE und
aller Projektbeteiligten. Die viel zu kurz anberaumte Frist fiir die Mitwirkung
wird der geleisteten Arbeit und der Bedeutung der

Bauprojekte jedoch nicht gerecht. Die Mitwirkungsfrist von einem Monat,
inklusive Feiertage, erméglicht keine seridse Beurteilung der Projekte.

X Wir danken Ihnen fiir die Gelegenheit zur VS BOH Stellung zu nehmen. X
Die vorgegebene Mitwirkungsdauer vom 1.-31. Mai ist angesichts der
Quantitat der Unterlagen und der Wichtigkeit der Angelegenheit nicht
angemessen. Zusammen mit dem Abgabetermin im Auffahrts-wochenende
erschwert dies die breite Mitwirkung erheblich. Wir halten das Vorgehen
bezlglich der demokratischen Mitwirkungsrechte fiir problematisch.

>

>

Absprache X Anpassungen oder Abbriiche von Liegenschaften und die Suche nach X Wird bilateral mit der Stadt abgesprochen.
1 Anpassungen Ersatzstandorten in der Stadt Burgdorf haben in Absprache mit der Stadt
Liegenschaften mit zu erfolgen.
der Stadt
Thema: Projekt iibrige
X Die Aussage "in Burgdorf, Oberburg und im tibrigen Emmental stagnieren X Besten Dank fiir den Hinweis auf die Einwohner- und Beschéftigtenzahlen. Es ist
die Einwohner- und Beschaftigtenzahlen" aus dem Synthesebericht ist klar richtig, dass in Burgdorf und auch im tibrigen Emmental in den letzten Jahren
falsch, da Burgdorf in den letzten Jahren eine markante Zunahme der Entwicklungen entstanden. Die Aussage im Synthesebericht wird dementsprechend
] Einwohnerzahlen aufweist und dies regelméssig offentlich kommuniziert angepasst.
Einwohner- und h . N o .
4 Verkehrs. at._ o _ pas in der Tabe__ll_e 14 en:v;hr_n? Verkehrswachstum von pauschal 1% p.a. bezieht
entwicklung falsch Weitere falsche Aussagen finde ich im Bewertungsbericht: 1% sich nur auf allféllige Sensitivitatsberechnungen zur Kosten-Nutzen-Analyse. In der
Verkehrswachstum, obwohl in den weiteren Dokumenten 0.5% aufgezeigt hier dokumentierten KNA geht das tatsachlich mit dem Verkehrsmodell ermittelte
wird. Verkehrsmengengeriist ein und ist damit vollstandig kompatibel mit den Zahlen aus
dem Verkehrsbericht; dies ist so auch in den Kapiteln 2.1 und 2.3 des
Bewertungsberichts dokumentiert.
X Die Bewertung ,Standard Kantonsstrassen* ist fiir Fussverkehr X Die Bewertung "Standard Kantonsstrassen" ist auch fiir den Fussverkehr anwendbar
unzutreffend und unbrauchbar, weil sie nur verkehrstechnische Aspekte und beriicksichtigt die Bedirfnisse des Fussverkehrs.
(aus Sicht MIV!) beriicksichtigt. Unkorrekt wird in den Unterlagen der Es ist korrekt, dass das Resultat des Vorprojekts bisher im Bauprojekt nur in sehr
Begriff «Langsamverkehr» verwendet. Teilweise ist damit nur der gekirzter Form integriert wurde. Fir die Auflage wird die Berichterstattung zum
Handlungsbedarf F ) - ) T a x
" ussverkehr gemeint, teilweise Fuss- als auch Veloverkehr, teilweise nur besseren Verstandnis entsprechend ergéanzt.
2 flr Fuss- und der Veloverkehr. Im Gegensatz zu allen anderen Verkehrsarten,
VeIO\./(lerlkehr insbesondere zum MIV, wird der Handlungsbedarf nur vage und floskelhaft
spezifizieren ohne Bezug zu Ortlichkeiten und effektiven Verhltnissen abgehandelt.
Grundsétzlich sind jeweils die betreffenden Verkehrsarten konkret
aufzufiihren, da sowohl Anforderungen als auch Verhalten und
Verkehrsabldufe sehr unterschiedlich sind.
M12 Im Dorf hat es viele Anwohner und Gewerbe. Firr sie ist eine gute Zufahrt | x Mit dem Projekt VS BOH bzw. der Umfahrung Oberburg kann die Ortdurchfahrt stark
und eine normale Strasse ist wichtig. Wir brauchen keine entlastet werden, d.h. nur noch ca. ein Viertel des heutigen Verkehrs fahrt durch
Begegnungszone. Firr die Fussganger bietet die 30 er Zone weniger Oberburg. Daraus ergeben sich grosse Chancen fiir Oberburg: Die heute
Sicherheit. Es kénnen keine Fussgéngerstreifen eingezeichnet werden und unzumutbaren Verkehrsbelastungen mit Stau und damit verbunden Larm- und
dadurch wird eine Uberquerung unsicher. Wir haben das gleiche Problem Luftschadstoffimmissionen entfallen, die Verkehrsflache in Oberburg kann reduziert
an der Lochbachstrasse, dort ist alles 30 er Zone. Die Fussganger haben und stérker auf die Bediirfnisse des Velo- und Fussverkehrs ausgerichtet werden,
keinen Vortritt und es diirfen keine Fussgangerstreifen eingezeichnet das Siedlungsgebiet und inbs. das Ortszentrum werden aufgewertet, die
Au,f Ortsdurchfahrt werden. Wie sollen da die Fussganger eine Strasse (iberqueren kénnen? Aufenthaltsqualitat stark verbessert und die an die Emmentalstrassen angrenzenden
1 keine Die eingezeichneten Fussgangerstreifen sind gar nicht konform und daher Parzellen siedlungsgerecht genutz werden. Es handlet sich nicht um eine
5:12?;::9520% eine Tauschung. Begegnungszone mit Tempo 20 und Fussgéngervortritt sondern um eine Tempo 30

Zone.

Es ist richtig, dass Tempo 30 Zonen in der Regel keine Fussgéngerstreifen
enthalten. Dies hat den Vorteil, dass die Fussgénger die Strasse an jeder beiliebigen
Stelle queren kdnnen. Bei den zu erwartenden tiefen Verkehrsmengen und der
niedrigen Geschwindikgeit ist die Verkehrrsicherheit gewéhrleistet und das Queren
der Strasse ohne Fussgangerstreifen einfach méglich. Im Bereich von Schulwegen
wird die Anordnung von Fussgégngerstreifen geprilft.
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M12 Die Ortsdurchfahrt von Oberburg muss unattraktiv werden./ Die X
vorgesehene Strassenbreite von 6m kann auch noch verkleinert werden.
M12 Auf Grund einer ersten Durchsicht kann festgestellt werden, dass X
- die Gestaltung in der vorliegenden Form fiir die Einfiihrung von Tempo 30
absolut ungenligend ist
- das gesamte Gestaltungsprojekt auf der Grundlage von SN 640 210ff Die Umgestaltung wird auf die durch die Umfahrung stark reduzierte Verkehrsmenge
grundsétzlich zu iiberarbeiten ist und in einem ersten Schritt die fehlende ausgerichtet. Um im genannten Strassenabschnitt eine maximale
Analyse des Ist-Zustandes nachgeholt werden muss Verkehrsentlastung zu erzielen und moglichst den ganzen Durchgangsverkehr auf
- dies fiir den gesamten Bereich der Ortsdurchfahrt ab den beiden Kreiseln die Umfahrung zu verlagern, ist eine tiefe Geschwindigkeitkeit anzustreben, deshalb
gilt Tempo 30 inkl. Rechtsvortritt. Das Temporegime 30 bedingt eine dazu passende
V12 Die Ortsdurchfahrt muss fur Ausnahmetransporte befahrbar bleiben, was | x Strassenraumgestaltung‘, so das insbesondere die seitlichen Fléfchen (Vorzonep zu
Gestaltung eine starke Einschrénkung ist, welche auch die Funktion und Bedeutung den angre.nz.enden. Gebauden) besser genutzt bzw_' den ngsgarjggrn ar Verfggung
3 | Ortsdurchfaht zu der Umfahrung stark reduziert. stehen. Die im Ero;ekt e_nthaltenen Verengungen sind so d_lmenswmen, dass sie
optimieren - 2.2 Umgestaltung Ortsdurchfahrt :Die Grundsatze zu Umgestaltung bezw. chh .von IanQWlnschaftllchen thrzeugen gt befahrl?ar sind. -
2 Gestaltung allgemein (die Differenzierung zwischen ,Umgestaltung Fiir die Inbetnebnahmg de§ Projektes VS BOH wird ein V.erkehrsmomtonng.
Ortsdurchfahrt* Seite 38 und Seite 40, Teilpunkt von Kap. 5.2.2 Gestaltung, vorge§ehen. S"_"‘e” S'.‘.:h die getroffenen Massnah.men‘\lN|der Enlyartg n s nicht
ist nicht nachvollziehbar) sind rein verkehrstechnische Ansatze und ausreichend zel.gen, ll.(onnen durch den Strasseneigentiimer zusétzliche
entsprechen in keiner Weise den Grundsatzen der Massnahmen eingefiihrt werden.
Strassenraumgestaltung gemass den Normen SN 640 210ff. Dabei muss . . M
insbesondere der Fuss- und Veloverkehrs beriicksichtigt werden. Bsp.: A\;erglelcge a ;?hlﬁnderA:aflly e ISI;IZ';,,StZr_'d"aUCh Anliegen "Grundlagen der
Breite des Fussweges im nérdlichen Abschnitt nach der Einmiindung assnahmen Itr Fussverkehr unvolistandig
Krieggasse mit 2.0m absolut ungentigend, Entfernung von FG-Streifen in
Tempo-30-Zonen fiir Schulwege rechtlich nicht verbindlich und geféhrlich.
- Die Grundlagen zum Fussverkehr fehlen. Die korrekten Grundlagen zum
Netz des Fussverkehrs sind zuerst zu erarbeiten, bevor die Massnahmen
beurteilt werden kdnnen.

X In Lyssach gibt es keine Lyssachstrasse. Diese befindet sich in Burgdorf ab X Vielen Dank fiir die Hinweise. Die Projektunterlagen werden fiir den weiteren
Nassi bis Innenstadt Burgdorf. Auf Intervention wurden zwar die Projektverlauf angepasst.

Plangrundlagen nach dem Mitwirkungsanlass sofort umbenannt, in den
Fehlerhafte Berichten ist jedoch immer noch teilweise schwierig feststellbar, was nun
1 |Bezeichnungen in gemeint ist. Auf Lyssacher Gemeindegebiet heisst die fragliche Strasse ab
Projektunterlagen McDonald's-Kreisel «Schachenstrasse». Der Teilabschnitt Lorenzkreisel bis
Autobahnkreisel heisst eigentlich «kEmmentalstrasse». Zudem befindet sich
die Gemeindeverwaltung korrekterweise an der Hubelsgasse (nicht
Hubelgasse).

X Wir begriissen insbesondere das Projekt beim Bahnhof Buchmatt aber X Fiir den Bau der Unterfiihrung Buchmatt ist eine lokale Umfahrung vorgesehen,
auch beim Spital. Jedoch sind wir besorgt, dass wahrend dem Umbau welche ausreichend leistungféhig ist und nicht zu Ausweichverkehr aufs umliegende
insbesondere die Quartiere Ey (insbesondere Eystrasse) sowie Strassennetz fiihren sollte.

Neumatt/Felsegg (insbesondere Willestrasse) tiber die Massen durch Die Losung mit einer lokalen Umfahrung wurde genau aus dem Grund gewahlt, um
Mehrverkehr belastet werden. Meist werde solche Umfahrungen fiir Ausweichverkehr aufs umliegende Strassennetz und Quartiere zu verhindern.
Neue Verkehrsteilnehmer zur Gewohnheit, so dass die Verkehrsbelastung auch
Bahnunterfiihrung nach der Baubeendigung erhdht bleibt.
5 |McDonalds-Kreisel Aus diesem Grund fordem wir, dass vor dem Beginn der Bauphase eine
zur Vermeidung Bahnunterfiihrung von der Buchmatt auf die Lyssachstrasse realisiert wird.
Ausweichverkehr

X Wir mdchten unsere Forderung nach einer neuen Bahnunterfiihrung vom | x Diese Verbindung wurde in den vorangegangenen Projektphasen im Zuge eines
MacDonald Kreisel / Buchmatt auf die Lyssachstrasse, die wir vor der umfassenden Variantenstudiums bereits gepriift und verworfen. Gegen eine Spange
Publikation des Mitwirkungsverfahren eingereicht haben, bekréftigen! Wir zwischen dem McDonald-Kreisel / Buchmatt und der Lyssachstrasse spricht unter
sind nicht einverstanden, dass die Kirchbergstrasse alleinige Achse von der anderem der Mehrverkehr fiir die Quartier entlang der Lyssachstrasse, der
Autobahnausfahrt Kirchberg ins Emmental sein soll. Steinhofstrasse und der Bernstrasse.

M3A Wenn man den Umfang des Projektes Bahnunterfiihrung Buchmatt X Eine Unterquerung der Strasse ist aufgrund der technischen Anforderungen der
anschaut, muss man sich fragen, warum nicht eine Strassenunterfiihrung Bahn an die Linienfiihrung, z.B. Langsneigungen nur unter erheblichen technischen
1 Strassen- S,t,an die bessere und glinstigere Losung ware? Die Strasse wiirde ohne und finanziellen Aufwand méglich. Aufgrund der grosseren Flexibilitét der Strasse ist
Bahnunterfiihrung grossere Anderungen gleich bleiben und die Bahn verschwindet in einem die Unterfiihrung der Strasse die technisch und finanziell beste Losung.
Tunnel.
M3A Die nordwestliche Ecke der Parzelle ist momentan baulich schlecht X Die geplante Unterfiihrung wurde so projektiert, dass die unvermeidlichen
genutzt. Das dort verlaufende Industriegleis ist seit Jahren ausser Betrieb Auswirkungen so gering wie mdglich gehalten werden konnen.
Zukiinftige und der Abbruch absehbar. Damit wird eine Uberbauyng ermglicht und
1 Nutzung Parzelle auch angestrebt. Wir verlangen, dass die zukiinftige Uberbauung dieses
Teils der Parzelle durch die neue Unterfilhrung in keiner Weise irgendwie
beeintrachtigt wird!
M3B Der Umweg von der Stadt zum Spital wird deutlich verlangert, da nach der | x Ein direkter Anschluss des Spital liber eine gesonderte Unterfiihrung ist nicht
Unterfiihrung die Strasse erst beim Chrigubeck wieder auf das heutige verhaltnismassig. Die Situation wird durch Entfallen der Bahnschranke und den
Niveau gelangen wird und erst hier abgezweigt werden kann. Weshalb Anschluss mit Kreisel massiv verbessert.
Zusétzliche wird nicht schon vor der Bahnunterfilhrung der stadtauswarts fahrende
1" |Unterfiihrung direkt Spitalbesucher durch eine zweite, etwas kleinere Unterfiihrung direkt zum
zum Spital Parkhaus gefiihrt? Dies diente der Entlastung des Kreisels. Allenfalls
konnte bei diesem Abzweiger auch eine Einmiindung Richtung Stadt fiir
Notfall-Einsatzfahrzeuge (Krankenwagen) mit Ampel realisiert werden?
M3B Wahrend den Bauarbeiten ist eine neue Wendeschlaufe vor dem Spital x |Im Grundsatz stellt der Kanton den Bestand wieder her, kann sich aber vorstellen,
geplant. Um die Behinderung durch die Bauarbeiten fiir unsere Patienten das Provisorium als Endzustand herzustellen. Der Kanton ist aber nicht
Wendeschlaufe und Besucher mdglichst gering zu halten, wiinschen wir, dass die Genehmigungsinstanz der privaten Erschliessung.
1 nach Wendeschlaufe bereits fiir die Bauphase so erstellt wird, dass diese nach Die erforderlichen Genehmigungsschritte werden zwischen dem Regionalspital und
Anforderungen Bauende weiter verwendet werden kann und nicht noch einmal umgebaut der Baudirektion der Stadt bilateral geklart.
Spital planen werden muss. Die genaue Ausfiihrung der Wendeschlaufe ist daher mit
dem Spital abzusprechen.
X Die unkontrollierte und grenzenlose Uberbauungswut im Fischermétteli X Die Bushaltestelle vor dem Pestalozzi-Schulhaus liegt ausserhalb des
. wird so oder so zu zusatzlichen Problemen auf der gesamten Lange der Projektperimeters VS BOH., d.h. mit dem Projekt gibt es dort keine Veranderungen.
Verschiebung - . . !
1 |Bushaltestelle Helrlnlslwnstrfsse fiihren. Als W|rk§ame Entlastungsmassnahme sqllte die
Pestalozzi Bust alte vvor dgrq Pestalo 271 chulhaus weg von devr Stra§se inden
massiv Uiberdimensionierten Griin-, Radweg- und Trottoirbereich verlegt
werden.
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M8 Der Gemeinderat befiirchtet durch die Dosierung eingangs Burgdorf (von | x Unabhé&ngig vom Projekt VS BOH nimmt der Verkehr aufgrund des Siedlungs- und
Richtung Hindelbank) und eine 0V-Bevorzugung Bern- Mobilitdtswachstums praktisch auf dem ganzen Strassennetz der Region bis ins Jahr
ISteinhofstrasseeinen massiven Mehrverkehr einerseits bei der 2040 weiterhin zu, u.a. auch der betreffenden Gemeinde (dieser Zustand wird als
Ortsdurchfahrt , andererseits Uber die Verbindungsstrasse von Ramsi nach Referenzzustand 2040 bezeichnet, d.h. die Verkehrsituation, wenn das Projekt VS
Beteiligung an Lyssach. Damit der Durchgangsverkehr im Hinblick auf die Umsetzung des BOH nicht realisiert wiirde). Im Vergleich zu diesem Referenzzustand 2040 nimmt
1 Verkehrsmass- Massnahmenplans im normalen Rahmen bleibt, priift der Gemeinderat die der Verkehr 2040 bei realsiertem Projekt inkl. Verkehrsdosierungen im
nahmen der Umsetzung verschiedener Massnahmen. Siedlungsgebeit der betroffenen Gemeinde leicht ab.
Gemeinde Der Gemeinderat bittet, die Umsetzung der Verkehrsmassnahmen in der
Gemeinde zu unterstiitzen und die Kosten zulasten der Verkehrssanierung Verkehrsmassnahmen auf dem Gemeindestrassen liegen in der Kompetenz der
Burgdorf — Oberburg — Hasle zu ibernehmen. Gemeinde und kénnen durch die Gemeinde unabhangig vom Proejkt VS BOH
getroffen werden.
M20 Der Kreisel Ortseingang Oberburg (Seite Burgdor) ist eigentlich X Eine Halbausfahrt ist nicht ausreichend, da auch der von Oberburg her kommende
Uberfluessig und verbraucht nur unnoetig Kulturland. Eine 'Halbausfahrt' Verkehr der Emmentalstrasse, inkl. jenem von Krauchtal her, am Anschluss in
1 Knoten Nord wiirde reichen. Wer von Oberburg kommt, will nicht in den Tunnel, und wer Richtung Burgdorf einfadeln muss.
unnotig aus dem Tunnel kommt, will nicht nach Oberburg zurueck. (Von Burgdorf
her braucht es nur einen Abzweiger nach Oberburg, und von Oberburg her
eine 'Auffahrt' in die Umfahrungsstrasse).
M20 Beziiglich landwirtschaftlicher Fahrzeuge, sofern sie z.B. 40 km/h fahren, | x Landwirtschaftliche Fahrzeuge sollen aus Sicherheitsgriinden und zur
ware zu priifen, ob sie nicht auch die Umfahrung beniitzen sollten. Ein Gewahrleistung einer behinderungsfreien Benutzung der Umfahrung im Tunnel nicht
Ngtzung T.unnel diesbezliglicher Entscheid kdnnte zu einem spéteren Zeitpunkt gefallt zugelassen werden. Sollten sich aber im Betrieb auf der umgestalteten
1 |mit Landwirtschafts, werden (vor der Inbetriebnahme). Ortsdurchfahrt wider Erwarten Schwierigekeiten ergeben, knnen die
Fahrzeugen landwirtschaftlichen Fahrzeuge zu einem spéteren Zeitpunkt auf der Umfahrung
zugelassen werden.

x |Gesamtheitiich gesehen wiirde man besser eine Lésung zusammen mit x |Die Planungen der Umfahrung Hasle sind mit den derzeit laufenden Planungen der
der Bahn angehen. Anstatt eine neue Strasse Bahn im Bereich des Bahnhofs Hasle-Riiegsau abgestimmt und koordiniert. Der
hinter dem Bahnhof durchzufiihren, wiirde man besser ein weiteres Gleis Variantenentscheid zu Gunsten der gewahliten Losung fiir den Abschnitt Hasle stiitzt
(6) anfiigen. Die Gleisanlage miisste so geéndert werden, dass die sich auf sorgfaltige und umfassende Variantenstudien in den vorangehenden
heutigen Gleise 3 + 4 dem Verkehr Richtung Langnau dienten, das heutige Projektierungsphasen.

Gleise 5 und das zukiinftige Gleis 6 dem Verkehr Richtung Thun, alle Die Anmerkungen zur Umgestaltung des Bahnhofs und der Gemeindeverwaltung
behindertengerecht ausgefiihrt. Somit kdnnte man die heutigen Gleise 1 + werden an den Bahnbetreiber und die Gemeinde weitergeleitet.
Erweiterung 2 aufheben und das Bahnhofsgebaude abbauen. So kann nun vor der
Station Hasle, Gleisanlage viel Platz geschaffen werden. Es kann ein gut ausgebauter
1 neuer Kreisel beim Kreisel fiir den Verkehr erstellt werden. Die Fussgéanger-unterfiihrung muss
Bahnhofplatz beibehalten und noch ausgebaut werden. Méglichst wenige Fussgénger
sollen die Strasse oberirdisch queren, um den Verkehrsfluss nicht zu
hemmen. Auch an der Kreuzung in Riefershiusern muss ein Kreisel
eingeplant werden und ein Uberregionales Ampeldosiersystem muss bei
starkem Verkehrsaufkommen die Verkehrsstréme leiten. Weiter muss nun
maglichst bald ein allwettertauglicher Veloweg von Burgdorf nach Hasle
erstellt werden, mit Anschluss an den bestehenden
Veloweg Richtung Litzelfliih.

x | Der Bahniibergang Hasle soll offen bleiben. Besonders fiir die X
Landwirtschatt ist digs wic.l.ﬂig. Ansonsten wird die pmfahrungsstrasse von Um die maximale Wirkung der Umfahrung d.h. insbeondere eine maximale
Traktoren gestaut. Dies ware ein grosser Fehler. Die alte Strasse muss . . e .

Bahniibergang offen bleiben. Eptlastung dg_r heutigen Onsdurch_fahrt 2 ermdglichen, ist qle S_chlle_ssung des A-
3 Hasle offen lassen % |Bitte den Bahnibergang offen lassen fir den Verkehr > Umfahrung p Niveau-Bahniiberganges erforderlich. Bleibt er bestehen, wird ein Teil des
- R « o ° Durchgangsverkehr weiterhin die alte Route benutzen und die Projektziele konnen
weiterziehen bis in die Riefershdusernkreuzung. Somit miissten Reisende nicht erreicht werden.
von Riiegsau her Richtung Thun missten nicht so einen langen Umweg
machen.
Kreisverkehr beim x |Riefershdusernknoten zum Kreisel umbauen X Dieser Knoten liegt ausserhalb des Projektperimeters. Eine mdgliche Umgestaltung
1 |Knoten des Knotens wird derzeit im Rahmen eines unabhangigen Projektes untersucht.
Riefershdusern
M13 |Wir fordern, dass der Mehrzweckstreifen, der fiir eine Lange von 85m X Die Verlangerung des Mehrzweckstreifens Richtung Oberburg liegt ausserhalb des
1 Verlangerung A |geplant ist, um 25m bis zum Einbieger in unsere Liegenschaft verlangert Projektperimeters und wiirde einen Eingriff in den Gewasserraum auf der Westseite
Mehrzweckstreifen wird. der Strasse bedingen. Fiir einzelne Private Hauszufahrten sind Mehrzweckstreifen
nicht vorgesehen.
X Weitere Massnahmen zur Verkehrsverfliissigung miissen gesucht und X Der Verkehrsfsluss wurde mittels Simulationen und Verkehrsmodellen umfangreich
Zusétzliche sofort eingefiihrt werden. Zumutbar wére zum Beispiel ein generelles analysiert und optimiert. Die gewahlte Losung erfordert keine zusatzlichen
1 Massnahmen Linksabbiegeverbot sowohl auf der Kantonsstrasse wie den einmiindenden Massnahmen im Bereich der Résslikreizung oder generelle Linksabbiegeverbote aus
zugunsten Quartierstrassen zwischen Rossli- und Buchmattkreisel. In diesem Bereich den Quartierstrassen. Letzerer Vorschlag kann sich sogar negativ auf den
Verkehrsfluss ist jeweils in kurzem Abstand ein Kreisel zum Richtungswechsel erreichbar. Verkehrsfluss auswirken (Belastung der Kreisel andert damit).

x| Der Zugang zum Bahnhof Hasle-Riiegsau von der Seite Hasle Dorf mit der | x
Treppe zu Gleis 5 muss unbedingt erhalten bleiben. Die unmittelbar
daneben geplante Umfahrungsstrasse darf diesen Zugang zum Bahnhof
nicht verschlechtern oder sogar verunmaglichen. Der kurze Weg, wenn
auch nicht behindertengerecht, erméglicht es vielen Bahnfahrer den

Zugang Bahnhof Bahnhof schnell zu erreichen. Wiirde dieser Zugang verunméglicht, wiirde
2 |Hasle von Seite da Erreich Bahnhof Seite Hasl Dg” 9 gient, Der Zugang bleibt erhalten.
Hasle Dorf (Siid) as Erreichen des Bahnhofs aus Seite asle Dol bed.eu.ten, EJass die
weiterhin stark befahrene Hauptstrasse zwei Mal oberirdisch iberquert
werden musste. Was unangenehm und geféhrlich ist und daher viele Leute
vom Bahnfahren abhalten wiirde.

x |Die Treppe als Zugang zum Bahnhof auf der Siidseite sollte (wie auf dem | x

Plan) auch effektiv weiterhin bestehen bleiben.
. X Einen Antrag an das Projekt habe ich als Elektromobilfahrer: X Im Bereich der Umfahrungsstrassen ist die Anordnung eines Parkplatzes mit
Schellladestation o P L N A
" Im gesamten Oberaargau existiert noch keine einzige Schnelladestation fiir Schnellladestation nicht maglich.
1 |fiir Elektroautos S :
’ Elektrofahrzeuge. Wie wére es, wenn irgendwo auf der Neubaustrecke
einplanen ) . . ’ >
eine solch einfache Saule eingeplant wiirde?
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Wir fordern hier zusétzliche weitergehende, tiefgreifende Massnahmen zur
Verminderung vor allem des Quell- und Zielverkehrs im gesamten
Perimeter der Verkehrssanierung.

Wenn der Kanton seiner eigenen Mobilitatsstrategie nachleben soll, muss
er spatestens mit dem Vorliegen des neuen Verkehrsmodells auch fiir
Oberburg und Hasle nochmals mit aller Ernsthaftigkeit den integrierten
Ansatz einer Sanierung auf dem bestehenden Strassenkorper priifen.

Es ist unbestritten, dass fiir die Bevolkerung von Oberburg eine X
Verbesserung der Verkehrslosung nétig ist. Aus meiner Sicht sollten trotz
des fortgeschrittenen Planungsstandes andere Varianten gepriift werden,
welche mit weniger grossen finanziellen Risiken und Skologischen
Eingriffen verbunden sind. Auch die Umfahrungsstrasse in Hasle scheint
wohl fiir den Durchgangsverkehr eine Verbesserung ZLI bringen, inwiefern
die Emissionen die Lebens- und Wohnqualitat im Dorf verbessemn ist
jedoch fraglich.

Verkehrssystem
5 |strategisch
anschauen

In Oberburg und Hasle sind Entlastungsmassnahmen dringlich. In X
Oberburg wurden wahrend Jahrzehnten keine baulichen Massnahmen
realisiert, entsprechend gross ist der Handlungsbedarf. Ob in Oberburg ein
Tunnel und in Hasle die hochliegende larmintensive Umfahrungsstrasse
die angemessenen Lésungen sind, ist zweifelhaft. Der Nutzen von wenigen
Minuten Zeitgewinn rechtfertigt die gigantischen Kosten nicht. Der Tunnel
in Oberburg entlastet nur rund zwei Drittel des Dorfes und bedeutet

mit den Einfahrtsbauwerken einen gewaltigen Eingriff in das Dorfbild. Ein
wichtiges Einkaufszentrum der Region (Coop Oberburg), das in den
nachsten Jahren ausgebaut wird, befindet sich fast exakt tiber der
Tunnelmitte. In Hasle kann das Einkaufszentrum der Migros von Riiegsau
her nur mit zweimaliger Durchquerung des Dorfes erreicht werden. Eine
betrachtliche Zahl an Wegbeziehungen wird durch die neuen Bauwerke
nicht kirzer, sondern langer und umstandlicher.

Es ist zu befiirchten, dass sich die Versprechungen, der Verkehr in
Oberburg und Hasle werde massiv abnehmen, nicht bewahrheiten, wie vor
20 Jahren in Kirchberg. Es ware viel wichtiger, das Verkehrssystem im
mittleren Emmental gesamtheitlich anzuschauen und mit geeigneten
Massnahmen méglichst viel internen Verkehr auf den OV und auf den
Langsamverkehr zu bringen.

Burgdorf hat dies in den letzten 20-30 Jahren bereits sehr gut geschafft.
Nur an wenigen Orten in der Schweiz sind so viele Menschen mit dem Velo
unterwegs und erleben dies mehrheitlich positiv, wie die mehrmalige
Auszeichnung als Velostadt in den letzten 10 Jahren gezeigt hat.

Bereits an der ersten Mitwirkung im Oktober 2015 hat sich die Partei
kritisch zu den umfangreichen Strassenprojekten gedussert. Dabei wurde
die Dringlichkeit von Entlastungsmassnahmen fiir Oberburg und Hasle
nicht in Frage gestellt. Die Partei sprach sich damals fiir die Varianten
Null+ aus, weil sie viel glinstiger und schneller zu realisieren sind,
geringere Abschreibungs- und Unterhaltskosten generieren, deutlich
weniger Kulturland verbrauchen und weil ein gewisser Widerstand im
System verbleibt, der einer weiteren Ausweitung der motorisierten Mobilitét
entgegen halt. Die Partei zeigte sich auch kritisch gegeniiber den
Umfahrungsvarianten, mit ihren schlechten Verhéltnissen von hohen X
Investitionskosten zu prognostizierten Fahrzeitgewinnen.

In der Mitwirkung wurde die Befiirchtung gedussert, dass die Massnahmen
der Variante Null+ nicht geniigen werden, eine wirksame Verlagerung des
MIV zum 8V und zum Langsamverkehr zu bewirken. Die Partei Burgdorf
forderte deshalb ergénzende Massnahmen, die Anreize schaffen, auf
Alternativen zum MIV umzusteigen (Verbesserung des 6V-Angebotes,
Angebote fiir Fahrgemeinschaften, Mobilitdts-managements fiir Firmen,
Attraktivitatssteigerung Langsamverkehr).

Der Variantenentscheid zu Gunsten der gewahlten Ldsung stiitzt sich auf sorgfaltige
und umfassende Variantenstudien in den vorangehenden Projektierungsphasen. Mit
der Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle wurde ein
verkehrstrageriibergreifendes Projekt erarbeitet das in seiner Gesamtheit die
verkehrspolitischen Ziele fir den gesamten Raum Burgdorf - Oberburg - Hasle
unterstiitzt. Das partizipativ entwickelte Gesamtprojekt enthalt die im Rahmen der
2015 durchgefiihrten offentlichen Mitwirkung konsolidierte Lsung. Die einzelnen
Massnahmen und Abschnitte des Projektes sind aufeinander abgestimmt und
bewirken in ihrer Gesamtheit ein Verbesserung fiir den 6ffentlichen und privaten
Verkehr, insbesondere auch fiir den Langsamverkehr im gesamten Raum Burgdorf -
Oberburg - Hasle. Der volkswirtschaftiiche Nutzen ist nachgewiesen. Die Bewertung
des Projektes wurde nach dem vom Bund etablierten resp. anerkannten Verfahren
NISTRA durchgefiihrte. Mit dem Projekt kann die Reisezeit vom Knoten
Rieffershausern im Hasle b.B. bis zum Kreisel Lyssachschachen auf dem
Gemeindegebiet Lyssach um rund 15 Minuten verkiirzt werden. Dieser massive
Zeitgewinn tragt zum hohen volkswirtschaftlichen Nutzen des Projektes.

Die tibergeordneten kantonalen und regionalen verkehrspolitischen Zielsetzungen
und insbesondere auch die kantonalen Mobilitatsstrategien sind Gegenstand des
kantonalen Richtplans, des regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepts
(RGSK) und des Agglomerationsprogramms (AP). Im regionalen Gesamtverkehrs-
und Siedlungskonzept sowie im Agglomerationsprogramm werden Massnahmen
definiert, die zur Erreichung dieser Zielsetzungen dienen. Hier werden Massnahme
im offentlichen Verkehr, motorisierten Individualverkehr, Langsamverkehr,
kombinierter Mobilitat usw. festgelegt, die in ihrer Gesamtheit die kantonale
Zielsetzung erreichen. Das Projekt Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle
ist eine Massnahme aus einer Vielzahl von Massnahmen die benétigt werden um die
verkehrspolitischen Ziele zu erreichen. Es leistet seinen Beitrag an diesen Zielen, wie
die Férderung des offentlichen Verkehrs durch Erhdhung der Fahrplanstabilitat, kann
diese verkehrspolitischen Ziele aber nicht alleine erreichen.
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nb = nicht beriicksichtigen, v = bereits vorgesehen, p = naher priifen, b = berlicksichtigen, w = weiterleiten
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Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O|H nb|v|p|b
X Das vom Kanton vorgelegte Verkehrsmodell zeigt, dass die X Hasle und Oberburg sind bereits heute, das heisst auch wenn der Verkehr zukiinftig
Verkehrsmenge in Oberburg und Hasle auch in 20 Jahren nicht grosser nicht mehr all zu stark zunehmen sollte, sehr stark vom Durchgangsverkehr und
sein wird als heute in Burgdorf. Geméss Verkehrsmodell wird der Verkehr dessen negativen Auswirkungen wie Stausituationen, Larm- und
in Oberburg und Hasle auch im Jahr 2040 geringer sein als in Burgdorf. Schadstoffimmissionen betroffen. Der Anteil am Durchgangsverkehr liegt deutlich
Und er wird auch in 20 Jahren nicht grésser als in Burgdorf heute! Uber der Menge des Ziel- und Quellverkehr in den beiden Ortschaften. Somit kénnen
Aufgrund dieser Zahlen ist es nicht nachvollziehbar, weshalb in Oberburg durch die beiden geplanten Umfahrungen in Hasle und Oberburg die beiden
und Hasle eine Sanierung nicht nach dem gleichen Modell wie in Burgdorf Ortsdurchfahrten sehr stark, d.h. bis zu zwei Drittel des heutigen Verkehrs, entlastet
moglich ist. Aufgrund des neuen Verkehrsmodells miissten werden.
konsequenterweise nochmals Varianten erarbeitet werden, welche auch in In Burgdorf hingegen ist der weitaus grossere Anteil des Verkehrsaufkommens Ziel-,
Oberburg und Hasle auf dem bestehenden Strassenkdrper basieren. Auch Quell und Binnenverkehr. Der Anteil des Durchgangsverkehrs ist sehr gering und
wenn einige Liegenschaften weichen und z.B. vom Kanton gekauft werden insbesondere weitaus geringer als in Oberburg und Hasle. Dies hat mit der Grésse
’ . miissten, kdnnen damit die Kosten fiir das Gesamtbauwerk wahrscheinlich und Funktion der Stadt Burgdorf als Regional- bzw. Agglomerationszentrum zu tun
Projektvariante . - . T . . . . «
Oberburg und auf wenlggr als 100 Millionen ge§enkt wgrden - ] upd entspricht dgr Situation vop in dgr Grosse vergleichbaren Schweizer Sta.dten.
Hasle Das korrigierte Verkehrsmodell nimmt einige Kritikpunkt aus friiheren Eine Umfahrung in Burgdorf wiirde die Ortsdurchfahrt /Kantonsstrasse deutlich
3 mit Dosierung Jahren auf, kann jedoch nach wie vor die Zukunft nicht abbilden, da es wie geringer entlasten als dies in Hasle und Burgdorf der Fall ist. Der Fokus ist Burgdorf
anstelle alle Modelle riickwértsgerichtet ist und mit Parametern aus der liegt somit auf der Sicherstellur!g der Erreichbarkeit und Aufrechterhaltung des
Umfahrung Vergangenheit arbeitet. Die beobachtbaren gesellschaftlichen Verkehrsflusses insb.. fir den OV wie dies mit den Hauptmassnahmen des Projektes
Entwicklungen der letzten 20 Jahre lassen jedoch Veranderungen im (Bahnunterfiihrungen Spital und Buchmatt und Verkehrsdosierung/Buspriorisierung)
bisherigen Entwicklungstrend erkennen, welche vom Verkehrsmodell des vorgesehen ist.
Kantons noch nicht beriicksichtigt werden: Der 'Mikrozensus Verkehr' zeigt, Das Gesamtverkehrsmodell des Kantons Bern (GVM BE) bildet bestmdglich mit den
dass der motorisierte Individualverkehr pro Person bereits seit 20 Jahren aktuell bekannten Grundlagen und Erkenntnissen die zukiinftige Verkehrssituation
bei gut 24 km/Tag stagniert, der im 20. Jahrhundert giiltige Trend stetig ab, welche nach wie vor von einem generellen Mobilitatswachstum (Bevolkerungs-
zunehmender Autokilometer ist bereits im Jahr 2000 zum Stillstand und Arbeitsplatzentwicklung, Mobilitatsverhalten wie z.B. weiterhin zunehmender
gekommen! Der Fiihrerscheinbesitz bei jungen Erwachsenen geht seit 20 Freizeitverkehr) ausgeht. Ob die von ihnen aufgezeigten ddmmenden Entwicklungen
Jahren kontinuierlich zurlick, die Gesellschaft wird alter und &ltere sich flachendeckend und noch verstarkt durchsetzen, ist nicht gesetzt.
Menschen fahren weniger Auto... Richtigerweise wurden einige Zum vorliegenden Projekt VS BOH: Hier besteht bereits mit der heutigen
Grundannahmen im neuen Verkehrsmodell nach unten korrigiert. Die Verkehrsmenge Handlungsbedarf, auch wenn das weitere Verkehrswachstum
Anwendung dieses Verkehrsmodell als Grundlage fiir derart weitreichende langerfristig ausbleiben sollte.
Planungen und hohe Investitionen ist dennoch problematisch.
M12 Im Ortskern Oberburg wird es nach der angedachten Sanierung immer X Um auf der Ortsdurchfahrt eine maximale Verkehrsentlastung zu erzielen und
noch erheblich Verkehr geben, welcher nach Krauchthal/Bern abzweigt, maglichst den ganzen Durchgangsverkehr auf die Umfahrung zu verlagern, ist eine
Umgestaltung und die Umfahrung nicht benutzen wird/kann. Auf eine teure Umgestaltung tiefe Geschwindigkeit anzustreben, deshalb Tempo 30 inkl. Rechtsvortritt. Das
Ortsdurchfahrt der alten Hauptachse, welche aus Erfahrungen andernorts, meist vor allem Temporegime 30 bedingt eine dazu passende Strassenraumgestaltung, so dann
1 Oberburg die Behinderung des Verkehrs mit sich bringt, (mdglicherweise noch mit insbesondere die seitlichen Flachen (Vorzonen zu den angrenzenden Geb&uden)
weglassen Tempo 30), kann getrost verzichtet werden. Das Geld hierfiir kann besser genutzt bzw. den Fussgéngern zur Verfiigung stehen.
anderswo mit einem wesentlich hdheren Kosten /Nutzenverhaltnis
investiert werden.
M20 Bei der Umfahrung Oberburg befiirworten wir eine Verldngerung der X
Umfahrung siidwarts bis zur Tschamerie.
M20 Die Mehrzahl der Fahrzeuge auf der Emmentalstrasse ist Transitverkehr. | x
Diesen durch einen Umfahrungstunnel zu leiten entlastet das Dorf stark
und bringt die Fahrzeuge schneller ans Ziel.
Schade endet der Tunnel in Richtung Hasle bereits bei der Béckerei
Baumgartner. Fiir den siidlichen Dorfteil ist das fatal.
M20 Die Auswirkungen der Verkehrssanierung "Emmentalwarts" verbessern die | x
Lebensqualitat in Oberburg. Wir unterstitzen daher den Bau der
Umfahrung (M20).
Leider endet der Tunnel bereits bei der Béckerei Baumgartner.
M20 Der Tunnel in Oberburg ist grundsétzlich positiv zu begriissen. Weshalb er | x
nicht weiter nach Siiden reicht, ist unverstandlich. Der stdliche Teil
Oberburgs mit all den vielen Mehrfamilienhausern geht komplett vergessen Die Umfahrung Oberburg umféhrt die neuralgischen Stellen im Ortszentrum
Umfahrung und lecr au.sA — . . Oberburg und entlastet dieses effektiv. Eine langere Umfahrungsvariante umfahrt
6 |Oberburg M20 Weshalb wird der Tunnel nicht im Tagbauverfahren bis zum Bereich Punkt | x weniger verdichtetes Siedlungsgebiet. Zudem sind die verkehriichen Schwachstellen
verlangern 13A oder 13B weitergefiihrt, ggf.. auch als Strasse oberirdisch? Der ganze nicht gleich prioritér wie im Ortszentrum anzugehen. Zu einem spéteren Zeitpunkt ist
Dorfteil siidlich dieses Kreisels wird nicht entlastet, obwohl hier bereits sehr eine Verlangerung der Umfahrung bis zum Kreisel Biembach denkbar.
viele Mehrfamilienhduser stehen und dieses Gebiet auch langfristig noch
Baulandreserven fiir die Entwicklung Oberburgs von Bedeutung sein wird.
Bereits heute miissen viele Schulkinder den gefahrlichen Schulweg der
Emmentalstrasse entlang machen - fiir sie bleibt er gefahrlich! Vor allem
aus diesem Grunde muss die Umfahrung zwingend auch diesen Bereich
beinhalten resp. umfahren.
M20 Nach Realisierung des Umfahrungsprojektes wird das Dorf Oberburg nur | x
um gut zwei Drittel Umfahren. Ab dem Kreisel "Oberburg Stid" Richtung
Hasle b.B wurden in den letzten Jahren mehrere Wohnbldcke erstellt.
Weitere diirften wohl noch gebaut werden. Die Bewohnem in diesem
Dorfteil miissen dann die viel befahrene Emmentalstrasse weiterhin
Uberqueren. Mit einer Verlangerung der Oberburgumfahrung bis in die
Gegend der Firma Phytomed AG hétten auch diese Bewohner von der
Entlastungstrasse "Emmentalwarts" profitieren kdnnen!
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Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft

G|B|O nb|v|p|b

M20 Ich frage mich immer noch, ob es sinnvoll ist, einen Tunnel im X
Verlauf der Grundwasser und Geschiebe-/Schotterbereich der Emme unterhalb
1 Umfahrung bebautem Geldnde zu bauen (Kostenexplosion wegen

9"9“’“’9 « ) ‘Unvorhergesehenem’). Ein Tunnel im Sandstein der umliegenden Hiigel
éndem (Geologie) (Hasliberg/Rothoehe) erscheint mir bergbautechnisch einfacher.

M20 Oberburg sollte stédtebaulich gesamtheitiich betrachtet werden, und dann | x
kommen vielleicht viel bessere Lésungen zu Tage. Es ware nicht falsch zu
Uberlegen, wieviel es kostet, mehrere fiir eine gute Gesamtlésung
notwendige Liegenschaften zu kaufen und eine neue Gesamtldsung nach
dem Modell Burgdorf (oder Wabern oder Kéniz...) zu entwickeln. Das Mit der Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle wurde ein
Budget, das heute fiir den Tunnel bereitgestellt werden soll, diirfte dafiir verkehrstrégeriibergreifendes Projekt erarbeitet, das in seiner Gesamtheit die
mehr als ausreichen (Parzellen und Liegenschaften kaufen, neue Baulinien verkehrspolitischen Ziele fiir den gesamten Raum Burgdorf - Oberburg - Hasle
festlegen, Parzellen wieder verkaufen, éffentlicher Raum neu planen und unterstiitzt. Das partizipativ entwickelte Gesamtprojekt enthélt die im Rahmen der
umgestalten). 2015 durchgefiihrten ffentlichen Mitwirkung konsolidierte Losung. Die einzelnen

M20 Mit dem Umfahrungstunnel wird in Oberburg der starkste Effekt der VS X Massnahmen und Abschnitte des Projektes sind aufeinander abgestimmt und
BOH spiirbar. Der durchschnittliche Werktagesverkehr (DWV) wird geméss bewirken in ihrer Gesamtheit ein Verbesserung fiir den 6ffentlichen und privaten
den Modellberechnungen von heute 18'470 Fahrzeuge pro Tag (2019) auf Verkehr, insbesondere auch fiir den Langsamverkehr im gesamten Raum Burgdorf -
18'417 Fahrzeuge leicht abnehmen (Referenz- Zustand 2040), mit der Oberburg - Hasle. Der verkehrlichen und insbesondere der volkswirtschaftliche
Umfahrung sich aber auf 5902 Fahrzeuge reduzieren. Dennoch liegen Nutzen ist nachgewiesen und wird hauptsachlich durch die Abschnitte Oberburg und
diese DWV-Werte ohne Umfahrung unter denen von Burgdorf. Angesichts Hasle generiert.
der enormen Kosten von 268 Millionen Franken fiir den Umfahrungstunnel Massnahmen zur Quartierentwicklung liegen in der Kompetenz der jeweiligen
und der aktuellen Finanzlage des Kantons mit einem sich abzeichnenden Gemeinden.

Notwendigket Peak bei den Investitionen wére ein Marschhalt angezeigt, um mdgliche

Umfahrung Alternativen nochmals zu priifen. Auch wenn das Projekt nun schon auf

4 Oberburg in Frage Stufe Bauprojekt entwickelt wurde, kénnte mit einem Riickkommen auf den

gestellt Ansatz Null+ zeitnaher eine Losung realisiert werden. Zudem kdnnten mit
dem grdsseren finanziellen Spielraum Massnahmen fiir
Quartierentwicklungen parallel zur Hauptachse investiert werden.
Gemeinsam mit den Behdrden von Oberburg kdnnten zudem mit
Testplanungen Ideen fiir die bauliche Entwicklung entlang der Hauptachse
erarbeitet werden.

M20 Da die geplante Umfahrung/Tunnel in Oberburg fiir uns persénlich keine X Mit dem Projekt VS BOH bzw. der Umfahrung Oberburg mit dem vorgesehenen
Verkehrsverbesserung/Anderung bringt erachten wir sie fiir uns als nicht Tunnel kann die Ortdurchfahrt stark entlastet werden, d.h. nur noch ca. ein Viertel
nétig. Wir erhoffen uns eine andere Lésung fiir Oberburg. Einen des heutigen Verkehrs fahrt durch Oberburg. Daraus ergeben sich grosse Chancen
Kreiselverkehr an der Lowenkreuzung und den Umbau des Kreiselverkehrs fiir Oberburg: Die heute unzumutbaren Verkehrsbelastungen mit Stau und damit
Biembach finden wir ausreichend. verbunden Larm- und Luftschadstoffimmissionen entfallen, die Verkehrsflache in

Oberburg kann reduziert und stérker auf die Bediirfnisse des Velo- und Fussverkehrs
ausgerichtet werden, das Siedlungsgebiet und insb.. das Ortszentrum werden
aufgewertet, die Aufenthaltsqualitét stark verbessert und die an die Emmentalstrasse
angrenzenden Parzellen siedlungsgerecht genutzt werden.

Eine Umgestaltung der Léwenkreuzung und des Biembachkreisel fiihren zu keiner
spirbaren Verbesserung in Oberburg, einzig der Verkehrsfluss wird leicht verbessert,
die heutige Verkehrsbelastung mit all ihren Auswirkungen bleibt mehr oder weniger
bestehen.

M20 Es ist erkennbar, dass unsere Landwirtschaftsparzellen mit dem Projekt in X Wird in der nachsten Phase bilateral mit dem Eigentiimer geklart.
erheblichem Ausmass in Anspruch genommen werden. Bezug nehmend
zum Variantenvergleich ,Bachlauf Nord" sind wir der Meinung, dass die

Durchiass statt Variante 1 (Durchlass) den abgeschnittenen Raum optimal ausnutzt und
1 |Bachumlegung eine wesentlich bessere Nutzung der Landwirtschaftsparzellen bietet. Aus
Nord diesem Grund ist die Variante 1 zu favorisieren. Die Bewertungen im
Variantenvergleich kdnnen wir nicht teilen. Auf 6kologische
Kompensationsmassnahmen auf unseren Parzellen ist grundsatzlich zu
verzichten. Die Brunnwasserfassungen, welche durch die Parzelle 2345
entwassert werden, sind im Projekt zu priifen.
X Hauptanliegen bleibt eine grossraumige Umfahrung der Ortschaften X Der Variantenentscheid zu Gunsten der gewahlten Losung stiitzt sich auf sorgféltige
Oberburg und Hasle, um die L&rm- und Stauproblematik zu reduzieren. Die und umfassende Variantenstudien in den vorangehenden Projektierungsphasen. Mit
bisherige Variante nimmt kaum Riicksicht auf die bestehenden der Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle wurde ein
Grundstiicke. Soweit es iiberhaupt Sinn macht, einen Autobahnzubringer verkehrstrageriibergreifendes Projekt erarbeitet das in seiner Gesamtheit die
Hasle und Emmental zu planen, sollte die Linienfiihrung angepasst werden, indem die verkehrspolitischen Ziele fiir den gesamten Raum Burgdorf - Oberburg - Hasle
Oberburg Ortschaften Oberburg und Hasle bei Burgdorf grossraumig umfahren unterstiitzt. Das partizipativ entwickelte Gesamtprojekt enthalt die im Rahmen der
1 grossraumig werden. Die einzige sachentsprechende Losung ware es, einen Tunnel bis 2015 durchgefiihrten offentlichen Mitwirkung konsolidierte Losung. Die Umfahrung
umfahren Hasle Kreisel zu ziehen. Oberburg umféhrt die neuralgischen Stellen im Ortszentrum Oberburg und entlastet
dieses effektiv. Eine langere Umfahrungsvariante umfahrt weniger verdichtetes
Siedlungsgebiet. Zudem sind die verkehrlichen Schwachstellen nicht gleich prioritar
wie im Ortszentrum anzugehen. Zu einem spéteren Zeitpunkt ist eine Verlangerung
der Umfahrung bis zum Kreisel Biembach denkbar.
Notwendigket Durch Massnahme 15 ist eine Biindelung des Verkehrs iiber die bisherige | x Die Massnahme 15 beinhaltet ausschliesslich eine Fuss- und Radwegverbindung
Strecke mdglich, die Umfahrung scheint unnétig. zwischen Bahnhof und Riefershiisernstrasse. Die vorgeschlagene Biindelung mit
1 |Umfahrung Hasle d L . Lt .
. lem motorisierten Verkehr wiirde die Ist-Situation darstellen und zu keiner
in Frage gestell Verbesserung der jetzigen Situation fiihren.
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Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O|H nb|v|p|b|w
M21 Umfahrung Hasle geht durchs Dorf - unausgereifte Losung. X
M21 | Oberirdische erhéhte Fiihrung der Umfahrungsstrasse von Hasle b.B. X

Um im Gesamtprojekt Kosten zur sparen, wird in Hasle nur eine
oberirdische Umfahrung geplant. So wird Hasle Dorf in Zukunft von einem
mehr als 70m breiten Verkehrskorridor mit Larmschutzwanden
zerschnitten. Autofahrer aus der Richtung Thun und Langnau werden zum
Erreichen von Riiegsauschachen und Riiegsau mit der gewahlten Variante
unser Dorf zwei Mal durchfahren.

©

M21 wird als Umfahrung bezeichnet, fiihrt aber durch die Siedlung
hindurch. Stattliche Hauser und ein Gértnereibetrieb miissen weichen.
Diese Planung muss revidiert werden.

Wir sehen zwei Mdglichkeiten:

a) Nach Behebung des Staus am Bahniibergang diirfte es mdglich sein,
den verstetigten Verkehr iber den Bahnhofplatz zu fiihren und trotzdem
akzeptable Querungen und Zugénge zum Bahnhof zu erreichen, zumal es
sich hier um ein Verkehrs- und Geschéaftszentrum und nicht um ein
Wohnquartier handelt. Ahnlich wie mit M7 konnte auch die Einmiindung
von Rilegsau dosiert werden. Es erscheint wesentlich besser, den Verkehr
hier zu biindeln, als iiber eine "Umfahrungsstrecke" durch ein bisher
ziemlich ruhiges Wohngebiet zu fiihren.

b) Sollte nicht auf die "Umfahrung" verzichtet werden, miisste diese aber
den Gegebenheiten besser angepasst werden: Durchs Siedlungsgebiet
darf keine Uberlandstecke geplant werden, hdchstens eine
Entlastungsstrasse mit 50km/h. Durch die Beibehaltung des Tempolimits
bis in den Kreisel Oberburg Siid kdnnte die Strasse selbst wie auch die
M13B schlanker dimensioniert werden. Die Lérmemissionen in der
Talsenke nehmen bei hoherer Geschwindigkeit rasch zu - sowohl in der
Hohe (dB) als auch in der Ausdehnung. Durch die Echowirkung des
Talhangs wiirde das Naturschutzgebiet entlang der Emme und das
Naherholungsgebiet mit dem beliebten Spielplatz durch eine hdhere

~

husindinlait atarl, halnatat

Der Variantenentscheid zu Gunsten der gewahlten Ldsung fiir den Abschnitt Hasle
stiitzt sich auf sorgféltige und umfassende Variantenstudien in den vorangehenden
Projektierungsphasen. Das partizipativ entwickelte Gesamtprojekt enthalt die im
Rahmen der 2015 durchgefiihrten 6ffentlichen Mitwirkung konsolidierte Losung.
Die Biindelung der Verkehrswege im Bereich Kalchofen - Riefershiisern fiihrt zu
keiner zusatzlichen Zerschneidung des Siedlungsgebietes und des Kulturlandes.
Durch die neue Umfahrungsstrasse wird eine deutliche Reduzierung der
Verkehrsbelastung auf der Kalchofenstrasse erzielt. Die Halbierung des Verkehrs
bewirkt einen Abbau des Zerschneidungseffekts der Kalchofenstrasse im Bereich
des Bahnhofs. Die Sperrung der Durchfahrt fiir den MIV mit den Massnahmen im
Bereich des Bahnhofvorplatzes schafft fiir die Gemeinde die Mdglichkeit fiir eine
umfassende Neugestaltung des Bahnhofumfeldes. Gleichzeitig bedeutet diese
Massnahmen fiir den MIV von Riefershausern (bzw. Thun und Langnau) in Richtung
Ruegsauschachen einen Umweg von ca. 900 m, der jedoch staufrei sein wird.

Das Lichtraumprofil nach der gliltigen Norm wiirde sich bei einer tieferen
Geschwindigkeit tatsachlich leicht reduzieren. Jedoch ist es aufgrund der
Anforderungen des Unterhalts (2-spurige Verkehrsfiihrung reduziert bei seitlichen
Unterhaltsarbeiten) nicht méglich die im Projekt definierte Strassenbreite zu
reduzieren.

Die vorgesehene Umfahrungstrasse beeintrachtigt das direkt angrenzende
Siedlungsgebiet massiv. Die Hochstrasse wird weit herum gehdrt, trotz
Larmschutzwand. 80 Stundenkilometer sind daher nicht angemessen.

Fir viele Verkehrsbeziehungen (von Riegsau zum Migros-
Einkaufszentrum und Richtung Thun) entstehen langere Wegbeziehungen
mit zweimaliger Durchquerung von Hasle. Die Wirkung dieser Umfahrung
ist ebenfalls zweifelhaft.

Wegen dieser Sackgasse wird der Verkehr aus Richtung
Riiegsauschachen zweimal durch Hasle fahren miissen um z.B. ins Migros
zu gelangen (Richtung Langnau).

Die gesetzlich vorgegeben Larmimmissionsgrenzen werden auch bei Tempo 60/80
auf der Umfahrung eingehalten. Die Kalchofenstrasse wird um 50% (9'000
Fahrzeuge / Tag) entlastet.

Es ist richtig, dass fiir einige wenige Verkehrsbeziehungen mit der neuen Umfahrung
langere Fahrwege entstehen, inshesondere fiir Ziel-/Quellverkehr nach Hasle. Fir
den Grossteil des Verkehrs werden die Wege jedoch kiirzer, das Siedlungsgebiet
von Hasle wird vom Verkehr und den Verkehrsimmissionen entlastet.

Nicht nur zum Schutz der Biirger von Oberburg muss daher ein
Umfahrungstunnel erstellt werden, sondern auch zum Schutz der Biirger
von Hasle Dorf! Auch wenn die Kosten des Gesamtprojekts in die Hohe
schnellen, wenn schon eine Umfahrung, dann nur eine Gute!

Mit der M 21 sind wir nicht einverstanden. Die Strasse auf dem ganzen
Abschnitt ist in einem Tunnel zu fiihren. Gem. OIK betragen die Kosten pro
10 m Tunnel 1 Mio. Fr. Nicht diese Kosten sind relevant sondern die
Differenz zu dem vorgesehenen Projekt.

Die Kosten fiir die Fahrbahn gibt es so oder so.

Abziehbare Kosten: Keine Kosten fiir Ersatzland / kK fiir Ersatzaufforstung
1 kK firr Verlegung der Wasserleitung WV Emmentalwasser / k.K. fiir
Entschadigung von Kiesvorkommen.......

Zudem haben wir weniger Larmimmission

Keinen Verbrauch von Fruchtfolgeflache (1.1 ha)

Also eine gute Investition in die Zukunft !

Anhang 6 - Samtliche Anliegen

Der Variantenentscheid zu Gunsten der gewahlten Losung fiir den Abschnitt Hasle
stiitzt sich auf sorgféltige und umfassende Variantenstudien in den vorangehenden
Projektierungsphasen. Die Biindelung der Verkehrswege im Bereich Kalchofen -
Riefershiisern fiihrt zu keiner zusatzlichen Zerschneidung des Siedlungsgebietes
und des Kulturlandes. Durch die neue Umfahrungsstrasse wird eine deutliche
Reduzierung der Verkehrsbelastung auf der Kalchofenstrasse erzielt. Die Halbierung
des Verkehrs bewirkt einen Abbau des Zerschneidungseffekts der Kalchofenstrasse
im Bereich des Bahnhofs. Die Sperrung der Durchfahrt fir den MIV mit den
Massnahmen im Bereich des Bahnhofvorplatzes schafft fiir die Gemeinde die
Maglichkeit fiir eine umfassende Neugestaltung des Bahnhofumfeldes. Gleichzeitig
bedeutet diese Massnahmen fiir den MIV von Riefershdusern (bzw. Thun und
Langnau) in Richtung Rilegsauschachen einen Umweg von ca. 900 m, der jedoch
staufrei sein wird.
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Anz. Titel des
Anliegens

nb = nicht beriicksichtigen, v = bereits vorgesehen, p = naher priifen, b = berlicksichtigen, w = weiterleiten
Anliegen

Zuordnung
Abschnitt und

Entscheid
Bauherrschaft

emmental €
> wirts

Stellungnahme Bauherrschaft

Thema: Projekt iibrige (Strategie)

Mobilitatsstrategie
Kanton Bern
ungeniigend
umgesetzt

X

Das Projekt ist ein Strassenbauprojekt und dementsprechend einseitig auf
die Strasse ausgerichtet. Ansatze im Sinne der Mobilitétsstrategie des
Kantons (,Vermeiden, verlagern, vertraglich abwickeln®) finden sich in
dieser Planung aber keine. Der Kanton gibt sich ambitionierte Konzepte,
verfiigt auf dem Papier Uber eine zeitgemasse Raumplanung und setzt auf
Nachhaltigkeit — wenn es jedoch um konkrete Projekte geht, werden
zahlreiche Grundsétze iber Bord geworfen. In der umfangreichen
Projektdokumentation werden zahlreiche Daten zu Umweltaspekten,
Verkehrsentwicklung und Grundwasserproblematik ausgebreitet, eine
kritische Wirdigung derselben findet jedoch nicht statt. Obwohl das neue
Verkehrsmodell eine deutlich geringere Verkehrszunahme zeigt als noch
vor einigen Jahren prognostiziert, obwohl die Zeitersparnis deutlich
geringer ist als friiher versprochen und obwohl es unzweifelhafte Risiken
bezliglich des Grundwassers gibt, werden kritische Teile des Projektes
nicht grundsatzlich hinterfragt.

Uberlegungen zur Zukunft der Bahn im Emmental fehlen praktisch
vollstandig.

Mit der unverniinftigen Fokussierung auf die vorliegende ,Ldsung*
gefahrdet der Kanton die dringend fortzufiihrende Sanierung der
Ortsdurchfahrt Burgdorf und die Realisierung von wirtschaftlich und
o6kologisch sinnvollen und rasch realisierbaren Ldsungen fiir Oberburg und
Hasle. Die durchgehende Variante 0+ wére wohl auch diesbezlglich um
einiges Umweltfreundlicher. So oder so sind Lésungen gefragt, die den
MIV reduzieren und ihn im heutigen Mass oder sogar als zunehmend nicht
einfach fir die nachsten Jahrzehnte als gottgegeben betrachten.

Die Losung Null + in Burgdorf, ist aufgrund des lokalen Quell- und
Zielverkehrs klar einer Umfahrung vorzuziehen. Die gewahlten Ldsungen in
Oberburg und Hasle sind keine guten Antworten auf unsere
Verkehrsprobleme. Zukiinftige Verkehrslésungen missen innovativer sein.
Ich kann Ihren einseitigen Blick auf "wie optimiere ich den Verkehr auf dem
Strassennetz" nicht gutheissen.

Die Partei unterstiitzt die Umsetzung der Variante Null+ in Burgdorf. Sie ist
aufgrund des hohen Quell- und Zielverkehrs einer Umfahrung klar
liberlegen. Die vorgeschlagene Losung liberzeugt noch nicht in allen
Punkten. Das ganze Projekt tragt klar eine einseitige Handschrift zur reinen
Abwicklung des motorisierten Verkehrs. Die Punkte zur Strategie
Gesamtverkehr des Kantons Bern werden nicht wahrgenommen.

Die Strategie Gesamtverkehr des Kantons Bern sieht folgende Grundsétze:
1) Verkehr vermeiden bzw. minimieren

2) Verkehr verlagern (Fussganger, Velo, 6V)

3) Motorisierten Verkehr sicher und vertraglich abwickeln

Das vorliegende Projekt sieht weder fiir Punkt 1) oder 2) irgendwelche
Massnahmen vor, im Gegenteil: Der Verkehr wird nicht nur nicht
vermindert, er wird laut den vorliegenden Modellen sogar zunehmen. Das
zusatzliche Umlagerungspotential des MIV auf Velo- und vor allem auch
auf Fussverkehr wird vollig ignoriert.

Der Neubau dieser Umfahrungsstrasse ist nicht kompatibel mit der
Gesamtverkehrs-Strategie des Kantons Bern. Das vorliegende Projekt
sieht keine Massnahmen vor, Verkehr zu vermeiden oder zu minimieren.
Es fokussiert auf die Reduktion von Widerstanden im Netz, so dass MIV
und Busverkehr besser fliessen. Die Vermutung, dass sich dieser Nutzen
innert weniger Jahre durch eine Verkehrszunahme wieder neutralisieren
wird, liegt auf der Hand und Iasst sich an unzahligen Beispielen belegen.
Grundsétzlich muss festgehalten werden, dass in der aktuellen
gesellschaftiichen und politischen Lage kein so grosses Strassenprojekt
umgesetzt werden darf, wenn gleichzeitig Geld fehlt fiir andere
Infrastrukturen oder gesellschaftliche Notwendigkeiten (Bildung,
Altersvorsorge, Soziales...).

Diese Tatsache, dass die Finanzierung des Projektes sehr unsicher ist, ist
zugegebenermassen kein Argument gegen das Projekt an sich, sondern
widerspiegelt bloss ein reales politisches Risiko.

Die tibergeordneten kantonalen und regionalen verkehrspolitischen Zielsetzungen
und insbesondere auch die kantonalen Mobilitatsstrategien sind Gegenstand des
kantonalen Richtplans, des regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepts
(RGSK) und des Agglomerationsprogramms (AP). Im regionalen Gesamtverkehrs-
und Siedlungskonzept sowie im Agglomerationsprogramm werden Massnahmen
definiert, die zur Erreichung dieser Zielsetzungen dienen. Hier werden Massnahme
im offentlichen Verkehr, motorisierten Individualverkehr, Langsamverkehr,
kombinierter Mobilitat usw. festgelegt, die in ihrer Gesamtheit die kantonale
Zielsetzung erreichen. Das Projekt Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle
ist eine Massnahme aus einer Vielzahl von Massnahmen die benétigt werden um die
verkehrspolitischen Ziele zu erreichen. Es leistet seinen Beitrag an diesen Zielen
(Verkehr verlagern) durch die Férderung des offentlichen Verkehrs durch Erhdhung
der Fahrplanstabilitat, kann diese verkehrspolitischen Ziele aber nicht alleine
erreichen.

Der gegentiiber dem Vorprojekt geringere Reisezeitgewinn entsteht durch den Einfall
der Umfahrung Burgdorf.

Korridor-
Betrachtung fiir
1 |Gestaltungs-
Konzept
verwenden

Nach wie vor fehlt eine Korridor-Betrachtung als Grundlage nach SN 640
210 mit den entsprechenden Betriebs- und Gestaltungskonzepten. Der
Nachweis der Abschnittbildung und der entsprechenden Vorgaben fiir
Betrieb und Gestaltung ist nicht vorhanden, statt dessen iiberwiegen die
bau- und verkehrstechnischen Vorgaben und Grundlagen.

Anhang 6 - Samtliche Anliegen

Aufbauend auf die fundierten Netzanalysen und Ist-Zustandesanalysen in den
libergeordneten kantonalen und regionalen Planungsinstrumente, insbesondere
dem kantonalen Richtplan, dem regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepts
(RGSK), dem Agglomerationsprogramm (AP) und dem Sachplan Veloverkehr des
Kanton Bern wurde im Rahmen der vorangegangenen Projektphase (Vorprojekt)
eine Korridorbetrachtung durchgefiihrt und das Betriebs- und Gestaltungskonzept
erarbeitet. Hierbei wurden die iibergeordneten Betrachtungen auf Projekttiefe
verfeinert.
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Zuordnung
Abschnitt und

Entscheid
Bauherrschaft

emmental €
> wirts

Stellungnahme Bauherrschaft

Thema: Projekt iibrige (Nutzen)

X
Bestehende
1 Infrastruktur weiter
entwickeln statt
Ausbau
Themenbereich Verfahren

Brauchen wir ein Maximum, das viel kostet, viel zerstort und vor allem ein
Verkehrstrager bevorzugt und so viel neuen Verkehr anzieht? Mit besserer
Durchfahrméglichkeit Burgdorf — Hasle wiirde weiterer Ausweichverkehr ab
der Autobahn ins Emmental gezogen. Oder wollen wir mit einem Minimum
clever alle Verkehrstrager starken, bereits erstellte Infrastruktur gut
weiterentwickeln und unsere Dérfer besser schiitzen.

Thema: Landerwerb, Dienstbarkeiten, Vereinbarungen

Das Projekt ist ein verkehrstrégeriibergreifendes Projekt, das keinen einzelnen
Verkehrstrager bevorzugt, sondern ein Projekt, das die Probleme des 6ffentlichen
und privaten Verkehrs, insbesondere auch des Langsamverkehrs 18st. Das Projekt
ist Bestandteil der Ubergeordneten kantonalen und regionalen Planungsinstrumente,
insbesondere des kantonalen Richtplans, des regionalen Gesamtverkehrs- und
Siedlungskonzepts (RGSK) und des Agglomerationsprogramms (AP). Im regionalen
Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept sowie im Agglomerationsprogramm werden
Massnahmen definiert, die zur Erreichung dieser verkehrspolitischen Zielsetzungen
dienen. Das Projekt Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle ist eine
Massnahme aus einer Vielzahl von Massnahmen, die benétigt werden, um die
verkehrspolitischen Ziele zu erreichen. Es leistet seinen Beitrag an diesen Zielen, wie
die Férderung des offentlichen Verkehrs durch Erhdhung der Fahrplanstabilitat oder
die Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir den Langsamverkehr, kann diese
verkehrspolitischen Ziele aber nicht alleine erreichen.

Die Verkehrsprognose mit einem leichten Verkehrswachstum basiert auf der
Grundlagen des offiziellen kantonalen Gesamtverkehrsmodelles des Kantons Bern,
welches 2018 aktualisiert wurde. Dieses beriicksichtigt bestmdglich alle relevanten
Gegebenheiten, die fiir eine Prognose erforderlich sind. Darin enthalten sind auch
die Bevélkerungs- und Arbeitsplatzentwicklungen mit entsprechenden Zunahmen in
der Region Burgdorf-Emmental. Mehr Bevélkerung und mehr Arbeitsplatze fiihren zu
mehr Mobilitat bzw. mehr Verkehr in der Region. Ziel des Projektes VS BOH ist es,
einen Beitrag zu leisten, die Gesamtmobilitét in der Region Burgdorf unter
Beriicksichtigung aller Verkehrstrager zu gewahrleisten. Die im Projekt enthaltenen
Verkehrsmanagement- und Buspriorisierungs-Massnamen (inkl. Busspuren) steigern
die Attraktivitat des offentlichen Verkehrs und schaffen gute Voraussetzungen fiir
eine Verlagerung sowie die deutliche Verbesserung der Veloinfrastruktur hinsichtlich
Attraktivitat und Sicherheit.

X

Was ist mit unserer Parzelle vorgesehen?

X Von einer Massnahme ist unsere Parzelle direkt betroffen. X
Wie kann uns das Weiterfiihren der bisherigen Tatigkeiten ermdglicht
werden?
X Grundsatzlich ist im Projekt zu beachten, dass keinem Verlust unserer X
Flachen der Industrieparzellen entsprochen werden kann. Im Bereich
Landwirtschaftszone erwarten wir eine entsprechende Realkompensation.
) Wir weisen darauf hin, dass in unseren Statuten die Bewirtschaftung eines
Verfahren mit . ) . . "
Parzellen. welche Iandwurtscha_ﬂllch_en Gewerpes sp__ezuell fes(_gehz_alt_en ist. Wahrend der o ) . . o )
9 nichtim B’esitz des Bguphase smd. die Installationsplatze auf ein Minimum zu begrenzen und Wird in der nachsten Phase bilateral mit dem Eigentiimer geklart.
Kantons Ber sind mit uns abzustimmen.
X Eine Erschliessung bedingt den Bau einer Strasse auf unserer Parzelle. X
Wie sieht es mit dem zukiinftigen Unterhalt aus?
X Wir weisen heute bereits darauf hin, dass im Vorfeld verschieden X
wesentliche Themenfelder mit dem Kanton und der Stadt Burgdorf
|6sungsorientiert diskutiert werden miissen (bspw. mdglicher Verzicht
unseres Vorkaufsrechts, Zonenplananderung, Baurechtthemen,
unterirdische Verbindung zwischen Parzellen, Landabtausch, -verkauf
etc.).
X Wir verlangen, dass die Bediirfnisse der tangierten Grundeigentiimer X Im vergangenen Jahr haben Gesprache mit hauptsachlich betroffenen
bestmaglich beriicksichtigt werden. Grundeigentiimer, die durch das Grundeigentiimern stattgefunden, wo ihre Befiirchtungen und Anliegen abgeholt
Projekt Land verlieren, sollen, wenn irgendwie méglich und wenn sie dies wurden. Diese wie auch die Mitwirkungs-Eingaben von Parzelleneigentimern
wiinschen Realersatz fiir verlorenes Land erhalten. Sonst erwarten wir, werden im Projekt mit hoher Prioritat gepruft und wenn immer méglich beriicksichtigt.
Entschédigung/ dass angemessene Entschadigungen fiir den verlorenen Boden bezahlt Nach Erhalt der Plangenehmigung werden Landerwerbsverhandlungen
2 |Ersatz fiir werden. durchgefiihrt, wo der zu leistende Realersatz bzw. Entschadigungen vereinbart
verlorenes Land werden.
X Anhand der Landerwerbstabelle konnten wir feststellen, dass der X Wird in der nachsten Phase bilateral mit dem Eigentiimer geklart.
Landerwerb bei uns doch ziemlich gross ist. Weil wir ausschliesslich von
der Landwirtschaft leben, hatten wir lieber Realersatz als die finanzielle
Entschadigung fiir die Flache.
X Unsere Liegenschaft wird durch den Bau der Umfahrungsstrasse in ihrem X
Wert gemindert. Wir halten uns deshalb vor, zu gegebener Zeit ein
Entschadigungsbegehren einzureichen. Wie wird das Schatzungsverfahren Im Plangenehmigungsverfahren kénnen Entschadigungsbegehren mittels
ablaufen und mit welchem Modell wird die Minderwertentschadigung Einsprache angemeldet werden. In diesem Verfahren wird aber noch nicht iiber die
. " berechnet? Wir fordern von den Behérden (Kanton, Gemeinde) die Entschadigung entschieden. Alifallige Entschadigungen werden nach der
Entschédigung fiir friihzeitige personliche Information der Verfahrensablaufe und der Genehmi Projekts im L. rfah immt; dabei ko h
3 Wertminderungen frunzetige p enehmigung des rojel ts im andemerbsvg ahren b.t_es.tlmmt, d_abel. Gnnen aud
offentlichen Planauflage. externe Schatzer beigezogen werden. Kann die Entschédigung nicht einvernehmlich
X Die notige neue Erschliessung auf die Parzelle XY htte selbstverstandlich X zwischen Bauherrschaft und Betroffenen bestimmt werden, hat die unabhéngige
zulasten der Bauherrschaft zu erfolgen. Eine Einsprache mit Enteignungsschatzungskommission dariiber zu befinden.
Lastenausgleichsbegehren (u.a. wegen Unzuganglichkeit des Geschéftes
wahrend Jahren) bleibt vorbehalten.
X Die Parzellen XY (Parkplatz) und ein Teil der Parzelle XY sind fiir die x |Der Kanton leitet das Anliegen an die Stadt weiter, da dieses nicht in seinem
Weiterentwicklung vom unserem Betrieb sehr wichtig. Die Werkleitungen Kompetenzbereich liegt.
sind so zu planen und zu bauen, dass eine zukiinftige Nutzung, inkl. Die Baudirektion der Stadt ergénzt, dass man wie bereits vorbesprochen mit dem
- unterirdischer Verbindung (blauer Pfeil) auch zu einem spateren Zeitpunkt Spital zusammenkommen wird. In Zonen mit Planungspflicht ist eine
Zukiinftige P . e i P
1 Planung, Baurecht méglich bleibt. qualltatssmherndgs Verlfahlren.notwe.nldilg. Von Se!te Eigentiimer ist eine o
! Masterplanung die Basis fiir die Definition des weiteren Vorgehens. Grundsétzlich ist
die Bebaubarkeit des Areals im Sinne der Baudirektion.
Die Werkleitungsverlegungen aufgrund der Bahnunterfiihrung werden im Bereich der
Zufahrt liegen und tangieren den Bereich Pleerweg (blauer Pfeil) nicht.
Erganzende X Unsere Parzelle ist mit einer Erweiterung zu erschliessen. X Wird in der néchsten Phase bilateral mit dem Eigentiimer geklart.
1 |Erschliessung
Parzelle

Anhang 6 - Samtliche Anliegen
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Anz. Titel des Zuordnung Anliegen Entscheid Stellungnahme Bauherrschaft
Anliegens Abschnitt und Bauherrschaft
G|B|O|H nb|v|p|b|w
Kontaktaufnahme M9 Wir bitten um eine friihzeitige Kontaktaufnahme, damit der Standort fiir den X Wurde bilateral mit dem Eingetiimer besprochen, Standort geklart.
1 |Anliegen Parzelle Stromschacht besprochen werden kann.
(Stromschacht)
X Wir erwarten vom TBA, dass wir in die weiteren Planungsschritte X Der Einbezug der Eigentiimer in die Planungsschritte wird wie bis anhin weiter
e einbezogen werden und die anstehenden Probleme weiterhin im direkten gepflegt.
1 Apkundlgung Gesprach konstruktiv angegangen werden. Wir behalten uns aber vor, Die Ankiindigung von Entschadigungsforderungen wird zur Kenntnis genommen.
Einsprachen unsere Rechte nétigenfalls auf dem Einspracheweg und mit
Entschadigungsforderungen geltend zu machen.
Verschiebung M3A Auf der Parzelle steht ein Werbepylon vom Areal Kirchbergstrasse XY. X Dieses Anliegen wird berticksichtigt.
1 Werbepylon Dieser muss in Absprache mit uns an die neue Ausfahrt versetzt werden.
Ei M3A Die Umlegung des Miihlebachs darf keinen negativen Einfluss auf das X Der Projektverfasser bestatigt, dass kein negativen Einfluss auf Bachverlauf oberhalb
influss Umlegung ) PN
1 |Mihlebach auf Wasserkraftwerk in der .l.Eiuchnia.tt habgn t.)ezugll.ch. Riickstau, besteht.
Wasserkraftwerk Abfluss.menge, etc. Dafiir benétigen wir ein schriftliches Gutachten, bzw.
Garantie von lhnen
M11 Die Busspur welche zusétzlich unsere Parzelle belastet, ist in Richtung X Aufgrund der Bebauung auf der Westseite der Strasse (Massnahme 11) und der
) West zu schieben und eine Bepflanzung mit Baumen ist auf ein Minimum geforderten Strassenbreite, sowie Sicherungsmassnahmen fiir die
Verschiebung zu reduzieren. Fussgangerquerungen, ist eine Verschiebung der Busspur nach Westen nicht
1 Busspu.r, . maglich. Die vorgesehene Baumreihe ersetzt die heute bereits bestehende
Reduktion Baume Baumreihe entlang der Oberburgstrasse ist so platzschonend wie méglich
vorgesehen.
X Die Plangenehmigungsverfahren fiir die Versorgungsanlagen (gemass X Die angesprochenen Punkte sind bereits beriicksichtigt oder werden bilateral geklart.
Abstimmung Rohrleitungsverordnung fiir Gasanlagen) sind mit dem Projekt VS BOH-
3 erforderliche Projekt und den Bewilligungs- resp. Koordinationsbehérden terminlich und
Plangenehmigungs; inhaltlich abzustimmen. Auch muss definiert werden, wie der umfangreiche
Verfahren Leitungsbau in das Planauflageverfahren integriert werden kann.
M12 Sanierung Emmentalstrasse von Lowenkreuzung in Richtung Siiden: X Dieser Abschnitt ist gemass heutigem Projekt im Jahr 2030 vorgesehen.
Kostenteiler Wann ist diese geplant? Die Kostenteilung erfolgt nach den giiltigen gesetzlichen Regelungen bilateral mit
Ausfiihrung Wie ist der Kostenteiler zwischen dem Kanton als heutiger Eigentimer des den jeweilig Betroffenen.
1 Werkleitungen Strassenkdrpers und den Werkleitungseigentimern? Wieviel ist fiir die
Emmentalstrasse Sanierung dieses Strassenabschnittes vorgesehen, damit dieser
werkméngelfrei der Gemeinde Uibergeben werden kann?
Zustandigkeit und M20 Wer ist fiir den Loschwasserschutz im Tunnel verantwortlich? Dies sollte X Wird im Zuge der Planung bilateral abgestimmt.
1 Kostentragung bald geklart sein, denn dies hat Einfluss auf unseren Generellen
Ldschwasserschut Wasserplan und die notwendigen Loschwasserreserven.
z Wie werden die entstehenden Kosten vom Kanton entschadigt?
M14 | Das Bahnhof-Projekt der Bahn und der Gemeinde mit den neuen x |Die Umgestaltung des Knoten Bahnhofplatzes Hasle b.B. sowie des Bahnhofplatzes
Buskanten und dem Park+Ride sowie dem Veloweg auf der ist erst nach Realisierung der Umfahrung Hasle b.B. méglich. Die Koordination einer
Riefershausernstrasse auf der Ostseite des Bahnhofgebaudes muss alifalligen Umgestaltung des Bahnhofplatzes im Zuge des Bahnhofprojektes der
- koordiniert werden. Im Zusammenhang mit der Riickstufung der Strasse im Bahn und der Gemeinde ist anzustreben und wird an die Gemeinde weitergeleitet.
Koordination Bereich des Bahnhofes Hasle-Riiegsau und der Neugestaltung des Wende
1 |Umgestaitung und Wartebereiches der Busse sollte auch die Anordnung der Park- und
Bahnhofplatz Rideanlage gepriift und iiberarbeitet werden. Eine gemeinsame
Hasle (Bahn) Realisierung mit dem Strassenbauprojekt ist anzustreben. Die baulichen
Massnahmen im Strassenbereich diirften auch Auswirkungen auf den
Bahnhofplatz und die P+R-Anlage haben. Die Kostenbeteiligung des
Kantons ist zu kléren.
X Bei samtlichen, den Bahnbetrieb tangierenden, Bauteile ist uns der X Wird bilateral geklart.
Bauvorgang sowie séamtliche statischen Nachweise sowohl im Bauzustand
Projekt zur \A{ie auch .ilm Endzustand einzureichen. Die gntsprgchenden Unterlagen
1 |Genehmigung sind geméss den Anforderungen der BAV-I?mhtIlnle /‘\nfolrd.erungen :an .
einreichen (Bahn) Planvorlagen (VPVE) zu erstellen und geméss der Richtlinie Unabhangige
Prifstellen Eisenbahnen durch einen Sachverstandigen zu priifen zu
lassen. Die Ergebnisse sind uns in der nachsten Projektphase zur Priifung
einzureichen.
Kiirung Eigentums- X Die Eigentumsverhaltnisse an den Bauwerken ist fiir uns nicht klar. X Die Eigentumsverhaltnisse werden in noch abzuschliessenden
P Wem gehdren diese Bauwerke? Miissen wir uns an den Kosten beteiligen? Kreuzungsvereinbarungen zwischen Kanton und Eigentiimer geregelt. Die Entwiirfe
1 |verhéltnisse - . . . ; R 8
Wenn ja wie hoch sind diese Kosten und wer «besorgt» dieses Geld? sollen zur Planauflage abgestimmt sein, dass Klarheit zwischen den Parteien
Bauwerke (Bahn) besteht.

Anhang 6 - Samtliche Anliegen
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